sO0Pedelec!

PIAC TECHNIKA ERTEKESITES PROMOCIO EGESZSEG JOG

IEA wirernaTION GENCY

y VAL ENERGY AGEN
Go 4 Pedelec! INTELLIGENT ENERGY HYBRID &

ELECTRIC
VEHICLE gm
Go easy! , EUROPE n y\m:gmmwa

AGREEMENT



ATTEKINTO

CEL A GoPedelec kézikonyv bevezetést kivan nyudjtani a pedelecnek a tarsadalom és a gazdasag szamara nytjtandé potenci-
aljardl, tovabba mint terméknek a promocidjardl, problémairdl és esélyeirdl. Ezzel a kézikonyvvel segitséget szeret-
nénk nytjtani a j6 dontés meghozatalanal, azaz informacidkat kivanunk nytjtani a vasarlas elott, valamint 6tleteket,
javaslatokat és gyakorlati példakat mutatunk be a Pedelec tarsadalomba torténé tovabbi integralasarol.

cimzeTTEK  Azok a polgarok és 6nkormanyzati dontéshozok, akik szeretnének tajékozodni a pedelecrdl.

FORMATUM A kézikonyv formajaban hasonl6 az ExtraEnergy ¢.V. pedelec magazinjahoz, és olyan formaban van szerkesztve,
amelyben az olvasé a kézikonyv klasszikus elemeivel szinesitett Gjsagcikkeket és leirasokat talal. Az olvasé ezenkiviil
példakat talal a GoPedelec projektb6l, az Gigynevezett >JOL BEVALT GYAKORLATbOI« esettanulmanyok forméjaban, vala-
mint megismerheti kiilsé szakért6k cikkeit.

FELEPITES A kiadvany hat témakort tartalmaz: piac és trend, technologia, odsdrlds, promocio, kornyezetoédelem és egészség, normdk
és szabilyok

Piac és trend

i

Ebben a fejezetben a pedelec gazdasagi potencialja keriil ismertetésre a folyamatban 1évo digitalis forradalom eredményeivel 6sszefiig-
gésben. A trendek és az eddig nagyrészt nem felismert piaci szegmensek kiilonos novekedése megmutatja, hogy mit jelenthet a pede-
lec a jov6 szamara.

@ Technoloégia

A pedelec a kénnyt elektromos jarmiivek nagy csaladjaba tartozik. A legfontosabb kifejezések gyljteménye attekintést nyujt az elek-
tromos mobilitas fogalomvilagarol és a Pedelec elektromos alkotérészeinek részletes magyarazatat adja.

(%@ Vasarlas

Ebben a fejezetben a vasarl6 gyakorlati tippeket kap a pedelec vasarlasahoz, tovabba atfogd informaciokat a lefolytatott tesztekrdl és
az arakrol. Magyarazatokat kézliink a tesztjelentésekhez és alapadatokhoz, felhivjuk a figyelmet arra, hogy mire kell odafigyelni és mi
az, amit mindenképpen lépésrol-lépésre ellenorizni kell, hogy kivalaszthassa az érdekléd6 a neki megfelelé pedelecet.

%% Promoécio

A Go Pedelec projekt magjat a kiprobalasok formajaban lebonyolitott pedelec promécio képezi. A kiilonb6z6 célcsoportokkal végzett
JOL BEVALT GYAKORLAT tapasztalatait megalapozza az a diffziés elmélet, amivel a pedelec mint technologia tlinik fel a széleskord elfo-
gadottsag felé vezeto Gton.

g Kornyezetvédelem és egészség

Ez a fejezet a pedelec 6kologiai vonatkozasaival foglalkozik a co, kibocsatas csokkentés potencialjanak szempontjabol és felvazolja a ter-
mék teljes életatjat. Egy tovabbi fejezetben a pedelec mint idealis sporteszkoz keriil bemutatasra az egészség megdrzése szempontjabol.

ﬂ Normak és szabalyok

Ez egy politikai jellegii fejezet, mivel ebben az eurdpai és nemzeti szintli szabalyozasi és harmonizalasi torekvések keriilnek ismerte-
tésre. Torvények és normak magyarazatat adja és ajanlasokat tartalmaz ezek harmonizalasara. A gyakorlati tippek mellett itt javasla-
tok és otletek keriilnek megfogalmazasra a politika szamara, ami a pedelecet az 6t megillet6 jogokba helyezheti, és teljes felviragoza-
sat eredményezheti.
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KEDVES OLVASO! uB

Kedves Olvaso!

Orémmel vallaltam el a kitiintetd felkérést, hogy ennek
a kézikonyvnek az Gtra inditasaban részt vegyek. A kézi-
konyv alapos munka, melyben 6sszegyiijtve, rendszerez-
ve megtalalhatok mindazon aktualis informaciok, ame-
lyek a pedelec tipusii kerékparokkal kapcsolatosak.

De mi is az a pedelec? Amikor elészor hallottam a kife-
jezést, és rakérdeztem, akkor valasz helyett raultettek
egy ilyen kerékparra. Kicsit furcsalltam ezt a moédjat a
valaszadasnak, de az els6 par méter megtétele valoban
meggy6zobb volt minden szénal. A hagyomanyos ke-
rékparral valo lasst, nehézkes elindulas helyett a pede-
lec egy tekerésre, szinte magatdl elindult és aztan min-
den er6lkodés nélkiil felvitt a kozeli emelkedén. A proba-
Ut utan a szakszerd valaszt is megkaptam a kérdésemre,
amely a kovetkezé volt: A pedelec a PEDal+ELEctric+Cy-
cle angol szavak roviditésébodl képzett mozaikszo, amit
magyarra, kicsit nehézkesen, a ,kerékpar elektromos haj-
tasrasegitéssel” kifejezéssel fordithatunk. A pedelec en-
gem teljes mértékben meggy6zott — és biztos vagyok
abban, hogy egyre tobb embert fog meggy6zni — arrdl,
hogy valéban j6 eszkéz, amely tobb kozlekedési prob-
lémara is alternativ megoldast kinal, és remélem, hogy a
toliink nyugatabbra 1évé szomszéd orszagokhoz hason-

Engedje meg, hogy a Miskolc Holding Zrt. nevében is
killon koszontsem. Kiillon 6rom a szdmunkra, hogy tag-
jai lehetiink a Go Pedelec! Konzorciumnak, amely a pede-
lec tipust kerékparok Eurdpaban torténd népszerisité-
sét tlizte ki célul. A pedelec Eurépa nyugati orszagaiban,
mint Svajc, Németorszag, Hollandia, Olaszorszag, nem
ismeretlen kozlekedési eszkoz, de Magyarorszagon még
csak most ismerkediink ezzel a fogalommal. A tapaszta-
latok azt mutatjak, hogy a pedelec népszeriisége hazank-
ban is gyorsan novekszik. A projekt keretében 2010-ben
megrendezett pedelec bemutatokon még furcsan csodal-
kozva tekintett a legtobb ember a pedelec tipusti kerék-
parokra, addig a 2012 tavaszan megrendezett Budapes-
ti Kerékpar Kiallitason mar kilon részen mutattak be az
elektromos kerékparokat, illetve egy kiilon tesztpalya is
létesiilt a kerékparok kiprobalasara. Ma mar egyre tobb
kereskedésben kaphaté a pedelec.

16an nalunk is széles korben el fog terjedni. Varosveze-
téként arra torekszem, hogy Miskolc varos jelenlegi és
jovobeni kozlekedésfejlesztésében kiemelkedd szerepet
kapjanak a kerékparos kozlekedés részaranyat noveld inf-
rastrukturalis fejlesztések.

Végezetill szeretném megosztani 6nokkel 6romomet,
hogy ennek az 4 eszkoznek a népszertsitésében Mis-
kolc Varos uttord szerepet jatszik. Az 6nkormanyzati cé-

geket 6sszefogd Miskole Holding Zrt. részt vesz a pe-
delec tipust kerékparok népszerusitését célul kitlizo Go
pedelec! nemzetkozi projektben, és a 2012-t6l varosunk-
ban miikod6 egyik BOscH gyaregységben késziilnek a cég
egész Europaban népszerii pedelec hajtasrendszerének

fobb alkatrészei.
MISKOLC MEGYEI JOGU VAROS

DR. KRIZA AKOS

POLGARMESTERE

Az ismertséggel egyiitt n6 az igény a felhasznalokban az-
zal kapcsolatban, hogy minél részletesebb, napra kész
informéciokat kapjanak a pedelec tipust kerékparokrol.
Ezen informacibigényt hivatott kielégiteni a Go Pedelec!
Konzorcium altal készitett pedelec kézikonyv, amelynek
magyar nyelvli valtozatat most On a kezében tartja. Eb-
ben a kiadvanyban tematikus rendben gyijtottiik ossze
a pedelec kerékparokkal kapcsolatos aktudlis informaci-
6kat olyan forméaban, hogy az egyarant hasznos legyen a

pedelec hasznaléjanak, a keresked6knek, illetve az érin-
tett dontéshozdknak.

VECSI GYORGY

MISKOLC HOLDING ZRT. IGAZGATOSAGANAK ELNOKE
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PIAC

10 érv amellett, amiért a pedelec
mint kozlekedési eszkoz diadalmaskodni fog

Ezeket az érveket a Go Pedelec Konzorcium gy(ijtotte Gssze és az érvek fontossagi sorrendje egy telepiilés szempontjabol keriilt meg-
hatarozasra. A Go Pedelec Konzorciumnak a kovetkezd varosokban m{ikodd szervezetek a tagjai: Napoly (1), Graz (A), Miskolc (H),
Stuttgart (D) és Utrecht (NL).

Hannes Neupert, Antje Hopf

NAGYOBB MOBILITAS KISEBB TERULETEN

HELYTAKAREKOS PARKOLAS A pedelec nagy mobilitast nyujt kis teriileten, mivel minden
Parkolaskor a pedelec helyigénye azonos a kerékparéval, ké- ember szamara lehet6vé teszi az azonos vagy hasonl6 sebes-
nyelmi szolgaltatasai miatt rendelkezik egy olyan potenciéllal, séggel torténd haladast, fiiggetleniil az emelked6ktdl vagy az
ami az autdsok 30%-at! rabirja arra, kerékparozzon, majd a t6- ellenszélt6l. Az utfelilletet hatékonyabban hasznalja ki és ha-
megkozlekedést hasznalja. Ez jelent6s zold teriilet tobbletet és sonl6 tavolsagokat lehet vele megtenni varoson beliil és a vidé-
tobb jatszoteret jelent a belvarosokban. ki helyi kozlekedésben, mint az autéval.

KENYELMES, CELSZERU ES A VAROSOKBAN EGYSZERUEN GYORSABB, MINT A SZEMELYAUTO
A pedelec hasznalata a tomegkozlekedési eszkozokkel és a személygépkocsikkal szemben altalaban kedvezébb. A pedelec koltségei
havi? 40€ alatt vannak, ideértve a beszerzési, karbantartasi és a kop6 alkatrészekre es6 koltségeket is.

4 _i

( 10KM )

jiote]

| 4
UTAZASI IDS 20 PERC 6 O

MIN
PENZ

KOLTSEG 4,82 €*

SMART MHD 3 . i 4 P P
HASZNALAT ES AMORTIZACIO KOLTSEGE

D6
UTAZAS IDO 33 PERC MUNKAIDO 6 PERC 3 9
MIN
PENZ REFERENCIAK Személygépkocsi-koltségek Auto-Motor-und-Sport adatai: 1 6ra utazas SMART
MHD-val = 14,52 € kéltség, becsiilt nettd bérkoltség (6,99 €/6ra), munkaidd (39,12hét/6ra). A
KOLTSEGEK 0,67 €% fenti adatok az alabb felsorolt orszagok 2006. évi atlagos adatai BE, BG, CZ, DK, DE, EE, IE, GR,
ES, FR, IT, CY, LV, LI, LU, HU, MT, NL, AT, PL, RO, SL, SI, Fl, SE, GB, NO és TR®
PEDELEC 4 + egészségtamogatd hatés lasd 7. pont Az eurdpai varosokban az atlagos személygépkocsi-sebesség 30,13 km/6ra’
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AUSZTRIA 2003

KOZLEKEDESI BALESETBEN MOZGASHIANY MIATT
7000 ELHALALOZOTTAK SZAMA ELHALALOZOTTAK SZAMA
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5250

3500

1750

931
. [ ]
Kerékparosok Osszes Sziv- és érrendszeri
kozlekedésben Megbetegedések
BIZTONSAG

A pedelec a koziti forgalomban biztonsagosabb, mint a sze-
mélyautd, mivel lassabb és konnyebb. A statisztikai adatok azt

igazoljak, hogy lényegesen nagyobb annak val6szintisége, hogy

ALACSONY KIBOCSATAS aki naponta autoéval tillekedik a kozlekedési dugokban, az moz-
A pedelec co, kibocsatasa minimalis, jarasa halk, és nincs fi- gashiany miatt hamarabb elhaldlozik, mint aki naponta kerék-
nom részecske kibocsatasa. parral megy munkaba.

MOBILITASFOKOZO HATAS
A pedelec a napi mobilitasi igényt legalabb olyan j6l kielégiti, mint az autd, csak olcs6bb, egészségesebb és tisztabb.
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PIAC

EGESZSEGTAMOGATO HATAS
A wHO (World Health Organization) adatai szerint mar napi 30 perc kerékparozas 8 évvel meghosszabbitja az €életet.” Ez még inkabb érvé-
nyes a pedelec hasznalata esetén, mivel lehetévé teszi, hogy a nem edzett vagy egészségi problémakkal kiiszk6dé személyek Gjra egy-
szertien és kiméletes modon tudjanak kerékparozni. Tovabba a megfelelé pedelecnek készonhet6en tobb lehetdség és alkalom nyilik

olyan tevékenységeket is mozgassal parositani, amihez korabban, mint pl. a teher- vagy gyerekszallitas, személyautora volt sziikség.

0,3m” napelem feliilet
évente 5000 km pedeleckel
megtehetd Gt szamara
termel meg energiat

250 Wh x 150 Trips =37 kWh=40W,_,,=0,3 m?

g »
g % - e 5
3 g 3 -5 —
3 Eps 2y 2 g4
o & ZEE Eg it iE
28 S B ) S %
= E EEge £ 23 LE
85 NS N E 8BS i
ENERGIAHATEKONYSAG
250kilowattoraval 33km-t lehet megtenni. Ugyanennyi ener- FENNTARTHATOSAG
gia sziikséges 10 liter zuhanyozésra alkalmas hémérsékletd viz A co, kibocsatast konnyen tovabb lehet csokkenteni a megtju-
felmelegitésére. A Wikipedia adatai szerint I f6 zuhanyozasa- 16 forrasokbol nyert aram hasznositasaval. Egy kozép-eurdpai
hoz kereken 6oliter viz sziikséges, ami energetikai szempont- hazteton elhelyezett 0,3m? szolarfelillet évente annyi aramot
bol megfelel 198 km pedeleckel megtett titnak. Lasd ezzel kap- szolgaltat, hogy azzal 5000 km-t lehet pedeleckel megtenni.

e

csolatban még a 60—63. oldalon 1évé cikket.
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KLIMA CELOK
Minél tobb pedelec van forgalomban, annal konnyebben lehet elérni a co, kibocsatassal kapcsolatban kitlizott megtakaritasi célokat,
mivel a pedelec egyre inkabb helyettesiti az autoval torténo kozlekedést. A pedelec co, kibocsatasra gyakorolt hatasa szempontjabol
azonban nagyon fontos, hogy hogyan taplalkozunk! Ugyanis a pedelec egy elektromos motorbdl és egy bels6 égésti motorbdl kialaki-
tott hibrid jarmi (mi, mint a pedelec vezet6i, ebben az esetben a bels6égésii motort jelentjiik, ami biomasszabol — az ételiinkbdl — pe-
dalmozgaté tevékenység altal mozgéasenergiava alakul). Ebben az esetben ugyanaz érvényes, mint az elektromos energianal, csupéan a
decentralis energiatermelés és a decentralis energiafelhasznalas nagyobb 6sszhatékonysagot tesz lehet6vé.

Kornyezetvédelemmel kapcsolatos szakirodalom Luft 173. szam »Elektromos kerékpdrok hatdsa a mobilirdsi viselkedésre« — Kiadja: Szovetségi Kornyezet- Erdé- és Tajvédelmi

Hivatal (BUWAL), Bern 2004 és bP 56. nyilvinosan hozzaférhetd, mely a fenti az adatokat timasztja ala.

ExtraEnergy az elmult évek piaci adatain alapul6 szamitasai. Kiindulasi bazisadatok: 4 éves élettartalmi vagy 19.200 kilométert megtett pedelec a hozza tartozé akkumulatorral és
egy 0,29 €/kilowattora ar valamint évi 150 € karbantartasi és alkatrészkoltség. Alternativaként kiindulasi adat lehet a munkaadé altal finanszirozott havi 40 eur6s motivacios lizing,
melynek esetében egy 1.800 € értéki pedelec 3 éven at havi 38,01 eurdért lizingelhet6 lehet. (A Go Pedelec MDM stutigarei Leaserad Workshop alkalmabol kozzétett kiadvanya. 2012.
janius 14., 22. nyilvinosan hozzaférhetd)

Személygépkocsi Gps adatokon alapulé atlagsebességek az egyes eurdpai varosokban: London (19km/6ra), Berlin (24 km/6ra), Vars6 (26 km/6ra), Manchester (28 km/éra),
Edinburgh (30km/6ra), Réma (30km/6ra), Glasgow (30km/éra), Bristol (31km/6ra), Périzs (31km/6ra), Belfast (32km/éra), Miinchen (32km/6ra), Amsterdam (34 km/6ra),
Dublin (35km/6ra), Birmingham (35km/éra) és Barcelona (35km/6ra) — Itls Holdings, 2008 & Forbes.

18km/6ras atlagsebességet feltételez ExrraEnergy Pedelec 25 esetében varosi forgalomban. A becslés nagyon konzervativ, csupan 3 km/éraval haladja meg a kerékpar atlagsebességét
szintén varosi forgalomban.

Forras: www.auto-motor-und-sport.de/news /betriebskosten-was-kostet-autofahren-wirklich- .html

Forras: epp.curostat.ec.curopa.cu

WHO el6adas, Prof. Dr. Giinter Klein, WHO — ECEH Bonn, Mozgasban a gazdasag konferencia 2005. aprilis 18, Bonn.
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A Pedelec lehetoségeirol

Sokak szamara els6 pillantasra a pedelec csupan egy olyan kerékpar,
amin valamilyen kiegészit6 elektrotechnika is van. A pedelec sza-
momra azonban sokkal tobbet jelent. Ez az egyetlen olyan kozleke-
dési eszkoz, amivel a jelenleg valamivel tobb, mint 7 millié ember a
vilagon a helyhiany valamint az energia- és nyersanyag-készletek szd-
koéssége miatti problémat képes tartdsan megoldani. A Vilagnépes-
ség Alapitvany a tizmilliardodik ember megsziiletését 2050-re! varja.
En ugyanebben az évben azt varom, hogy évi 250 millié pedelec le-
gyartasara keriil sor, amit a vildg minden orszagaban hasznalni fog-
nak. Jelenleg kereken 33 milli6 (2011) az el6allitott kerékparok szama,
amibdl 30 milliot (2011) Kinaban gyartottak és értékesitettek.

Mar ma is kereken 130 milli6é kerékpart gyartanak évente, jelentésen
tobbet, mint személyautot, az utobbibdl 2011-ben kereken 60 milli-
ot allitottak el6. A pedelecnek azonban sokkal nagyobb a potenciélja,
mint a kerékpar és az aut6é kombinalt egyiittes hasznalatanak. A pe-
delec helytakarékos, kevés energiafelhasznalast igényel a gyartasa és
a hasznalata, tovabba rendkiviil alacsonyak az {izemeltetési koltsé-
gek, és majdnem mindenki szamara elérhet6. Elényei révén kielégiti
a személyi szitkségleteket és fontos az egész tarsadalom szamara. A
Vilag Egészségiigyi Szervezet adatai szerint mar napi 30 perc konnyt
fizikai tevékenység is elegend6 ahhoz, hogy az ember élete nyolc év-
vel meghosszabbodjon?®. A pedelec-kel val6 kézlekedés ezt a mozga-
sigényt minden tovabbi nélkiil biztositja. lly médon az emberek el-
keriilhetik, hogy megbetegedjenek, tovabba a kieso tappénzes napok
és nagyobb termelékenység révén az egész tarsadalom szdmara pot-
l6lagos forrasokat teremt.

Azok a formak és lehetoségek, melyeket a pedelec varhatéan nytjta-
ni fog, teljes mértékben ma még alig képzelhetdk el. Az olyan elore-
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latok, mint az ausztral szolarmobil-fejleszté Hans Tholstrups® a ko-
vetkez6t jovendolik: »A legfontosabb tipus a teherpedelec lesz«. Ezt
azzal indokolja, hogy a teherpedelec kiilonésen a dinamikusan fejlo-
dé orszagokban képes biztositani a mobilitast, ami az életszinvonal
emelését jelentheti. A teherpedelec-kel a mezdgazdasagban dolgo-
z0k és kézmivesek szamara lehet6ség nyilik arra, hogy termékeiket
és szolgaltatasaikat egy nagyobb vevékorhoz is eljuttassak.

A pedelec szamomra mindenekelott a modern ember mobilitasa-
nak az ikonja — egy ma még nagymértékben fel nem ismert remény
hordozéja.

Ebben a kiadvanyban, aminek megjelenését az Eurdpai Unio és a
Nemzetkozi Energiaiigynokség tamogatasa tette lehetové, az olvaso
rengeteg, a pedelec-kel kapcsolatos otletet és informaciét talal. Az
olvasd szaméra azonban e kézikonyv attanulmanyozasa nem helyet-
tesiti egy pedelec-kel megtett probautat, ha a jarmi lehet6ségeit meg
kivanja ismerni.

4.

HANNES NEUPERT — 1. VO

ITZENDER EXTRAENERGY E.V.

1 UNFPA-Weltbevolkerungsbericht 2011, Stifung Weltbevélkerung

2 FORRAS: Dr. Giinter Klein, WHo-EHEH Bonn. wHO Kornyezet és Egészség Eurdpai Koz-
pont. El6adas »A mindennapos testi aktivitas gazdasagi és személyi haszna«, 2005.04.18.
Mozgdsban a gazdasdg konferencia.

3 Hans Tholstrup a vilag elsé szolarmobiljanak megalkotdja. Quier Achiever nevii szolar-
mobiljaval 1982-ben megtette a Perthl Sidney tavolsagot és ezzel bebizonyitotta, hogy le-
hetséges a napenergia jarmiiben val6 kozvetlen hasznositasa. 2010-ben az ExtraEnergy e.V.
Tannaban tartott konferencidjan eléadast tartott a pedelec jovéjérol.
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Piaci szegmensek lehetoségekkel

Sokan gy gondoljak, hogy a szallitasi kapacitasokat illetéen a kerékpar nagyon korlatozott jarmi, azonban Eurépa és a vilag sok
mas régioja lakossaganak figyelmét elkeriilte, hogy id6kdzben nagyon érdekes jarmtipus kifejlesztésére keriilt sor.
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A bakfets: Mint ahogy a neve is mondja, a pékek altal hasznalt kerék-
parbol keriilt kialakitasra és Hollandiaban nagyon kedvelt csaladi jar-
mi lett. A pedelec a rasegité meghajtasnak koszonhet6en a jévoben

avilag dombos teriiletein is el fog terjedni.

Hannes Neupert

Ovodapedelec: Azok szamara, akiknek tobb gyereket kell vinniiik,
mint ahanyan egy bakfets-be beférnek, a GoCab a megfeleld jarmi.
A GoCab-ben a gyerekek kényelmesen és biztonsagosan elhelyezked-
hetnek. Ezzel gyerekjaték egy 6vodai kirandulas.

A kerékpargyorsutaknak megfelelve, melyek Hollandidban egyre job-
ban kiépiilnek (lasd 59. nyilvanosan hozzaférhetd), keriilt kifejlesz-
tésre a Velomobil Versatile, ami a Daum féle pedalerétarolé6 motorral
azt biztositja, hogy ne csak sik terepen, hanem hegymenetben is

gyorsan lehessen haladni.

Flottaizemméd: Az ExtraEnergy becslése szerint vilagszerte mar
tobb mint 100.000 pedelec flottatizemmodban mikodik, napi szol-
galtatasokat nytjtva. Ugy, ahogyan az a képen lathat6, Kinaban piz-
za-szallitd jarmiként, azonban postasok, futarok és kézmuvesek is
hasznaljak szervizszolgaltato jarmiként stb...

Teherszallité xx1.: Az azonos nevi cég gyartmanya a hollandiai Rot-
terdamban, amit az IKEA Hollandidban a vasarléknak kikolcsonoz,
hogy azok Gjonnan vasarolt bitorgarnitrajukat hazaszallithassak.

Még nagyon 0], azonban jelentds lehetséget képvisel a tomegkoz-
lekedésben kiegészitésként alkalmazasra keriil6 bérelhet6é pedelec,
ami a meghosszabbitott hatétavolsagii megallok szamanak a névelé-
sét szolgalja. Kiilonosen vidéki telepiiléseken novelheti ez a tomeg-
kozlekedési eszkozok kihasznaltsagat.

GoPedelec 11
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A pedelec mint trendtermék
Mutasd meg, ki vagy

A térgyak a tulajdonosuk statuszanak és életstilusanak kifejezGi lehetnek. Olyan termékek, mint a ruhazat, divataruk és jarmiivek a
személyiség izlésérd| taniskodnak. A modernitast és muzikalitast az iPod megjelenése 6ta az emberek messzirdl lathaté fehér fiilhall-
gatodkkal, a kornyezet- és divattudatot jutazsakkal és divatos feliratokkal teszik kozszemlére és a kdrnyezettudatos gondolkodasmé-
dot Gjabban hibrid jarm{ivekkel demonstraljak. 2009 6ta a (kénny(i) elektromos jarmiivek piaca viragzik és a kiilénb6z6 célcsopor-
tok vasarléinak ndvekedésével, tovabba a technolbgiai haladassal egyiitt névekednek a kivitelezési opcidk és kdvetelmények is.

Az elektromos kerékparok dizajnjaban két
irany figyelheté6 meg, amelyeket a »hidden
power« (rejtett erd) és az »open power
(nyilt er6) szavakkal lehet leirni. A »hidden
power« az elektromos részegységeket a le-
hetb legjobban elrejti. Ugy néz ki, mint egy
hagyomanyos kerékpar, amelyet »csak« egy
motorral szereltek fel.

Az »open power« iranyzat ezzel szemben
a pedelecet nagyrészt mint kiillonleges kon-
cepcidt jeleniti meg, és az elektronikat ter-
mészetes moédon a kézéppontba helyezi. Vi-
szont még mindkét iranyzat nagyon szoro-
san koveti a skerékpar« formajat. Még ha
helyenként fel is bukkannak (ismét) olyan 6t-
letek, hogy a jarmiveket eredeti dizajnjuk-
nak megfelelen kell megalkotni, az 4j ener-
giat befogadé ikonszer(i format, mint pl. az
iPod esetében az MP3, még nem talaltak meg.

HIDDEN POWER

A termék formatervez6jének feladata mar
létez6 termékek esetében az, hogy azokat
funkcionalisabbé, szebbé, gyorsabba és gya-
korlatiasabba tegyék. Egy elektromos kerék-
par tekintheté Ggy is, mint egy »jobb« ke-
rékpar. Gyorsabb és kevesebb eréfeszitéssel
lehet vele kozlekedni. A legtobb pedelec ko-
vetkezetesen nagyon kerékpar kinézetd, ha-
bar mar egy 0j technolégidval miikédnek.
Igyekeznek az elektromos részegységeket le-
hetdleg ugy elhelyezni, hogy azok ne legye-
nek szembettindek. gy pl. egy ivokulacsnak

alcazott akkumulator tokéletes megoldas az
elektromos részegység a eltakarasara. Ez-
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Nora M.

hey

zel sportos életérzést kedveloket célozzak
meg. A hangsuly itt a »stiluson« van, vala-
mint a korabban elképzelhetetlen sebesség
és az izzadtsag nélkilli konnyedség nydjtot-
ta versenyelényon.

A kerékparipar szamara a termék formalhato-
saganak lehetOségei korlatozottabbak, egy-
részt annak a »kerékpar« alapkoncepciohoz
valo ragaszkodas, masrészt a gyartastechni-
kai lehetésége — pl. a kereskedelemben for-
galmazott meghajtasok széles spektruma —
miatt. A meghajtds megvalasztasa végered-
ményben koltség kérdése, ami miatt az ipari
tizemek sikeres formatervezoket kell, hogy
alkalmazzanak. Minél korlatozottabb a ki-
nalat, annal magasabbak a kéltségek és annal
beszikiiltebb a formatervez6i szabadsag.

A kereskedelemben kaphaté rendszerek
elektromos alkatrészeinek elhelyezése és ki-
alakitasa gyakran mar elére meghatarozott.
Egy Panasonic akkumulator értelemszerd-
en csak a kerékpar nyeregtart6 vaza alatt he-
lyezhet6 el, a motor pedig a pedalblokkban.
A kialakitasra vonatkoz6 elgondolasok a tel-
jes rendszert atfogjak, pl. vannak megolda-
sok nagyobb kerékparvazra és sportos, masz-
sziv kills6 megjelenitésére.

A BionX, TranzX és mas cégek id6kozben
egyedi elképzelésekkel jelentek meg, mint
pl. a maximalisan illeszkedé akkumulator-
haz kiilonb6z6 szinekkel és beépitési leheto-
ségekkel, melyek a gyartok szaméra nagyobb
szabadsagot jelentenek termékiik kiils6 meg-

jelenitése vonatkozasiban. Uj piaci résztve-
vok, mint az autbgyartd Bosch és Brose-SEW,
melyek a pedelec és e-bike rendszerek piacan
megjelentek, komoly lehet6ségekkel rendel-
keznek arra, hogy hamarosan nagy piaci ré-
szesedést realizaljanak, kilonosen a kivald
minéség és a nagy darabszam nyujtotta lehe-
t6ség miatt.

OPEN POWER

Amiota konnyl elektromos jarmdveket, a
pedeleceket és e-bike-okat elfogadottsag és
emelked6 sorozatszamok jellemzik, egyre
batrabb tervek latnak napvilagot. Elkezdo-
dik az a folyamat, amikor az elektromos jar-
miveket, mint kiilon kategériat jelenitik meg
és 1j célcsoportokat prébalnak megszolitani.
fgy tobbek kozott megjelentek a sportkerék-
parok, a mountainbike-ok, melyek a motori-
zaci6 Uj esélyeit alapvetéen a kénnyd, nagy-
teljesitmény és kis litium akkumulatorokkal
vagy motorokkal ellatott kerékparokkal ki-
vanjak novelni.

Néhany cég eltér a kerékparformatol, mikoz-
ben mas cégek meghajtasblokkot és a rész-
egységeket helyezik a kozéppontba. Az elsé
variacié esetében az elektromos részegy-
ségeket gyakran kiilon erre szakosodott cé-
gektdl vasaroljak és egyéniesitik. A dizajn
magukban a jarmtvekben testesiil meg, me-
lyek egyre inkabb csak az els6 pillantasra
néznek ki kerékparnak és gyorsan verseny-
gépformat vesznek fel.

Mas torekvéseik vannak a motorgyartd cé-
geknek, akik sajat jarmaveket fejlesztenek ki,

melyek kimondottan a sajat gyartast meghaj-
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Spezialized Turbo Pedelec 45. - Az elektromos komponen-
sek nem rejtetten torténd integralasa.

-

e

Haibike EQ Xduro Pedelec 25. - Teljes rugézasi mountain-
bike, mely Bosch részegységekkel van szerelve.

tas elhelyezésére szolgalnak. A hibrid jarmiivek — dizajn szempontja-
bol és koncepcionalisan is — mint kiilon jarmdosztaly keriilnek pozi-
cionélasra, anélkiil hogy kerékparra jellemzé sajatossagaikat elveszi-
tenék. Az ilyen jarmavek gyakran a kiilonb6z6 kerékparfajtak — mint

a BMX, a motorkerékpar és citybike — kombinacioi.

A fiatal formatervezdk tervei nagyon iigyesen integraljak az elektro-
mos részegységeket, példaul a kerékparvaz cséveibe. Azonban a jar-
miikoncepcib kozéppontjaban az elektronika all, amely Gj mobilitast
kell, hogy jelentsen. Koncepcidtanulméanyok a jarmiivon teljesen tdl-
mutatva a tarsadalomra tett hatasokkal is foglalkoznak. Gyakran nem
annyira a jarmd van a formatervez6i elgondolas fokuszaban, hanem
az egyes részegységek, mint pl. az akkumulator vagy a motor és azok
elektromos alkotérészei. A rendszer az ember és kornyezet érintke-
zésére kivanja a figyelmet koncentralni és adatokat gytjt pl. a felhasz-
nalék részére, tovabba halozatba integralhat6 és barmely kerékpar-

ra felszerelhetd.

A FORMATERVEZOI SZABADSAG SZABVANYOSITASA

A konnyu elektromos jarmuvek fejlesztése soran, killondsen a ko-
z0sségi infrastruktira fejlesztésére iranyuld projektek esetében, egy
akadaly meril fel: a szabvanyositas hidnya. A konnyt elektromos jar-
muvek elektromos részegységei, mint a motor, az akkumulator, a
csatlakozdk, a vezérlés és a kijelz6 nem egységes szabvany szerint ké-
szillnek. Ehelyett minden cég sajat rendszert hasznal, sajat csatlako-
z6t, kommunikacios protokollt, ezért egy gyarto az egyes részegysé-
gek kivalasztasanal egy rendszerre és annak valtozataira all ra.

A konnyU elektromos jarmivek kotelezo szabvanya lehet6vé tenné a
kiilonb6z6 rendszerek kombinalasat, esélyt teremtene az individuali-

Diamant Saphir Pedelec 25. - Nagyon hasonlit a hagyoma-
nyos kerékparra kiegészit6 részegységekkel van ellatva.

Copenhagen Wheel Pedelec 25 utdlagos szerelésre. Nem a
meghajtas all a kézéppontban, hanem a mért levegéminé-
ségi adatok a rogzitése és az adatbankokkal, valamint més
felhasznalokkal val6 6sszekottetés.

SMART Pedelec 25. - elektromos komponensek integraci6ja
és sajatos dizdjn kombinacibja.

s * \\
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Audi Worthersee (tanulmany) - Ez egy olyan pedelec, amely
a kerékparozas szabadidés szempontjait helyezi az elétér-
be, valamint a felhasznal interakciojat egy intelligens tele-
fon segitségével.

zélasra és 0 lehetdséget nyitna a formatervezés és funkcionalités sza-
mara. Az EnergyBus szervezet 2002 6ta dolgozik egy ilyen egységesi-
tésen és 2012-ben mar a szakma tobb mint 60 szerepl6jét fogja 6ssze.
Ko6zéjiik tartoznak a komplett rendszereket kinalok, mint a Panaso-
nic, Bosch, SEw-Brose, BionX vagy Electragil, a kerékpargyartok, mint
a Winora ,kT™ vagy Gepida, tovabba killonb6z6 akkumulatorgyartok
és olyan infrastruktira-alakiték, mint a DB Rent, Mooelo vagy a wsMm.
A szabvanyos toltocsatlakozo a 2011 marciusaban lefolytatott sike-
res probaiizemet kovetden 2012-ben engedélyezésre keriilt. Az eh-
hez tartozé kommunikaciés protokoll az 1992 6ta bevalt és elterjedt

CAN Open gépi nyelven alapul.

A SZABVANYOSITAS MINT KORLAT
Végeredményben a jarmiivek kialakitasat a torvényhozé hatarozza
meg. A német forgalomba helyezési szabalyzat, pl. egyértelmd el6-
irast tartalmaz abban a vonatkozasban, hogy a biztonsag szempont-
jabol, mely alkatrészek fontosak, a dizajn kiilonosebb szerepet itt
nem jatszik. A Pedelec 45 szamara példaul el6 van irva a visszapillan-
t6 tiikor, ami egy kerékpar »arculatat« lényegesen megvaltoztatja. Az
Europai Uni6 azon torekvései, hogy a jarmifajtakat tipusvizsgalatra
kotelezzék, tovabbi korlatozast jelentenek, mert ebben az esetben a
jarmd minden egyes médositasa, mint pl. egy 4j nyereg, 4j forgalom-
ba hozasi engedélyezést von maga utan.

A mérsékelt szabalyozas innovaci6val kecsegtet, €s a piaci tapaszta-
lat azt mutatja, hogy a vasarlok szempontjabdl a rendkonformitas
nem mindig a legfontosabb valasztasi kritérium. Dént6 a kinézet, a
funkcib és az utazasi kozérzet, hiszen a modern ember mar nemcsak
gyorsan akar haladni, hanem ekézben j6l is szeretne mutatni. Annak

az eldontése, hogy mi a jo, a kor szellemének a privilégiuma.
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A PEDELEC ES AZ E-BIKE PIAC ALAKULASA EUROPABAN
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Nem sok dolog annyira vitatott, mint a pedelecek értékesitési szamai. Az itt szerepld szamok a Zweirad Industricverband (ziv) Deutschland szamai. A Z1v 2011-re 900.000 darabszamot
adott meg. Mas forrasok, mint az EBWR (Electric Bikes Worldwide Reports) Frank Jamerson cég az 1 millios hatar elérését méar 2010-re varja és 2011-re mér 1,26 millids adatot k6zol. Mivel a
pedeleceket nem kell regisztralni, a gyakran killonb6z6 vamtarifaszamok miatt pontosan senki nem tudja megmondani az Eurépaba importalt jarmtivek szamat. Csak egy biztos, mar
nagyon sok van bel6liik és egyre tobb lesz.

Novekedés hatszélben
A pedelecek értékesitése és forgalmazdsa
fokozatosan no

Eurépaban az értékesitett pedelecek szama 2010-ben meghaladja az egymilliét. Amire a 2008 6ta a folyama-
tosan novekvo értékesitési szamok kovetkeztetni engedtek, valésagga valt. Az elektromos kerékparok piaca
viragzik, mégpedig egyre tobb olyan orszag részvételével, amelyek atnyergeltek a pedelec »igasléra«. 1d6-
kozben nemcsak az értékesitési szamok, hanem a vasarlok fokozott mindségtudatossaga eredményeként az

egyes jarm(ifajtakra es6 forgalom is nagymértékben megnovekedett.

Nora Manthey

Az elektromos jarmii-
vek értékesitése Europa-
ban atlépte az egymilli-
6s hatart.

A pedelecek fokozott el-
fogadottsagukkal egy-
re inkabb helyettesitik a
kerékparokat.
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A pedelecek irant nagy a kereslet, mindenekelétt az euro-
pai piacokon — Németorszagban, Hollandidban és 2009
o6ta Ausztridban is. A Bike Europe szakfolyoirat piaci je-
lentése szerint 2010-ben az elektromos kerékparok érté-
kesitése Eur6paban meghaladta az egymillios darabsza-
mot. 2015-re 3 milli6 darabszammal szamolnak, mikoz-
ben az értékesitett elektromos kerékparok nagy része
pedelec lesz. Az értékesitési szamok novekedése mellett
sz0l tovabba 1j, nagy termelési kapacitasokkal rendelke-
26 szereplok beszallasa a pedelecpiacba. Az autogyartdk
beszallité cégei, mint Bosch (2010) és Brose-SEW (2011), 1é-
pésiiket az elektromos mobilitas jovobeli igéretes lehet6-
ségeivel indokoljak. Tovabbi konszernek, mint a Siemens,
a Marquardr, a Samsung, a Hoganas, a Migros, a Volkswagen
és nem utolsé sorban olyan autégyartok, mint a BMW, a
Daimler, az Audi, az Opel, a Toyota és a Honda szintén ko-
vetik a trendet termékeikkel.

A PEDELEC MINT PIACI SLAGER

2008 ota a pedelec eladasok szamai gyorsan emelked-
nek, gyakran 50%-kal vagy még tobbel az el6z6 évhez
viszonyitva. Legdinamikusabban noévekednek az elada-
si szamok Hollandiaban, amely egyébként a legmegéret-
tebb piac a termékre. Itt azt lehet megallapitani, hogy a
pedelecek névekvé elfogadottsagaval ezek mar a hagyo-
manyos kerékparokat helyettesitik. A pedelecnek ez az
o6nallésulasa Eurépaban is megmutatkozik. Amig a ke-
rékpar-értékesitések 2009/2010-ben a kemény tél és a csa-
padékos nyar miatt osszességében csokkentek (@ abra),
addig a pedelec értékesitési szamok tovabb névekedtek.

A Zweirad Industrie Verbandes (Kerékparipari Szovet-
ség) szamai szerint (@ abra) ez raadasul nagyon konzer-
vativ becslés. Ezek a szamok nem felelnek meg az euré-
pai behozatali szamoknak, melyek lényegesen nagyobb
darabszamokra engednek kovetkeztetni. A Bike Europe
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szerint egyediil csak Kina 2009-ben 190.000 e-bike-ot ho-
zott be Euroépaba. Ha még raadasul hozzavessziik a no-
vekvo termelési szamokat, ExzraEnergy ¢.V. valamint az
ipar szakértdi egyetértenck abban, hogy az Electric Bike
World Reporr (EbWR) adatai korrektek és 2009-ben mar
750.000 elektromos iizemi kerékpar volt forgalomban
Eurdpaban. Az ExtraEnergy ¢.V. azt feltételezi, hogy Né-
metorszagban 2011-ben kereken 340.000 pedelecet érté-
kesitettek és 2010-ben mar 250.000 volt ezeknek a sza-
ma. 2012-re 450 000 darab értékesitésére lehet szamita-
ni. Kina ezzel a pedelec és e-bike legnagyobb szallit6ja az
europai piacra. A Nationales Statistikamt adatai szerint
ott tobb mint 100 milli6 e-bike van forgalomban. A kinai
gyarak évi termelése 58.000-rdl (1998) 33 milliéra (2011)
novekedett.

A német Derby Cycle AG értékesitési szamai 2011 els6 fél-
évére 39.000 értékesitett pedelec-kel szintén megfelelnek
a fenti becslésnek. Az el6z6 évi ugyanezen id6szakaban
ez még csak 17.000 volt. Tehat a novekedés 134 %-os.

Stefan Limbrunner a KTM szévivéje Ausztridban egy sza-
balyos pedelec boomot allapitott meg. Limbrunner tobb
mint 23.000 darab 201I-ben értékesitett pedelec-rél sza-
mol be. 2010-ben ez 7.000 volt szemben a 2009-ben érté-
kesitett 700 darabbal. Mindenekel6tt a sportos modelle-
ket keresték — elektromos meghajtasti mountenbike-okat
— melyekbdl a KT™M ¢Race az eddig legtobbet vasarolt ke-
rékparként vonult be a cég torténetébe. A holland Accell
csoport, amelyhez a Winora is tartozik 2011 évi iizleti je-
lentésében arrol szamol be, hogy ugyan az es6s nyar és
az altalanos gazdasagi helyzet miatt az értékesitési sza-

mok elmaradtak a varakozéstél, azonban mindezek elle-
nére nagyobbak voltak mint 2010-ben. CEO René Takens
arrdl szamol be tovabba, hogy »a kereslet Németorszag-
ban tovabbra is er6s marad, mindenekel6tt a pedelecek
és az innovativ sportkerékparok irant«.

PEDELEC AZ ARREKORD A DONTO
Kilonosen a fejlett piacokon figyelheté meg a vasarloi
magatartas megvaltozasa. Ugy Kinaban, mint Hollandia-
ban és Németorszagban megfigyelhet6 a kerékparok atla-
garanak novekedése. Ez val6szintileg a pedelec iranti né-
vekvo kereslettel magyarazhato, még abban az esetben is,
ha ez csak a legfrissebb statisztikai adatokban — és raada-
sul gyakran nem is kiilon csoportositva — keriil kozlésre.
Egy pedelecért egy német 2011-ben ziv szerint 490 €-t fi-
zetett, 2005-ben ez még csak 345 € volt.

Hollandiéban jelenleg mar atlagosan 916 €-s rekordarat fi-
zetnek, amit a RAI ipari egyesiilés kifejezetten az elektro-
mos kerékparok megjelenésével indokol. A RAI tovabba
azt is megallapitja, hogy a vasarlok nagyobb tapasztalat-
tal rendelkeznek, magasabb kévetelményeket allitanak a
termékkel szemben és készek azért fizetni is. {gy mar alig
van a holland piacon 4n. olcsé bicikli és a vevok a pede-
lec varhato 1500 €-s arat is elfogadjak. A fejlodés az Gj és
minéségtudatos célcsoportok iranyaban ezenkiviil a mo-
dellek szélesebb spektruma is er6siti ezekben az orsza-
gokban. fgy Hollandiaban, Bike Europe szerint, a 28 kii-
16nb626 marka 323 modellje volt jelen a piacon. A piacve-
zetOk a mar hirnevet szerzett kerékpargyartok maradnak,
mint pl. Gazelle, az Accell csoport és Giant, akik az értéke-
sitett modellek 55 %-at gyartottak.

19.419

19.582
20.206

21.344

21.033
20.912

20.000

Az értékesitési szamok
folyamatosan emelked-
nek, gyakran meghalad-
jak az évi100%-ot.

A tapasztalt vevék a
termékkel szemben ma-
gas kovetelményeket al-
litanak és ezért készek
is fizetni.
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Hasonloéan pozitiv az arak alakulasa Kinaban. Itt a Nem-
zeti Statisztikai Hivatal az emelked6 ar- és min6ségszin-
tet els6sorban az olyan 4 célcsoportok elérésének tulaj-

Az Gj modellek Gjvevs-  donitja, mint példaul az egyetemistak. Ezek szamara az
ket hoznak, a technolé-

gia még csak lehetdségei
kezdetén van. fontosabb, mint az ar.

optika, a teljesitmény, a min6ség és szolgaltatas sokkal

Az Eurépaba iranyuld tajvani export szintén ezt a valto-
zast erdsiti meg. A Taiwan Bicycle Association szerint az
export Osszességében csokkent, azonban egyidejiileg az
exportalt termékek atlagos ara 32%-kal 372 §-ra nétt. Ez-
zel Tajvan mar »nem az alacsony és kozépkategorias ke-
rékpar piacra exportal, hanem a magasabb arkategorias-
ra, nyilatkozza Tony Lo a Taiwan Bicycle Association elnoke.

ELEKTROMOS KEREKPAR MINT
TREND MEGHATAROZO

A ndvekvd benzin- és Az agazat szerepl6i, mint Han Goes a Q2 Consultants
energiakéltségek a mo-
bilitasrol alkotott gon-
dolkodasméd megval-  nosztizalnak. Azt feltételezi, hogy az 4j modellek ] ve-
toztatasat kényszeri-
tik ki.

munkatarsa, egy ismét bekovetkezé trendvaltozast prog-

voket fognak hozni, azaz az Gj technolégia még csak a di-
zajn és koncepcionalis lehet6ségei kezdetén all. Ezt a ke-
rékpariparnak idében fel kell ismernie, mivel killonben
a tobbi piaci szerepld, mint az autdipar, kiszorithatja a

piacrol.
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Az ExtraEnergy ¢.V. munkatarsa Hannes Neupert szintén
ugy tartja, hogy az elektromos kerékparok névekedési le-
hetdsége még egyaltalan nincs kimeritve. Azt feltételezi,
hogy a pedelec a hagyomanyos kerékpart fokozatosan he-
lyettesiti majd és realis szcenarioként 2018-ra évi 1,6 mil-
liés darabszamot prognosztizal®. A konnyii elektro-
mos jarmivek agazat sikerét a miszaki fejlédés mellett
a névekvo terméksokféleségnek és az alapvetd image val-
tozasnak koszonheti. Amit néhany évvel ezelott, mint
»nagyi bevasarlé bringajat«, még megmosolyogtak, ma
mar trendjarmiinek szamit. 2008-ban a pedelec elészor
csak az Gjsagok cimszavaiban jelent meg, majd az ipar-
ban és a kereskedelemben, végiil a haztartasokban is egy-
re jobban elfogadotta valt. A novekvé benzin- és ener-
giakoltségek, tovabba a gazdasagi valsag a mobilitas vo-
natkozasaban a gondolkodasmod megvaltozasat valtotta
ki. A klimaprobléma és a globalis politika iranyitasanak
csodje miatt a pedelec az 6nkormanyzati politika nézote-
rébe mint kérnyezetbarat, modern és varosi kozlekedési
eszkoz jelenik meg. Az a sz6las, miszerint »think global,
act local« (gondolkodj globalisan, cselekedj lokalisan) ki-
prébalési lehetdséggel egybekotott rendezvényekkel és
informacidkkal, kidllitdsokkal és pedelec kolesonzd hals-
zattal gyakorlati tartalmat kap.



MARKT

A kerékpar gyogyithatatlanul megfertozodott

A kerékpar tulajdonosok éveken at szivosan ellenalltak és azt gondoltak, hogy a kerékpar, mint az emberiség egyik legnagyobb mér-

noki teljesitménye, immun marad az elektromos fert6zés virusaval szemben.

Amikor a 9o-es évek elején az egyik els6 ExtraEnergy teszt a »Rad-
Jfahren« szakfolyéiratban, az akkori ADFC-ben (Allgemeiner Deutscher
Fahrrad Club — Altaldnos Német Kerékpdrosklub), nyomatasban megje-
lent, tomegesen érkeztek a szerkesztéségbe a felhaborodott olva-
soi levelek, akik a cikk szerzoéje szemére hanytak, hogy hogyan jutott
eszébe »motorkerékparokrdl irni« egy olyan folyoiratban, amely a
tiszta izomer6vel hajtott »velocipede« szent tigye mellett szall sikra!

Sok kerékparos sértésnek vette mar annak a gondolatnak a felveté-
sét is, hogy a kerékpar motoros tamogatast kapjon. Kiilonésen a po-
litikailag elkotelezett és szervezett kerékparosok szamara volt elkép-
zelhetetlen, hogy egy pedelecet egyaltalan akar ki is probaljanak. Az
6n- és a vilagkép része volt, hogy a szeretett kerékpart szinte vallasos

alazattal naponta feltoljak a hegyre vagy, hogy alaposan megizzadja- &

nak — kvazi 6nsanyargatast végezzenek — a tiszta kornyezet megor-
zése, az alkotas fenntartasa és a kovetkez6 generaciok érdekében...

Az elmult 100 év fejlédési trendjeinek elemzése azt mutatja, hogy
er6s és attekinthetetlen tendencia mutatkozott az elektrifikalas ira-
nyaba, és ez a tendencia az utdbbi 30 évben az elektronika tokéle-
tesitett formajaban cstcsosodott ki. A kerékparagazat hosszt ideig
immunnak tiint ezzel szemben, azonban legkésébb 2010-ben mond-
haté el, hogy a kerékpar, mint életiink utols6 mechanikai targyaink
egyike, elektromossag fert6z6 virusaval megfert6zodott és gyogyit-
hatatlanul fert6zott is marad. Az ExtraEnergy megitélése szerint a
tisztan mechanikus kerékpar a jovoben mar csak néhany eldugott he-
lyen képes ttlélni, az elektromossaggal fert6zott kerékparok kiszo-
ritjak oket.

Mas mechanikai eszk6zokkel ez mar korabban hasonloképpen meg-
tortént. Ma ezek mar csak, mint kultusztargyak vagy dekoracios ele-
mek képesek tovabb vegetalni. A mar majdnem kihalt targyakra né-
hany példa: mosdédeszka, mechanikus iré6gép, mechanikus telefon,
mechanikus automobil, a mechanikus/vegyi fényképezogép vagy a
bakelit hanglemez. Ezek esetében az ember ugyan felséhajt, hogy
»tulajdonképpen kar értiik«, azonban valoban hianyoljuk-e napi éle-
tinkben ezeket a termékeket? Természetesen trendi volt egy bakelit-
lemezt feltenni a lemezjatsz6 forgotanyérjara €s az analog technika
lehet6ségei altal adva a zenét recsegés-ropogas kiséretében meghall-
gatni. Ma mar azonban ezt a terméket gyakorlatilag teljesen kiszori-
totta az MP3 fajl. Hanglemezeket ma mar csak nosztalgiabol hallga-
tunk, és tobbnyire digitalizaljuk azokat.

Ha azonban a mult szazad 8o-as éveiben egy hanglemez-kereske-
doének valaki megkisérelte volna elmagyarazni, hogy a fejlédés mi-
lyen irdnyba fog haladni, teljesen bolondnak tartotta volna azt a sze-

Hannes Neupert

mélyt és a hanglemez mellett tort volna landzsat. Hasonl6képpen
torténik ez ma sok kerékpargyart6 céggel és kereskedével is, akik tel-
jes mértékben még nem hajlandok elfogadni azt, hogy a mechani-
kus kerékparnak az elektromos fert6zés virusabol valé kigyodgyulas-
ra mar nincs esélye, hanem a tovabbfejlesztés altali feltimadas ma-
rad meg szamara. A mechanikus meghajtast kerékpar meghalt, éljen

a pedelec!

N

- -
H

AZ ELEKTROMOS FERTOZES VIRUSANAK SZIMPTOMAI
A A virus rendkivill fert6z6, azaz egyre tobb vasarlo dont az
fert6zott elektromos termék mellett. A vasarlok szamanak no-
vekedése a fert6zési folyamatban az Gjonnan megjelend funk-
ci6k és az azzal kapcsolatos felhasznalasi terilletek miatt ugras-

szertien novekszik (3—30-szorosara).

B A termék elektromosan fert6zott valtozatat a megfert6zott
vasarlok szivesen megfizetik. A szamos kiegészit6 funkcio az,
amiért ezt teszik. Az arak a 3—4-szeresiikre emelkednek.

¢ Az Gj termékfajtak élettartama nagyon sok esetben rendkiviil
rovid, aminek az okoldgiai hatasa negativ. Az Gj miszaki lehe-
toségek miatt a termékek egyre gyorsabban avulnak el és a va-
sarlok szinte égnek a vagytdl, hogy kovethessék a gyors valto-
zéasokat. Az EnergyBus Standard erre a kovetkez6 megoldast ki-
nalja: mindent a vasarl6k és a kornyezet érdekében, akkor is, ha
sok gyart6 mindenbol Gjat kivan szallitani. Lasd 32. nyilvano-
san hozzaférhet6 JOL BEVALT GYAKORLAT
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Ezen a képen nem lathat6 olyan tiilleked6 jarmiivezetd, aki szorosan koveti az elétte haladét, hanem egy olyan teheraut6 halad az élen, amelyet harom egymast6l 6 m tavolsagra halado
személyauté kovet 120 km-en 4t 85km/6ra sebességgel 2012. majus 28-4n Spanyolorszagban normal kozlekedési korilmények kozott. Ezt a kisérletet az Europai Unié altal timogatott
SARTRE (Safé Road Trains for the Environment) projekt keretében folytattak le, melynek soran a jarmiéivekbe beépitett érzékel6 rendszereken at (kamerak, radar és lézer) a menetoszlop-
ban elfoglalt aktualis poziciojukrél tajékoztattak és mas jarmiivekkel radios kapcsolatban voltak. Ez példa arra, hogy a jelenlegi technika és a szoftverek milyen lehetéségeket nyujtanak.
Lasd ezzel kapcsolatban tovabbi részleteket: waww.sartre-project.cu

Az informaciok mobilitast és
biztonsagot nyujtanak

Az informéacidk rendelkezésre allasa és az a lehet6ség, hogy azokat mobil adathalézatokon at majdnem mindentiitt le lehet hivni,
hétkoznapi mobilitasunkat mar jelentésen meghatarozza és egyre jobban meg fogja valtoztatni.

Hannes Neuperr

A legegyszertibb példa bizonyara egy olyan kijelz6, amely dinami-
kusan mutatja, hogy a kovetkez6 autébusz vagy a kévetkezoé villa-
mos varhatéan mikor fog beérkezni. Ez segit annak az eldontésében,
hogy varakozni kell-e, vagy pedig mas eszkozt kell valasztanunk cé-
lunk eléréséhez. Az autdkban 1évé navigacios rendszerek az elmult
tiz évben azt eredményezték, hogy a felnévekvd generacio mar nem

nagyon tud mit kezdeni a papiralapt térképekkel.

Az intelligens telefonok elterjedése azt eredményezte, hogy a naviga-
ci6 ma mar mindig és mindenkor rendelkezésre all. Ezek a késziilé-
kek tajékoztatnak arrdl, hogy egy idegen varosban hol talalunk a ko-
zelben egy szabad bérkerékpart, hogyan jutunk el a kévetkez6 auto-
busz-megallohoz, ahonnan 3 percen beliil indul a kévetkezé busz
abba az iranyba, amelybe utazni szeretnénk.

A szatellit navigacidénak és a jo digitalis térképanyagnak koszonheto-
en az autésok ma tudjak, hogy éppen hol vannak, illetve annak a sza-
mos érzékelének (radar, 1ézer, videb képkiértékeld, esészenzor stb.)
koszonhetéen, melyek azért keriiltek beépitésre, hogy a leparko-
last konnyebbé tegyék, vagy egy esetleges rahajtast idében fel lehes-
sen ismerni és fékezni lehessen. Nagyon pontosan lehet azt is tudni,
hogy mi torténik a vezetd koriil.

Konnyt lenne a torvény erejénél fogva az autdk forgalomba helye-
zését csak abban az esetben engedélyezni, ha azok a vezet6 figyel-
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metlen vezetése esetén biztositandk azt, hogy lakott teriileten beliil
a 30km/6ra sebesség ne keriiljon tallépésre, hasonléan ahhoz, aho-
gyan a behemoét kamionok egyszertien nem képesek a megengedett
maximalis sebességnél gyorsabban haladni a jarmtibe beépitett, tor-
vényileg eloirt szerkezetnek készonhetden.

Az autégyartok mar régéta dolgoznak azon, hogy az autbdk kozot-
ti kommunikacié segitségével az egymasnak kiildott folyamatos in-
formaciok révén elkeriilhet6 legyen, hogy azok tolik messze tortént
balesetekbe belekeveredjenek, példaul az utanuk jové jarmiveknek
segitsenek felismerni, hogy a kévetkez6 kanyar utan van egy kozleke-
dési dugd vége, vagy ott all egy lerobbant jarmd.

Amennyiben a gyalogosok és a kerékparosok is okos telefonjukon
kommunikalhatnanak az autokkal, elképzelhet6 lenne a digitalis jar-
da és a digitalis kerékpartt létrejotte. A lakott terileteken a hatra-
nyosabb helyzetben 1évo kozlekedési résztvevok automatikusan el-
sObbséget kapnanak. Egy auto csak akkor fékezne le, ha a vezet6 ész-
reveszi, hogy az elétte 1év6 Gton egy gyalogos vagy egy kerékparos
halad at, tovabba a gyalogosokat az okos telefonjuk hangjelzésével
vagy vibralasaval figyelmeztetni lehetne egy potencialis iitkozés lehe-
toségére. Az okos telefon és digitalis kerékparutak és digitalis gyalo-
gos utak varhat6an az egész vilagon gyorsan elterjednek. Ez ma talan
még futurisztikusnak hangzik, de miszakilag csupan a rendelkezésre
all6 technika alkalmazésarol lenne szo.



PEDELEC KOMPONENTEN

Elektromos mobilitas kezdok szamara

Mit jelent ez?

Ma mar mindenki az elektromos mobilitasrél beszél. Napjainkban nagyon sok fogalom keriilt be az emberek székincsébe. Hogy

ezek pontosan mit jelentenek, nem mindig vilagos. Ezért célszeri koziilik néhannyal megismerkedni. ..

Pedelec 25 (Pedal Electric Cycle) egy elekt-
romotorral @ felszerelt kerékpar, mely rase-
gitésként csak akkor kapcsol be, ha a kerék-
paros pedaloz. Egy szenzor €, ami azt méri,
hogy a kerékparos nyomja-e a pedalt és infor-
maciot killd errdl egy vezérl6egységhez (con-
troller) ©. Ez a szenzor a pedelec esetében
torvényileg eloirtan kételezo és arrél gondos-
kodik, hogy a motor csak abban az esetben
kapjon rasegitést, ha a kerékparos valdban
pedéloz. A motor 25km/6ra sebességnél au-
tomatikusan lekapcsol, mivel ez az a maxima-
lis sebesség, amelynek alapjan a jarm{ jogilag
a kerékpar kategoériaba van besorolva. Tehat
bukésisak, jogositvany és biztositas nélkiil
lehet a jarmtvet barhol hasznalni, ahol a ke-

Nora Manthey
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rékparosok szamara megengedett. Az aramot
egy akkumulator @ biztositja, amely a megfe-
lel6 tolt6vel barmely konnektorbdl feltolthe-
t6. Az akkumulatorokat altalaban a csomag-
tartora vagy a vazra szerelik, néha azonban
a vazba vannak beépitve. Az akkumulatorral
megtehetd tavolsag tobb tényezotdl fiigg: a
kerékparos sulyatol, az igénybe vett rasegité-
si fokozattol, a kerékparos vezetési stilusatol,
magatol a kerékpartdl, az at és id6jaras viszo-
nyoktol. Optimalis feltételek esetén, gyarto-
tol fiiggben, egy akkumulatorral megtehetd
tavolsag akar 100 km is lehet. A kereskedelem-
ben kaphat6 legtobb modell esetében az étla-
gosan megtehetd tavolsag 50km, ami takaré-
kos kerékparozas esetén konnyen névelhet6.

A pedelecnek vagy mozgas vagy forgatonyo-

maték szenzorai® vannak. A mozgasszen-
zorok csupan azt figyelik, hogy a pedalkar
mozog-e, és amikor ezt érzékelik a rasegi-
té funkciét bekapcsoljak. A forgatényoma-
ték szenzorok a kerékparos pedalra kifejtett
erejét mérik. A forgatonyomaték szenzor
magnesek és hall szenzorok® kombinacio-
ja, amely a részegység minimalis elmozdula-
sait (jelen esetben az elmozdulas végpontjat)
méri. Ezt az elmozdulast a kerékparlancon at
a hats6 agyra gyakorolt izomer6 hozza létre.
Ez az informacio vezérli a motor rasegito ere-
jének intenzitasat.
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Olyan motor, amely vagy az elsé vagy a hats6 agy-
ba van beépitve.

(amperdra roviditése) A rendelkezésre all6 toltés mennyisé-
gét adja meg. Az akkumulator kapacitasa megfelel a maximali-
san rendelkezésre all6 toltésmennyiségnek. Ez a fesziiltség » V
(volt) megadasa nélkill nem értelmezhetd érték. A ténylegesen
rendelkezésre allo energiamennyiséget ezért jobb > Wh-ban
(wattéra) megadni.

(réviden akku) Az elektromos energia taroldja.
Gyakran hasznaljak a »akkumulatortelep elnevezést is. A > pe-
delecen az akkuk a legdragabb részegységek. Méretiik, folya-
dékkal valo feltoltottségiik és stlyuk alapjan killonboztetjitk
meg Oket.

Az energiatarolasra szolgilé olyan kom-
pakt egység, amely szamos cellabol all, melyek egymassal 6ssze
vannak kapcsolva és egy kozos hazba vannak beépitve a » nagy
teljesitményd elektromos egységet képezik.

A BarterySafety Organization roviditése. A BATSO biz-
tonsagi szabvanyt 2002-ben fejlesztették ki és az akkuk szalli-
tasara és hasznalatara vonatkozik. Jelenleg ez a legszigorubb
szabvany. 2012 majusatol ez mar EN szabvany is. waw. batso.org

Y8 (Barteric Management System) > nagy teljesitmény( elektro-
nika, amely az akkumulatorba van integralva és arrol gondosko-

dik, hogy az akkulatorcellak és ezaltal a teljes akkumulator is a
lehet6 legtovabb maradjon mikédoéképes. A BMS tovabba egy
elektronikus kommunikacios nyelv segitségével példaul »az
encrgybus segitségével informaciokat szolgaltat az akkumulator
hasznalatanak torténetérol, pl. a toltési ciklusok szamardl, az
akku toltottségi valamint egészségi allapotarél és a varhaté to-
vabbi élettartamarol.

DUFEE A LETONEETEIGYA)  Oldhaté  elektromos  Gsszekotd

elemek és arra szolgalnak, hogy nagy teljesitményd, ill. adat-
kabelek csatlakoztatasat lehessen velitk elvégezni. A konnyt
elektromos jarmd esetében a leggyakrabban hasznalt duga-
szolhat6 csatlakoz6 altalaban az akkumulatortoltd csatlako-
z6ja. Gyakran a csatlakoz6 poélusai hasonlbak, azonban kiosz-
tasuk eltéré, ami azt eredményezheti, hogy véletlenszertien
olyan akkumulatortelep és akkumulatort6lté ne legyen egymas-
hoz csatlakoztathat6, amelyek nem egyméshoz tartoznak. fgy
elkeriilhetoek a vészhelyzetek.

(Altalaban) kétkerekd elektromotorral felszerelt jarm,
amely pedal miikodtetésétdl figgetlenil is mikodik (tisztan
elektromosan). Gyakran hibasan a > pedelec és az e-bike kifeje-
zést szinonimaként hasznaljak. Az e-bike Németorszagban for-
galmi engedély koteles > kismotor. Amennyiben a rasegit6 er6
20km/6ra sebesség meghaladasat nem teszi lehet6vé (e-bike
20) ezek bukésisak nélkiil hasznalhatok.
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RIS HLENE AN Gyakran ezt az elnevezést a > Pede-

lec 25-re, a »Pedelec 45-re, E-Bike 20-ra és az E-Bike 45-re
gytjtéfogalomként hasznaljak.
EN G TS ntaigy Az elsé kerék agyaba beépitett motor.

Er6ssége az egyszerl utblagos felszerelhetoség és a kombinal-

hat6sag minden sebességfokozattal és kontrafékkel.

Az elektromos mobilitas roviditése. Ez az elekt-
romotorral rendelkez6 jarmivek gytjtéfogalma. A valésagban
mindenekeldtt a > pedelecek, az > e-bike-ok, tehat a kerékpar-
hoz hasonl6 elektromotorral felszerelt jarmtvek, valamint az
> e-scooter (elektromos robogo) a csoport dominans jarmavei.

Akkumulator-telepek esetében az az ener-
gia, melyet stlyegységre es6 mennyiségben lehet tarolni, ill.
all rendelkezésre. Vannak olyan akkumulator-telepek, ame-
lyek stlyegységre esé maximalis kapacitasa optimalizalva van,
de vannak olyanok is, melyeknek a stlyegységre esé6 mennyiség
aramfelvevé képessége van maximalizalva. Utobbiak esetében
meghajtas rendelkezésre all6 teljesitménye sutlyegység/volu-

i

men értékétol fugg.

2002 6ta az EmnergyBus ¢.V. tagszerve-
zete altal kifejlesztett nyilt szabvany »>konnyl elektromos
jarmtvek részegységeire. Ennek része egy csatlakozocsalad és
egy CANopen gépi nyelven alapulé kommunikaciés protokoll. Az
erdatvitel az adatkommunikaciéhoz van kapcsolva. 2011 marci-
usaban a protokoll az akkumulatortelep és az akkumulatortdlté
engedélyezésre keriilt, illetve 2012 marciusaban a szabvanyosi-
tott akkumulatortolté csatlakoz6 is.

www.energybus.org

[ETITZEVETE A legtobb 1.500€ folotti arkategéridba tartozé pe-
delec rendelkezik erészenzorral, amely az izomer6t rendkiviil
pontosan méri, ezaltal a motorvezérlés szamara lehetové teszi
a motorerdnek az aktualis pedalnyomo-er6 fiilggvényében vald
adagolasat.

BTN A pedal nélkilli elektromos jarmi gyakran a robo-
gohoz hasonlit. Az e-scooter > kismotor és forgalmi engedély
koteles.

Az Eurépai Unié térvényalkotisiban alkalmazott foga-
lom a Pedelec 25-re, az Electric PowerAssistent Cycle roviditése.

Az az erd, amelyet a meghajtas a forgo-
mozgasra (pedal- vagy kerékforgas) gyakorol. Mértékegysége
a newtonméter és a rendelkezésre all6 rasegité er6 mértékérol
tajékoztat.

A Gs jel a Gepriffie Sicherheir (ellen6rzott biztonsag) rovidité-

se. Ez egy német sajatossag. Lasd ezzel kapcsolatban még 76—-77.
oldalt.

Azt a tivolsagot jelenti km-ben, amit a motor-
hajtéssal meg lehet tenni. Ezt a gyartok gyakran abszolut (be-
csiilt) értékként adjak meg. A tényleges hatotavolsag relativ és
példaul figg a terepviszonyoktél és a vezetd vezetési stilusatol.



Kiillonb6z6 alkalmazasok esetén csak viszonylagosan dontd. A
hatotavolsag az ExtraEnergy Test szerint a mérési értékekbol ke-
riil meghatarozasra és killonb6z6 terepviszonyokra adjak meg,
tovabba az egyes termékcsoportokban eltéré a suilyozasa.

Ez a hits6 kerékre szerelt agymotor meghaj-
tas. Kombinalhato fogaskerék valtoval vagy agyvaltoval, vagy
integralhaté agyvaltoba.

Olyan jarmt, amely legalabb két meghajtasti-
pussal izemel. A > pedelec esetében ez az emberi izomerd és az
elektromotor. Autok esetében a hibrid az esetek tobbségében
elektromotort és bels6 égésti motort jelent.

eLEIGTEY A kilonbo6zo részegységeket

Osszekotd kabelvezetékek. Mivel jelenleg még nincs a konnyt

elektromos

elektromos jarmivek szamara optimalizalt kabelkoteg, ezek
tobbnyire rondan néznek ki és gyakran okoznak meghibasodast.
[SETTITS] Motorizalt kerékpar, melynek maximalis sebessé-
ge 45km/6ra lehet (az 1998/99 évi németorszagi jogositvanyre-
form 6ta). Két személy is utazhat rajta, amennyiben a kialakita-
salehet6vé teszi.

Vazba integrélt, ill. pedalblokkba beépitett mo-
tor (pedalblokkmotor), amely esetében az erdatvitel a lancon at
torténik. Altalaban kiilonleges konstrukeiéjt vazat igényel.

(Light Electric Vehicle — konny( elektromos jarmi roviditése)
Gytjto fogalom az elektromos meghajtast konny jarmavekre,
mint > pedelec, vagy az elektromos tol6székek, elektromos
flinyirok stb.

Litium akkumulator. Jelenleg minden elterjedt
rendszerben litium akkumulatorok vannak, mivel a litium tech-
nolégianak mas technoloégiakkal szemben az az el6nye, hogy pl.
egy mennyiség/stlyegységre eséen tobb energiat tarol.
Kétkerek( gépjarmi (kismotor), melynek
maximalis sebessége 45km/6ra és lokettérfogata 50cm® vagy
elektromos motorok esetében max. 4kW. A Pedelec 45 és min-
den e-bike ebbe a kategériaba esik.

Mindenekelétt nikkel alapti akkumul4toro-
knal jelentkezik, mégpedig akkor, ha az > akkumulatort leme-
rilés elott gjratdltik. Az akkumulator »megjegyzi« azt a szin-
tet, amely szintt6l feltoltésre keriilt és a jovoben ettdl a szinttdl
»varja el« az Gjratoltést, azaz csak eddig a szintig ad ra energiat.
Litium (> Li-Ion Akku) esetében ez az effektus nem létezik.
Nagy teljesitmény(i elektronika a motorerd
adagolasara.

Ezt alkalmazzik a legegyszertibb felépitésii
pedelecen. A pedalblokknal méri a pedalmozgast és a pedal el-
mozdulasakor az elektromos meghajtast bekapcsolja.

INEIAATINESTEE R R E 0 i1 o] Ma az akkumulatortoltékben

és motorvezérlé egységekben a nagy aramerdsséget nagy
teljesitmény elektronika Ggy adagolja, ahogyan az sziikséges.

FOGALMAK

(Pedal Electric Cycle réviditése, ejtsd: pedelek) A
legszélesebb korben elterjedt > elektromos kerékpar tipus. A
motor rasegit6 hatasa csak abban az esetben jelentkezik, ha a
pedalt hajtjak. A motor rasegit6é hatasa 25km/6ra-nal van kor-
latozva és a > motorteljesitmény max. 250 W, ezek a jarmiivek
az Eurdpai Unidban a kerékpar kategériaba tartoznak. Bukésisak
és biztositas nélkiil kerékpar utakon is hasznalhaték. 1982-ben
Egon Gelhard szabadalmaztatta és elsé alkalommal 1992-ben
Yamaha forgalmazta Japanban.

Gyors > pedelec, a motor rasegitd ereje hajtas koz-
ben 25 km/6ra sebesség folott Iép be és 45km/6raig mikodik.
Kismotornak szamit és for-Kismotornak szamit és forgalmi en-
gedély koteles, valamint kotelez6 ra biztositast is kotni. Né-
mely Pedelec 45-6n van gazfogantyd, amivel 20 km/6ra sebessé-
ggel, kizarélag elektromos meghajtassal lehet menni.

A fékenergia visszataplalisa az > akkumulatorba.
Egyes meghajtasok esetében a meghajté motor fékezéskor ge-
nerator izemmodba kapesolhaté at. A hatétavolsag ebben az
esetben kereken 10 %-kal novelhet6.

Altalaban gombnyomésra, ritkabban for-
gathat6 fogantytval lehet aktivalni. A pedelecet 6km/ora se-
bességre gyorsitja fel (jogszabaly szerinti hatarérték), anélkiil,
hogy a pedalokba kellene taposni. Gyakorlatilag rampakon vagy
emelkedokre torténd indulaskor lehet hasznalni. Németorszag-
ban a tolé rasegitovel rendelkezé jarmiivek esetében jogosit-
vany ill. kismotoros vezet6i engedély a kételezo.

Azt az erdt fejezi ki, amely a kerékpéros pe-
daloz6 erejét kiegésziti. ExtraEnergy Test szerint ez nem a tisz-
ta elektromos eré (motor output), hanem az a szamolt mecha-
nikai érték, azaz teljesitmény, ami a kerékparos elorehaladasat
ténylegesen biztositja. A motor nélkiili referencia kerékparon
mért pedal-nyoméeré a > Pedelec 25-6n elért nyombershoz ke-
ril viszonyitasra. Ennek kiilonbozete a motor teljesitménye.
Egy > akkumulitor lemeriilése majd ezt kovetd
ujra feltoltése (100%), ami tobb részleges (pl. 4x25%) feltol-
tést jelenthet — ami szamit az az utdlag feltoltott energia. Pél-
daul 500 toltési ciklus azt jelenti, hogy az akkumulator legalabb
500 alkalommal 100 %-ig fel lehet t6lteni, mégpedig tgy, hogy a
gyarto specifikaciéjaban megadott maradék kapacitas (az 0j ak-
kumulator taroloképességének legalabb 85%-a) rendelkezésre
alljon.

(V) Az elektromos fesziiltség egysége. Pedelec esetében a
névleges fesziiltség altalaban 24, 26, 32, 36 és 48 V.

(wattéra) Az akkumulatortelep tényleges energiatartal-
ma. A toltés (> Ah) és a fesziiltség (> Volt) szorzata. Egy 36 V-os
10 Ah-s kapacitasi akku tarolt energiaja 360 Wh (36 Vx10Ah).
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MOTOR

Meghajto egység elhelyezése
Elol, kozépen, hatul

A motor optimalis elhelyezése kérdés megvalaszolasa — tudniillik az, hogy a kereken eldl, kzépen vagy hatul van-e — nem egyértel-
mi. Ha az auténal, ahol front-, kozép- és farmotor elhelyezések lehetségesek, a pedeleceknél szintén alkalmazastdl fliggden az el-
helyezés eltérs lehet, amelyhez megfelelé miiszaki megoldasok sziikségesek. A kovetkez6 fejezetben a kiilonb6z6 meghajtasi hely-
zetek elényeinek és hatranyainak attekintését adjuk.

Hannes Neupert

AGYMOTOR A HATSO KEREKBEN

+ Jo trakcid (tapaddképesség) diamant vazgeometria esetében — Kerékeserekor a vezetékeket le kell csatlakoztatni

+ Fogaskerékvaltok esetében tobbnyire kombinalhaté a mar — Csomagtart6val kombinalt akku —a hatsé kereket nagyon terheli
meglévo valtokkal (egyes rendszerek integralt agyvaltoval is — Arugozatlan plusz tomeg a futékereket terheli
kaphatok, pl. BionX) — Legtobb esetben kontrafék nem lehetséges

+ Altaldban utélag kénnyen felszerelhetd

C_‘ Példak  8Fun, BionX, TranzX, Heinzmann, Panasonic,
Sparta (Accell), Ultra Motor és sok mas.

KOZEPMOTOR
+ J6 trakcié (tapadoképesség) diamant vazgeometria esetében — Nem, ill. csak nehezen lehetséges utolagos atalakitas, mivel a
+ A hajtémi stlya a kerékpar kozepén van és rugbdzott vaz kézépmeghajtasok altalaban specialis keretben vannak elhelyezve
esetében a rugozott terileten beliil (kivétel Sunstar)
+ Afutdkerekeken nincs plusz mozgd tomeg — A kerékparkonstrukciénal magas a fejlesztési raforditas
+ Kerékdefekt esetén nem kell a kabeleket lecsatlakoztatni —a — Nem mindig kombinalhat6 kontrafékkel

futokerekek ugyaniigy vannak, mint a klasszikus kerékparnal
+ A kompakt elhelyezés és a rovid kabelek miatt nem hajlamos a
meghibéasodasra

+ Akeretbe torténé j6 beépités esetén a szerelés egyszerd

Példak Panasonic, Yamaha, Bosch, Brose, Electragil,

L]
Sunstar és sok mas.
AGYMOTOR AZ ELSO KEREKBEN

+ A pedelec egyszeri felépitése — Hegymenetben és cstiszos tttesten konnyen adodnak tapada-
+ Utolag egyszerten felszerelhetd si problémék (az els6 kerék kiporog, ha az eliilsé kereken nincs
+ Az izomer0 atvitel sebességvalté megvalasztasanak megfeleld terhelés vagy Esp).

korlatlan lehet6sége — Er6s motor utélagos felszerelése esetén a nem erre méretezett
+ Kontrafék egyszerti médon lehetséges villakra potencialis baleseti veszély

— Rugbzatlan plusz tomeg a futokereken
Példak 8Fun, TranzX, Heinzmann, Chindalang, Libahuang,

5. Tongchin, és sok-sok
mas (kb. 2.000—3.000 gyart6 Kinaban)
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MEGHAJTOEGYSEGEK

Meghajtas

Sokan abbél indulnak ki, hogy az elektromotorok tovabbfejlesztése mar elérte azt a szintet, hogy nem sok lehet&ség maradt tovab-

bi fejlesztésre és optimalizalasra. De specialisan a pedelec meghajtasnal, amelynél az izomerd és az elektromotor kombinalasarol
van sz6, még sok optimalizalasi lehet&ség van.

A kezdeteket a surlod6 gorgos meghajtas je-
lentette, amelynél a motor durva felilett
tengelye kozvetleniil az abroncsokra fejti ki
hatasat.

Ma vilagszerte a hajtéomil nélkiili agymotor
dominal, amely killonosen Kinaban, kis ke-
rékatmérdjii és azonos menetsebességli jar-
miiveknél sok milli6 termék esetében bevalt.
Eurépaban az els6é kerék-agymotorok eseté-
ben leggyakoribb a hajtémiives motor, me-
lyeket tobbnyire a hatsé kerék hajtomiiben
alkalmaznak.

Japanban és Svajcban a pedalblokk-motorok
a gyakoriak, Hollandidban viszont szintén az
agymotorok. Az egyes meghajtastipusok do-
minancidja inkabb torténelmileg alakult ki,
melyet bizonyos gyarték motivaltak. Az egy-
re nagyobb szamban piacra keriilé modellek
megjelenésével ez a dominancia kezd eltinni.

Az izomer6 meghajtastél fiiggetlen elekt-
romos meghajtasok fejlesztése azonban to-
vabbra is folyik. Azonban a j6v6t val6szind-
leg az az integracié jelenti, ami a maximalis
hatasfokot kinalja. Egyes gyartok ebben az
irAnyban mar tettek egy merész 1épést. fgy a
Nexxtdrive angol cég egy agyban két elekt-
romotort és egy bolygokerekes hajtomiivet
kombinalt, melyek az izomeré meghajtassal
egyittesen fejtik ki hatasukat. Hasonlé meg-
oldast alkalmazott a Toyora a Prius-nal, amely-
nél két elektromotor egy bolygokerekes haj-
tomilivon at a belsé égésli motorral egyiitte-
sen fejti ki hatasat. Ily médon a kuplung és
a sebességvaltomii elmarad. fgy fokozatmen-
tes meghajtas hatasa érheté el nagy hatas-
fokkal, ami lehetové teszi, hogy a belsé égé-
sl motor mindig optimalis terhelési és for-
gasszam tartomanyban mikodjon. Pedelec
esetében a belsé égésti motornak az emberi
izommotor felel meg. Harald Kutzke és And-
reas Fuchs, akiknek a teljesen digitalis meg-

Hannes Neupert

Elektromagnes és permanens magnes, a régota jol be- Az orosz feltalalé Alexander Popolov strl6d6 gorgés meg-
valt elv keriil alkalmazasra a legtobb konnyt elektromos ~ hajtasa szolar kerékparjaban, 1989.
jarmiben

A BionX cég hajtomi nélkiili agymotorja, amely — mint A 2011-ben Eurdpéban legtobbet értékesitett Pedelec
minden hajtomi nélkiili agymotor — fékezéskor lehetévé  25-meghajtas — a kinai 8Fun cég hajtomiives agymotorja.
teszi az energia-visszanyerést, a rekuperaciot.

Bosch pedalblokkmotorja a Panasonic és Yamaha Japan
el6dok sikeres folytatasa.

Prius-nal oldottak meg. Pedelec esetében a miikodési elv
ugyanez — az elektro- és izomerdé-motor kombinalasa, pl. a
Nexxrdrive cég jovobe mutatd prototipusaban

hajtasuk egyidejiileg harom motort egye- tort, melyek az energiat az akkumulatorte-
sit, egy izomer6 generatort, ami az izomer6t lepbdl és a kerékparos izmaibdl nyerik.

elektromos aramma alakitja, és két agymo-
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TECHNOLéclA
Kijelzo és kezelo elemek
Human Machine Inferface (Hm1)

Human Machine Interface — vagy ahogy a fejleszt6k masképpen nevezik “ember-gép-interfész”. Ide tartozik minden olyan elem, amely
az ember és a pedelec kommunikacidjat szolgalja.

Hannes Neupert

le kellene venni. A szoftveropciok szinte korlatlanok. Az okos telefo-
nok bevonasa iranti trend a komplex alkalmazasok esetén ezt a fej-
lesztést még kiilon is 6sztonzi.

MOZGASSZENZOROK
ADATBEVITELI KESZULEKEK Az egyszerli pedelecek egy be- és kikapcsoloval rendelkeznek a meg-
A rendszer inditasa altalaban kulcs nélkiil, gombnyomasra torténik hajtas aktivalasara. Tulajdonképpen ezek olyan e-bike-ok, amelyek
vagy még egyszeriibben, miutan a 1ab megérinti a pedalt. Egyes rend- egy ilyen mozgéasszenzor segitségével kerékparként keriltek legali-
szerek klasszikus, szakallas vagy radios kulccsal indulnak, amit a fent  zélasra. ExrraEnergy amellett szall sikra, hogy ezeket a jarmuveket is-
lathato képen 1évo kijelz6 f61€ kell tartani. mét a kerékpar kategoriaba kell besorolni (lasd 73. oldalt nyilvano-

san hozzaférhetd).

A rasegité er6 mértéke vagy a menetiizemmod altalaban a korma-

e

nyon 1évé billentylkkel szabalyozhaté. J6l bevalt ezeknek a bil-

lentytiknek néhany allapotkijelz6 LED-del vagy LcD kijelzével valo
kombinalasa, mely a vezetd szamara visszajelzést ad arra vonatko-
z6an, hogy a pedelec aktualisan milyen {izemmodban van, és hogy
mennyi maradék kapacitas van még az akkumulatorban. Az ilyen,
tobbnyire »egyszerli« kijelzok kiilondsen bérkerékparok esetében
keriilnek és olyan felhasznalok szamara alkalmazasra, akik »egysze-
rlen« csak konnyebben szeretnének kerékparozni.

P\
"

ERGSZENZOROK
Ezek altalaban a pedal fogaskerék tarcsajaba, a pedal blokkba vagy a
hatso tengelyre (a hatsé villa csticsaba) vannak szerelve. Az eré mé-

rése ezeknek a szenzoroknak a minimalis elhajlasan alapul. A motor-

vezérlés az elhajlas mérése alapjan pontos informaciot kap a kerék-
ADATKIJELZO KESZULEKEK pérosnak a pedélokra 4tvitt izomerejérél. Egy j6 pedelec, amely intu-
Nagyobb kormény esetén, a kormany kézepén keriil a kijelz6 elhe- itiv médon halad, és amelynél az izom- és a motorer6 harmonikusan

lyezésre, amiben altalaban billentytikkel vagy karos kapcsolo elemek- egyesiil, csak ilyen er6szenzorral realizalhat6 és mindezek ellenére a
kel valaszthatok meg a funkcidk anélkiil, hogy a kezet a kormanyrol motor csticsterhelését mégis szabalyozni sziikséges.
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TECHNOLOGIA @

Energiatarolas

Az elektromossag tulajdonképpen valami olyasmi, amit az elGallitas pillanataban kell felhasznalni — ezért valami rendkiviil gyorsan
elmulé dolog. Szerencsére azonban léteznek akkumulator-telepek, ha nem igy lenne, a pedelec sem létezne.

Az elektromos 4ram az ember szamara egy nagyon nehezen felfog-
haté dolog és azok a folyamatok, amelyek egy akkumulatorban jat-
szddnak le a legtobb ember szamara szinte teljesen elképzelhetetle-
nek. Ez az akkumulatort, mint valami misztikus dolgot jeleniti meg
szamukra. Elektromos energiatarolok egyes torténészek kovetkezte-
tése szerint a Parthus birodalom kultirajaban mar Mezopotamiaban
is 1étezetek. 1936-ban Wilhelm Konig kutaté Bagdad kozelében egy
olyan edényt asott ki, amely kinézetre minden val6szin(iség szerint
elektromos energia tarolasara szolgalt.

i

Ez azt jelenti, hogy akkumulatort mar 2000 évvel ezel6tt is hasznal-

tak az emberek. Ez akkor is igy van, ha a modern korban az olasz or-
vos, Luigi Galvani csak 1780-ban fedezte fel. A kozelmult elsé6 miiko-
déképes telepét csak 1800-ban készitette Alessandro Volta. Az elsé
elektromos kerékparokban kivétel nélkiil 6lomakkumulatort hasz-
naltak, melyek tomitése nem volt tokéletes. Ez a kerékparral tortént
baleset esetén azt eredményezte, hogy az akkumulatorsav kifolyt, ez
tortént példaul 1932-ben az els6 sorozatgyartasu Philips elektromos
kerékparok esetében is.

A milt szazad 8o-as éveiben a nikkelvegyészet rohamos fejlodésnek
indult, ami lehet6vé tette tekercselt nikkel-kadmium alapt cellak el6-
allitasat. Ezek rendkiviil robosztusnak és hosszt életinek bizonyul-

Hannes Neupert

tak. Ily médon sikeriilt el6sz6r a hétkéznapi hasznalatnak megfelel6
elektromos kerékparokat el6allitani — ez akkor is igy van, ha a hatota-
volsaguk egy 4 kg-os akkumulatorral alig volt t6bb, mint 20 km. Ma
mar lehetdség van arra, a 2002 6ta a pedelecek esetében alkalmazott
litium akkumulator technologianak koszonhet6en, hogy ugyanolyan
térfogatstly aranyt akkumulatorban hatszor vagy akar nyolcszor
tobb energia legyen tarolhat. Es a fejlédés nem all meg — kénnyen
lehetséges, hogy a kovetkez6 10 évben ugyanilyen iitemd fejlédésre
lehet szamitani.

Mindig vannak olyan kerékpar- vagy akkumulatorgyarték, akik akku-
mulator technologiajukat az égig magasztaljak. Tobbek kozott olyas-
mit allitanak, hogy akkumulatoraik 8 éves élettartamutak. Az ilyen ki-
jelentéseket, amennyiben azokat megfelel6 adatokkal nem lehet iga-
zolni, kapasbol el kell utasitani. Azt is nagyon gyakran hangoztatjak,
hogy az egyik vagy masik vegyi megoldas kiilonésen biztonsagos. A
BATSO altal 10 éven keresztiil végzett akkumulator biztonsagi teszt
mindenesetre azt igazolja, hogy kozvetlen 6sszefiiggés az akkumula-
torbiztonsag és a cellavegyészet kozott nincs. Rendszerszinten ehe-
lyett inkabb a kovetkezo befolyasolé tényezok Osszjatéka figyelhe-
t6 meg: cellavegyészet, a telep mechanikai, termikus és elektromos
felépitése.

Alegtébb akkumulator ma mar kiemelhet6. Viszont éppen Hollandi-
aban volt és még mindig van sok olyan pedelec, amelyben az akku-
mulétor a vazba fixen be van épitve. Elképzelhet6, hogy ez a megol-
das hosszatavon is fennmarad, amennyiben az infrastruktira azt ta-
mogatja (igy pl. egy toltés-csatlakoztatd kébel infrastruktarajanak a
lehetséges bevezetése — lasd 29. oldalt).
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ELSO ELET

Ko6nnyd elektromos jarmi motor akkumulatora
2—4 évig lehet hasznalatban. A felhasznal6 atalanyt fizet
a hasznalati id6 fiiggvényében, vagy mas specifikus el-
szamolasi modell szerint.

tartam 8—20 év.

Sok mas akkumulatorral egyiittesen egy k6zos akkumu-
latorszekrényben, pl. egy lakohaz pincéjében szolara-
ram atmeneti tarolasara, amely a lakohaz tetején elhe-
lyezett cellakkal keriilt megtermelésre. Hasznalati id6-

HARMADIK ELET

Az alap-részegységek szelektalt djrahasznositasa és
az értékes alapanyagok visszadramoltatdsa a gyartasi
korforgasba. Idealis esetben tehat minden akkumula-
tor 0j akkumulatorra valtozik.

A tilalom mint a tartos felhasznalhatosag eszkoze
Madsodik élet mint decentrdlt energiatdrolo

Az ExtraEnergy miért koveteli az akkumulator értékesitésének tilalmat az energiataroldk tartés alkalmazasa céljab6l? Az energiata-
rolok a forrasokat akkor hasznositjak optimalisan, ha azok tartésan keriilnek alkalmazasra, a mobil alkalmazas utan még mint staci-
onarius (helyhez kotott) energiatarolok is szolgalnak, majd azt kévetéen az anyag Gjrahasznositasra keriil, Ggy, hogy a benniik 1évé

alapanyagok akkumulatorokként djrafelhasznalhatok legyenek.

A torvény értelmében az elhasznalt akkumulatorokat a felhasznalok
kotelesek visszaszolgaltatni, a kereskedelem, a hatéstalanitast vég-
26 lizemek, a gyartok és az importdérok pedig kotelesek azokat visz-
szavenni. A visszaszolgaltatas utan a litium-ion akkumulatorok egy
mechanikus vagy termikus jrafelhasznélési folyamatba keriilnek. A
benniik 1évé anyagok 95%-a a megfelel6 berendezésekben jrahasz-
nosithaté. Az akkumulator Gjrahasznositasara jelenleg az egész vi-
lagon csupan kevés Gjrahasznosithaté berendezés all rendelkezésre,
azonban ezek az alacsony visszaszolgaltatasi arany miatt igy sincse-
nek teljesen kihasznalva.

A NYERSANYAGSZUKOSSEG DRAGULAST EREDMENYEZ
Jelenleg a litiumbanyaszat még mindig kedvezébb, mint az Gjrahasz-
nositas, ezért Ugy a felhasznal6k, mint a gyarték szamara nem vonzo
a litium akkumulatorokat egy nagy hatasfokd Gjrahasznositasi folya-
matban feldolgozni. Az akkumulatorok utélagos felhasznalasa — bar
ez technikailag lehetséges — nem valésul meg, mivel Gjrahasznosi-
tas nélkiil nincs korforgas és korforgas nélkiil nincs az anyagok visz-
szanyerése utani hasznositas. A nyersanyagsziikosség hosszi tavon
azt fogja eredményezni, hogy a banyaszati feltételek megnehezed-
nek, ami magasabb arakat fog jelenteni.

BERELNI OLCSOBB, MINT VASAROLNI
Ma egy 300 wattéras litium akkumulator bolti 4ra altalaban kétéves
garancia idé mellett kb. 600€. Ez egy jo iizlet, mert az értékesités a
fogyasztasbol él. A piacnak ez a mechanizmusa arra 6sztonzi a gyar-
tokat, hogy az akkumulatorokat még a felhasznalé altal éppen hogy
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elfogadott rovid élettartamra optimalizéljak. Eurépéaban az akkumu-
lator-értékesités tilalma ezt a trendet megallitana, és az olyan akku-
mulatorokat, melyek hosszi id6n at hasznalhat6k, a gyartok szamara
jovedelmezobbé lehetne tenni — ily modon lehetne az akkumulator-
piacon a tartés alkalmazhatbsagot 6szténdzni.

2012 tavasza Ota a Biketec pedelec tipust akkumulator nélkiil forgal-
mazzak. Az akkumulatorok vasarlaskor egy honapra kibérelhet6k kb.
15€-ért. Egy akkumulator 600€-s vasarlasaval szemben, amire csak
2 év a garancia (havi 25€) a felhasznal6 havonta 10 €-t takarit meg. Az
ExtraEnergy Ggy véli, hogy a technika jelenlegi 4llasa szerint legalabb
4 év garancia id6 megadasa lenne lehetséges. Ily modon, hosszuta-
von havi kb. 12 €-bérleti dij alakulhatna ki.

MASODIK ELET, MINT DECENTRALIS ENERGIATAROLO

A torvény értelmében a hulladékok elkeriilése abszolit prioritast él-
vez (EK/2008/98 irdnyelv valamint az anyagok korforgasos felhaszna-
lasarol sz6l6 szabalyozas (Krwa)). Ide tartozik killonosen a termékek
élettartaménak meghosszabbitasa (3. § (20 Krwa).

Azok a konnyl elektromos jarmivekben hasznalt akkumulatorok,
melyek garanciaideje mar lejart, még megfelel6 tartalékkapacitassal
rendelkeznek ahhoz, hogy még t6bb éven at mas akkumulatorral ko-
zosen egy akkumulatorszekrényben, pl. lakéhazak pincéjében, de-
centralt energiataroloként lehessen azokat alkalmazni. Ez az 0j ener-
giapolitika szempontjabol elengedhetetlen, mivel a hal6ézatokat te-
hermentesiteni kell és garantalni kell az ellatas biztonsagat. Ebben a
funkcidéban a konnyt elektromos jarmtivekben hasznalt akkumulato-
rok a jovében dont6 szerepet fognak jatszani.
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Az energiatarolas gyakorlati tapasztalatai

Hétkoznapjainkban rendszeresen hasznalunk akkumulatorokat, zsebiinkben hordozzuk, éjjeli szekrényiinkre rakjuk, s6t a gyerek-
agyba is betessziik. Az akkumulatorok megtalalhatok a jatékbabakban, a mobiltelefonokban, az ébresztéorakban, a laptopokban,
a taviranyités slusszkulcsban, a postai levelez6lapban, a kerékparban, a flinyiréban, az autéban és sok mas eszkézben — gyakorlati-
lag életiink minden teriiletén hasznalt eszkozbe beépitésre kertiltek.

Megszoktuk, hogy az akkumulatorok a benniik tarolt elektromos
energiat mindig olyan eszkdzben adjak le, amelyben azt szeretnénk
— MP3 lejatszon zene formajaban, mobiltelefonunkkal folytatott be-
szélgetés formajaban és egy ideje mar kerékparunkban, hatszél funk-
cibéban is. Sajnos azonban egyre gyakrabban el6fordul, hogy az ak-
kumulatorok a benniik tarolt elektromos energiat és a még sokkal

nagyobb, ellenérizetlen vegyi energiat el6zetes figyelmeztetés nél-
kiil tliz vagy robbanas formajaban adjak le. Szakmai korokben 2003

64ta ismert az a veszély, amit a pedelec akkumulatorok éltal okozott

els6 nagy tiizesetek jelentenek. Azonban akkor a vilagpiac litium ala-
pU, nagy energiat tarolé akkumulatorok szempontjab6l még nagyon

konnyen attekintheto volt.

Mara a piac — az ExtraEnergy becslése szerint — 2011-ben kereken 2
millié kénnytd elektromos jarmiben hasznalhat6é akkumulator érté-
kesitésével, joval nagyobb lett. A Kinaban jelenleg folytatott fejlesz-
tések arra engednek kovetkeztetni, hogy 2015-ig csupan a Kinaban

Hannes Neupert

értékesitett, a konnyli elektromos jarmivekbe beépitett litium ak-
kumulatorok szama a 10 milliét meg fogja haladni, ami kb. megfe-
lel Kina 2011 évi teljes piacanak. A 100 wattéra kapacitas folotti liti-
um akkumulatorokat az ENSz a sok baleset miatt a 9. veszélykategori-
aba sorolta be. 2011-ben két aruszallit6 repiilégép valészintsithetéen
azért zuhant le, mert a rakodétérben szallitott akkumulatorok megy-
gyulladtak. Kinaban 2011-ben szintén megtortént az elsé baleset egy
litium akkumulatorral miikod6 elektromos kerékparral, aminek ha-
lalos kimenetele volt. Egy haz lakéi Ggy probaltak elmenekiilni a ki-
tor6 tz eldl, hogy kiugrottak a haz ablakan. Az eurdpai sajtoban,
az utdbbi években tobb mint 30 pedelecben hasznalt litium akku-
mulator miatti tizesetrdl jelentek meg beszamolok. Az elmult 3 év-
ben ezeknek a baleseteknek a szama az eurdpai piac novekedésével

aranyosan emelkedett. A pedelec-akkumulator okozta téizesetek sza-
ma azonban még ennél tobb is lehet, mivel tobb ismeretlen eredetd

tlizeset okozdja lehetett a pedelec-akkumulator is.

Példaként egy kis oll6zas a sajtobol a tlizesetekrdl. Sajnos a tiizesetek listaja nagyon hosszi. Szerencsére kevés halalos kimenetel(i balesetrdl szamolnak be a cikkek. Az ExtraEnergy — a
veszélyre figyelmeztetve — egy fiktiv tjsagcikket készitett el »A pedelec felrobbant 13 alvd nyugdijas elégerr« cimmel. Ez az eset sziikségtelen és remélhet6en soha nem fog bekovetkezni. 2010.
szeptember 30-an azonban ez az eset majdnem bekovetkezett, de az aurichi és wallei tlizoltok szerencsére gyorsan ki tudtak menteni egy id6sek otthonanak lakéit. A 1., 2. és 3. képen

lathat6 ennek a bevetésnek a dokumentalasa.
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Akkumulator okozta veszélyek
A gyakorlat

Az akkumulatortiizek elemzésénél az allapithaté meg, hogy a baleset oka eddig mindig az akkumulatorhaz szerkezetének hianyos-
saga volt, vagyis, hogy az akkumulator el6relathato, felhasznal6 altali hibas alkalmazasat rendkiviili biztonsagi elemek beépitésével
nem sikeriilt kompenzalni. A technika jelenlegi szintjének megfelel6en megépitett akkumulatorok az elére varhaté hibas felhaszna-
las — alabbiakban bemutatott 3 stlyos formaja — esetén is megfelelGen viselkednek.

Hannes Neupert

1. VESZELY — TULTOLTES

Az a pillanat, amikor az akkumulator energi-
aval taltoltodik. Akkor 1ép fel, ha az akkumu-
lator mar teljesen fel van toltve, azonban az
akkumulatortolté tovabb tolti az energiat az
akkumulatorba.

NEM BIZTONSAGOS Eruptiv tliz a toltési végfesziiltség meg-  BizrONsAGOs A cellak a thltoltés miatt felfavodnak és
haladésa utan. szétfeszitik az akkumulatorhézat, azonban nem gyulladnak
meg. Gazok és folyadékok kilépésére nem keriil sor.

| SR
3. 3
el :

2. VESZELY — ROVIDZARLAT

Az akkumulator teljes energidja olyan gyor- p
san kisiil, hogy az akkumulator talheviilhet L
és felrobbanhat. A tiizet az izz6 kabelcsat-
lakozasok is el6idézhetik, melyek a kabel-

szigetelést és az azt koriilvevé milanyagokat

meggyujtjak.

NEM BIZTONSAGOS Eruptiv tliz a révidzarlatot kévetéen. BIZTONSAGOS A BMS (Battery Management System) lekapcsol.
A mésodik fazisban az elektronika athidalasra keriilt. igy az
akkumulator belseje 100°C f61¢ heviilt, ezt kévetden azon-
ban ismét lehlt, csupan kevés elektrolit folyadék lépett ki,
gazok vagy folyadékok nem.

3. VESZELY — FIZIKAI KAROSODAS

Az akkumulator mechanikus sériilése, pl. bal-
eset vagy foldre esés miatt konnyen bels6 ro-
vidzarlatot okozhat, ami még hevesebb reak-
ci6t valthat ki, mint egy kiils6 rovidzarlat.

NEM BIZTONSAGOS Eruptiv tliz réviddel a vészhelyzet utan.  B1zT0NSAGOS Az akkumulatorhaz széttorése, a cellak ron-
csolodasa, azonban nem keriil sor felheviilésre és gazok
vagy folyadékok kilépésére.

28 GoPedelec




JOL BEVALT GYAKORLAT @

Akkumulator-biztonsag
A BATSO szervezete

A BATSO az ExtraEnergy, ITRI Institut, TUV Rheinland és a Underwriter Laboratories kisér-
leti csapata hossz fejlesztésének eredménye. Az itt lathat6 csoportkép a 2008. mér-
cius 18-an Tajvanon megtartott LEV Conference keretében lebonyolitott workshop al-
kalmabol elkésziilt Tesz Manuals oI verzié publikalasa alkalmabol késziilt.

Amikor 2003-ban az ExtraEnergy az elso litium kerékpar-akku-
mulator tlizeset megtorténtével szembesiilt, a Deutsche Post
AG szerzodéses partnerrel folytatott targyalasok soran felvetet-
te annak a gondolatat, hogy postai teherkerékparok probaiize-
melése soran kilonb6z6 akkumulatorokkal kisérletsorozatokat
végezzenek. Ezt kovetéen a Deutsche Post AG megbizast adott
az ExtraEnergynek egy olyan vizsgalati protokoll kidolgozasa-
ra, amely pedelec akkumulatorok biztonsagat igazolhatta az al-
kalmazas soran. A munka soran az ExzraEnergy az akkor veze-
t6 intézetekkel és a litium akkumulatorok terén nagy tapasz-
talatokkal rendelkez6 intézetekkel és személyekkel — a tajvani
ITRI Institut-t6l (ma HTEnergy) dr. Mo-Hua Yanggal, a grazi egye-
temrol professzor dr. Martin Winterrel (ma miinsteri egyetem)
és az ulmi székhelyl Szolar- és Hidrogéntechnika K6zponttal —
egyuttmuikodve folytatta le a kisérleteket.

A 2003. és 2004. évi vizsgakovetelményeknek megfeleléen két,
az ExtraEnergy altal épitett vizsgalati konténerben a kévetke-
z6 években Németorszagban és Tajvanon szamos akkumula-
tor-blokk kiértékelését végezték el. Az uL Underwriter Labo-
ratories és a TUV Rheinland Nemzetkozi Vizsgalé és Min6si-
t6 Szervezettel kooperacioban szamos személyes talalkozot is
megtartva, végleges format kapott a Test Manual és 2008. mar-
cius 18-an Hsinchu-ban, az ott megtartott LEV (Kénnyl Elekt-
romos Jarmivek) Konferencian, megtértént az anyag publikala-
sa. Azdta a Test Manual-t a miszaki kévetelményeknek folyama-
tosan megfeleltetve, az Egyesiilt Nemzetek veszélyes anyagokra
vonatkoz6 dokumentumaibél (UN 38.3) adod6 kovetelmények-
nek megfelelo valtoztatasokat elvégezve a BATSO vizsgalati pe-
csét kiadasa szintén elfogadasra keriilt. 2010 6ta keriilt sor az

elsé akkumulatorblokkok Tiiv Rheiland altali, a BATSO or ipari
szabvany szerinti bevizsgalasara a shenzeni (Kina) akkumulator
laboratériumban, majd ezt kovetéen megtortént a tandsitas en-
gedélyezése. A batso.org honlapon megtalalhat6 BATSO az eddig
tanusitott valamennyi akkumulator listaja.

Mivel az akkumulatorok esetében a miiszaki fejlodés rendkiviil
gyors, a minosit6 szervezet az Uj sorozatokat Gjra bevizsgalja.
Az ellen6rok megvizsgaljak, hogy a termel6 tizemben a kévetel-
mények betartasra keriilnek-e és hogy a termékek a bevizsgalt
mindségnek tovabbra is megfelelnek-e.

2011. aprilis 7-én alakult meg a berlini székhelyti BATSO ¢.V. egye-
stilet a korabbi BATSO projekt folytatasaként. Az egyesiilet az Gj
tagokkal igyekszik elére vinni az akkumulatorbiztonsag tigyét
szallitaskor valamint hasznalatkor a kiilonb6z6 testiiletekben
lévé munkatarsai segitségével és a megfelel6 kommunikaciéval.
20I2. majus 3I-e 6ta BATSO j6 uton halad az EN szabvany eloszo-
béja felé, hogy mint IEC szabvany hossza tavon vilagszerte elfo-
gadott szabvannya valjon.

www.batso.org

2012 01/12345

/ BiS)

APPROVED

2013-t6l a tesztlaborok az egész vilagon a BATSO tagjai lesznek és megfelelnek azok-
nak a kovetelményeknek, hogy ne csak BATSO vizsgalatokat végezhessenek, hanem
mat a jol bevalt, an. ¢B eljarasnak valé6 megfelelés garantalja. 2013-t6] minden BAT-
so tanusitvany kézponti listaja a waww. batso.org honlapon hozzaférhetd lesz. A fen-
ti abréan lathato a vizsgajel tervezete, amit 2012. marciusaban fogadtak el a taggyfilé-
sen. Ezen feltiintetésre keriil a killitd bevizsgal6 intézet logbja, ebben az esetben
az olasz TEC Eurolabs labor, és jobbra fent a kiallitasi év a BATSO verzié jeloléssel vala-
mint egy sorszammal, alatta a BATSO logé.
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Gyakorlati tanacsok
Akkumuldtorok biztonsdgos kezelése

ALTALANOS TANACSOK GYARTOKNAK,
KERESKEDOKNEK ES PEDELEC
TULAJDONOSOKNAK
= A nem BATSO altal ellen6rzott akkumulato-
rokat soha nem szabad éjjel feliigyelet nélkiil

tolteni.

= Csak olyan akkumulatort6ltét szabad hasz-
nalni, amelynek csatlakozoja egyértelmi és/
vagy nemzetkozi szabvanyu (EnergyBus) vagy
olyan cég gyartmanya, mely gondoskodik ar-
rol, hogy csak akkumulatortolto specifikacio-
val ellatott akkutolt6 keriiljon a piacra.

= Csak olyan akkumulatortoltot szabad hasz-
nalni, amely feliratozasa egyértelmd, és ezért
egyszerien megallapithatd, hogy milyen ak-
kumulator t6lthet6 vele.

= Az olyan szallitoktol, akik azt allitjak, hogy
akkumulatoraik még biztonsagosabbak, mint
a BATSO szabvanyban el6irt kovetelmények,
meg kell kovetelni a BATSO tanusitvanyt.

= A biztositot tajékoztatni kell arrél, hogy a
hazban a 9. veszélyes anyagosztalyba tarto-
z6 litium-akkumulator (ezek nem tartalmaz-
nak fém litiumot) toltése és tarolasa torténik,
hogy tiz esetén a biztositas érvényes legyen.
- Az akkumulatorokat elkilonitve — kiilon
helyen — kell a kerékparoktél tarolni, legjobb
hlvos, de fagymentes helyen, hogy tiiz csak
lokalis tiz maradhasson.

= Az akkumulatort hosszi ideig tart6 taro-
las esetén lehetdleg ki kell venni a kerékpar-
bél és 2 — 3 havonta kb. két 6rat kell utantol-
teni, majd azutan ismét le kell csatlakoztatnia
halézatrol.

- A hasznalt akkumulatorok Gjrahasznosita-
sat aktivan timogatni kell és ezzel az eurdpai
Ujrahasznositasi direktivak minimalis torvé-
nyi kovetelményeit teljesiteni kell.

TANACSOK GYARTOKNAK

= A szallitasi megbizasba a szallitd6 szama-
ra be kell irni, hogy az csak BATSO altal tanisi-
tott akkumulatorokra érvényes. Ezaltal nincs
visszavételi kotelezettség, ha egy szallitasi té-
tel ellendrzése soran megallapitasra keriil-
ne, hogy a szallitmanyba lévé akkumulato-
rok nem olyan biztonsagosak, mint ahogyan a
specifikaci6 azt mutatja.

- Litium akkumulatorokat olyan raktarban
kell tarolni és tolteni, amely az épiilet tobbi ré-
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szétd] tlizvédelmi fallal el van valasztva. A he-
lyi tlizoltoésagot lehetdleg tajékoztatni kell a
veszélyforrasrol és megfelelé intézkedéseket
kell hozni a veszély lehetéségének korlatoza-
sara. Célszert példaul tlizjelzb és permetez6
tlizolté berendezés felszerelése az akkumula-
tortarolo és t6lt6 helyiségben.

2 A 9. veszélyes anyag kategoériaba tartozo
anyagokkal kapcsolatba keriilé munkatarsak
képzése, melybe beletartozik az Gjra feltdlt-
het6 litium akkumulatorokra vonatkozo is-
meretek bévitése is.

- Csak olyan akkumulatortoltét szabad hasz-
nalni, amely feliratozasa egyértelmi és ezért
egyszerien megallapithato, hogy milyen ak-
kumulator t6lthet6 vele.

= Meg kell gy6z6dni arrdl, hogy azok az akku-
mulatorok, amelyek a kereskedelmi forgalom-
ban kaphatéak, a kérnyezetvédelmi hat6sag-
ndl, ill. az értékesitést végzo6 orszag illetékes
hat6saganal az Gjrahasznosithat6 anyagok lis-
tajan szerepelnek-e.

= Meg kell gy6z6dni arrdl, hogy a bevizs-
galt veszélyes anyag csomagol6é anyagok
az akkumulatorok biztonsagos szallitasara
megfelelnek-e.

2 A keresked6k szamara az tizletben — ki-
Ionésen a kirakatban - dekoraciés cé-
lokra rendelkezésre kell bocsatani iires
akkumulatorhazakat.

TANACSOK A KEREKPAR KERESKEDOK
RESZERE

- Nem szabad olyan akkumulatorokat vasa-
rolni és tovabb értékesiteni, amelyekre a szal-
lité nem tudja bemutatni egy elismert labo-
ratorium érvényes UN-T tantsitvanyat. Elle-
noriznikell, hogy az akkumulator megfelel-e a
vizsgalati jelentésben leirtaknak, a leszallitott
akkumulatorral azonos-e a vizsgalati jelentés
(legegyszertibb az akkumulator képének és
sulyanak ellenérzése).
= Nem szabad az akkumulatorokat olyan ki-
rakatban tarolni, amely erés napsugarzasnak
van kitéve. Szitkség esetén a szallitotdl deko-
racios célra tires akkumulatorhazat kell kérni.
- Tovabbképzés a 9. veszélyes anyag kate-
goriaba tartozd anyagok atvételi és arufel-
adasi jogosultsagara — Gn. »veszélyes anyag
igazolas«.

- A munkatarsak folyamatos tovabbképzése
az aktualis pedelec meghajtasokrol.

= Sziikség esetén az akkumulatortaroloban
és az elarusitd térben permetez6 oltdberen-
dezés beszerelése.

= A vasarolok érdeklédésének felkeltése az
akkumulatorbiztonsag téma irant.

= Meg kell gy6z6dni arrdl, hogy a forgalma-
zott akkumulatorok a BattG listan a Kornye-
zetvédelmi Hivatalndl szerepelnek-e, ellen-
kez6 esetben max. 50.000 € buintetésre lehet
szamitani. Ezen informaci6 a www. umweltbun-
desamr.de nyilvanosan hozzaférhetéés on-li-
ne lekérhet6 (Németorszagra vonatkozik,
hasonlé szabalyok vannak minden eurépai
orszagban).

= Meg kell gy6z6dni arrél, hogy a bevizsgalt
és engedélyezett veszélyes anyag csomagold
anyagok az akkumulator biztonsagos felada-
saramegfelelnek-e.

TANACSOK PEDELEC TULAJDONOSOKNAK
- Ha a pedelec tulajdonos birtokaban BATSO
ellenorzés nélkili akkumulator van, azt csak
akkor szabad feltdlteni, ha a t6ltésnél jelen va-
gyunk. Ha mégis tliz uitne ki, gyorsan kell re-
agalni. Legeloszor célszerd a személyek biz-
tonsagba helyezése, majd a tlizoltdsag érte-
sitése. Az akkumulatorhoz kozeledni vagy azt
megérinteni életveszélyes lehet.

- Amennyiben még valaki nem pedelec tulaj-
donos, de szeretne vasarolni egy pedelelecet,
akkor BATSO altal tandsitott akkumulatorral
rendelkezot kell kérni a kereskedésben.

= Akkumulatort csak az arra rendszeresitett
akkumulatortoltvel szabad tolteni. Figye-
lem: Ha egy masik akkumulatortolté csatla-
kozdja illeszthetd, az egyaltalan nem biztos,
hogy az akkumulatorhoz is valé.

- Akkumulatort soha nem szabad repiil6gé-
pen szallitani. Személygépkocsi tetd- vagy
hats6é csomagtartojan torténd pedelec szalli-
tas esetén az akkumulatorokat mindig ki kell
venni és azt a személygépkocsi belsé terében
kell szallitani.

- A keresked6 és gyart6 adatait és érvelését
kritikusan kell kezelni. A tapasztalat azt mu-
tatja, hogy nem torténik korrekt tajékoztatas
aveszélyekrol.
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Toltés és kerékparzar kabel
Toltés és biztonsdg egyszerre

A toltés és kerékparzar kabel kombinalja a konnyl elektromos
jarmuvek toltését a lopas elleni védelemmel és a kerékparzarral.

Arrdl hogy ennek a kabelnek a funkcidja a kabellopas elleni vé-
delem, a gyorstoltés vagy a szabadban, ill. fedél alatt valé toltés
legyen az EnergyBus, konzorcium miszaki bizottsaga régota vi-
tat folytat. E vita eredményeként keriilt kifejlesztésre a toltés és
kerékparzar kabel. Az Gn. Charge-Lock EnergyBus rendszer tol-
tokabel és kerékparzar funkciot is kap.

A szakmai szabvanyok és a jol mikodo toltési infrastruktira a
konnyd elektromos jarmivek (pedekec, e-bike, e-scooter stb.)
jovoje szempontjabol a legfontosabb témak. Csak a konnyd
elektromos jarmiivek termékelényei képesek meggy6zni a va-
sarlot az elektromos kerékparok jelentéségérol, és a szerepe a
mobilitasban az egész vilagon csak ily modon juthat kifejezésre.

SZABVANYOSITOTT BIZTONSAG
A biztonsagi tényezo fontos szerepet jatszik. A piacon kaphaté
majdnem minden pedelec tdltéberendezés csupan szaraz helyi-
ségekre van engedélyezve, tehat azok nem alkalmasak a szabad-
ban vagy fedél alatt torténo toltésre.

Elvben minden csatlakozoaljzat, amely szabadban talalhato,
nem alkalmas pedelec toltésére, mivel ezek:

> kiltéren nem hasznalhatok, kivéve, ha olyan toltékésziilék-
kel rendelkeziink, ami csak szabadban valé hasznalatra kerilt
kifejlesztésre

= nem praktikusak (nincsenek ellatva lopas elleni védelemmel)
> idbigényes

A toltés kerékparzar kabel az EnergyBus tolt6 infrastruktira egy
tesztprojekt keretében kerill tesztelésre, fejlesztésre azzal a cél-
lal, hogy az egész agazat szamara miikodoképes rendszer keriil-
jon kidolgozasra.

waww.lade-infrastruktur.org
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A Tegernsee, Schliersee és Achensee kisérleti régié felkere-
sése. Hobbi kerékparosok szamara szamos pedelec-kol-
csonzoé és EnergyBus szabvanyt akkumulatort6lt6 allomas
talalhaté itt. 2013-t6l kezdddik itt az EnergyBus toltés és
kerékparzar kabel bevezetése.

Ma mar a kompatibilitasra is figyelni kell. Kerékparallva-
nyok beszerzésekor figyelni kell arra, hogy az rendelkezzen
aramcsatlakozoval is. A lehetséges szallitok az alabbi nyil-
vanosan hozzaférhet6 oldalon talalhaték:
www.lade-infrastruktur.org

Egy 6nkormanyzatk dontéshozék workshop megszervezé-
se varosukba. A workshopok az 6nkormanyzati déntésho-
z0k szamara informacidkat szolgaltatnak egy konnyt elek
tromos jarmdinfrastruktira adott régioban torténo kiépité-
sére (lasd 56. oldalt).

Nem a tolt6 infrastruktaraba kell révidtavon befektetni,

hanem éltalanosan a kerékpar-elfogadottsag novelésébe.
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Hatotavolsag
Mivel jutunk valéban tdvolabbra?

Barki, aki csak kozelebbrol megismerkedik egy elektromos kerékparral, el6bb-utobb felteszi maganak a kérdést: ,Na és meddig le-
het azzal eljutni?” A kérdés jogosnak tlinik, azonban nem eléggé atgondolt. A pedelec hibridjarm(, amelynél az el6rehaladast az
izomerd és a motor egyiittesen biztositja. Ha tehat a pedelec nem tulsdgosan nehéz, vagy nehézjarasq, vagy a kerékparos nem fel-
tétlenil van minden esetben az elektromos rasegitésre rautalva, abban az esetben sajat er6bdl egyre tavolabbra juthat el, még ak-
kor is, ha ez lassabb vagy faradtsagosabb. Azonban egyre inkabb felmeriil a megfelel6 akkumulatort6lté infrastruktira igénye,
vagyis hogy garantéltan mindenditt és mindenkor lehet6ség legyen az akkumulator feltoltésére.

Mindezek ellenére specialis infrastruktira megléte nélkil is a pede-
lec Eur6pa, Japan és kiillondsen Kina piacain komolyan veend6 da-
rabszamokban keriilt értékesitésre. A pedelec vasarloi a normal ko-
nnektorokban rendelkezésre allo haldzati dramot hasznaljak feltdl-
tésre, ami még a legtavolabb fekvo teriileteken is rendelkezésre all.
Aki nem otthon tolti fel az akkumulatort, az a magaval vitt akkutol-
tovel altalaban 3 — 4 ora alatt fel tudja tolteni, vagy egy masodik ak-
kumulatort is magaval vihet. Ily médon napi 100 vagy afolotti kerék-
partarakat lehet megtenni, ami egy olyan tavolsag, ami a varosi napi
hasznalatban aligha fordul el6. Tulajdonképpen tehat a pedelec nem
igényel specialis infrastruktirat.

Mas konnyt elektromos jarmivek esetében, mint az elektromos ro-
bogd, azonban masképp all a helyzet, mivel azoknal az akkumulato-
rok nehezebbek és nagyobbak, amit nem olyan kénnyd a konnektor-

Hannes Neuperr

hoz cipelni. Ugyanez a probléma jelentkezik az elektromos autoknal
is. Kulon infrastruktrara van sziikséguk, ami eddig még latotavol-
sagba sem keriilt.

A HATOTAVOLSAG MINT VARAZSSZO

Amig az auténal a tankolas magatél ért6d6 dolog, az 1j tulajdonosok
szamara a pedelec akkumulator feltoltése gyakran nehézkesnek ti-
nik. Mindig aggodnak azért, hogy megfelel tavolsagra tudnak-e el-
jutni. Ez teljesen sziikségtelen, mivel a legtobb elektromos kerékpar
id6kozben a 40 km folotti hatotavolsagot is kénnyen eléri. Raadasul
a varosban megtett utak mindig révidebbek, mint 20 km. Aki egy ke-
rékpar motorjat arra hasznalja, hogy hosszabb utakat tegyen meg az
Hollandiaban altalaban 15 km-t tesz meg és otthon hagyja az aut6t.
Mindezek ellenére mégis igény van a nagyobb hatétavolsagra és erre
vonatkozoan a pedelec esetében harom lehet6ség kinalkozik.

MEGNOVELT AKKUMULATOR-KAPACITAS

A megnévelt akkumulator-kapacitas azt jelenti, hogy egy
nagyobb Gt megtétele esetén minden infrastruktiratol
fiiggetlen legyen a kerékparos. Ezenkiviil a nagy hatota-
volsag megkonnyiti az értékesitést is, mert a vevok bizo-
nyara egyre nagyobb tavolsagot szeretnének megtenni. A
hatrany az, hogy a nagyobb akkumulator nehezebb és az
esetek tobbségében nagyobb, ami a kerékpar menettu-
lajdonsagait rontja. Ez a hatrany hamarosan a malté lesz,
mivel az akkumulatoripar azzal szamol, hogy a rendelke-
zésre 4ll6 akkumulatorok energiastirisége az elkovetke-
z6 években dramaian novekedni fog. Ily médon a kévet-
kez6 5-8 évben 1kg stlyt akkumulatorral a jelenlegi, ke-
reken 40km helyett ugyanilyen motorteljesitmény esetén
200km tavolsagot lehet megtenni.
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Az olyan akkumulatorok, amelyek gyorsan és mindeniitt
feltolthetok, vonzoak. Feltételezve, hogy 5 perc alatt 10km
at megtételéhez sziikséges toltottséget lehet elérni, 30km
megtételéhez csak 15 perces utantoltésre lenne sziikség. Ki-
sebb sziinetekkel ily modon végtelen hatétavolsagot lehet-
ne elérni. Gyorstolts allomasok teljesen kiépitett halézata-
val az akkumulatorok kisebbek és konnyebbek lehetnének.
Ezeket még konnyebben el lehetne rejteni a kerékpar vaz-
ban vagy a kerékpar dizajnjaba lehetne integralni. A pede-
lec a jellegzetes kerékpar vonasait tovabbra is megtarthat-
na és sulya 20kg alatt maradhatna.

AKKUMULATORCSERE

Az akkumulatorcsere feltételez egy szabvanyositott ak-
kumulatort vagy azonos jarmivek flottajat. Sok turiszti-
kai tertileten ezt a koncepci6t mar sikeresen alkalmazzak
koleson kerékparokkal, melyek akkumultorait hotelek-
ben, éttermekben vagy turisztikai kozpontokban ki lehet
cserélni. Ez, mint elszigetelt megoldas, egy-egy régidban
kivaléan mikodik. A mai realitas az, hogy statisztikailag
majdnem minden nap egy 4j pedelec akkumulator érté-
kesitésére keriil sor, azt mutatja, hogy legalabb is rovid-
tavon ez az Otlet nem megvalésithaté. Esetleg talan 10 év
mulva lenne erre esély, ha az akkumulatorok mar olyan
kicsik lesznek, hogy azok forméja mar nem érdekes.
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Egy csatlakozé mindenhez
Az dtfogé infrastruktiira kiépitéséhez szabvdnyositani kell

»A varos pedelec-et szerez be«, »A turisztikai szovetség az elektromos kerékparok kinalatat szeretné kiépiteni«, »Uj elektromos
mobilitas kisérleti projekt« — ilyen cimszavakat lehet az Gjsdgokban naponta olvasni. Azonban akik a teljesen vagy részben elektro-
mos meghajtasu jarmUlvek szamara jo keretfeltételeket szeretnének megteremteni, ugyanabba a problémaba titkdznek: nincs szab-
vanyositott csatlakozé, ami egy atfogd tolté infrastruktira kiépitését egyszeriivé és lehet6vé tenne.

Az elektromos szolgaltatok, a szallité cégek vagy a turizmussal fog-
lalkoz6 szervezetek letették a voksot a »z6ld« tevékenység mellet,
szeretnének pénzt megtakaritani és az tigyfeleket magukhoz kotni és
ezért egyre gyakrabban kinalnak pedelecet bér- vagy lizingjarmiiként,
ill. ajanlanak fel kiprébalasra. Killonésen a hatésagok és az allam vagy
6nkormanyzat tulajdonaban 1évé vallalatok szamara kotelez6 a pia-
csemleges magatartas, tehat nincs médjukban xy cég jarmivei akku-
mulatortoltdje vagy csatlakozokabele mellett letenni a voksok anél-
kiil, hogy azzal a konkurens vallalatnak ne okoznanak bossztsagot.
Viszont a kézpénzzel létrehozott toltdinfrastruktira egy olyan be-
ruhazas, amely a polgarok javat szolgalna. Ett6l azt elvarni, hogy egy
adott jarmi vagy egy adott rendszer mellett kotelezze el magat, el-
lentmond mind a szocidlis, mind a liberalis politikanak. Az Eur6pai
Unio tiltja az olyan rendszerek finanszirozasat, melyek egyes cégeket
favorizalnak vagy elonyben részesitenek az adofizetok pénzén.

CSATLAKOZOERDO ES KABELSALATA
Egyszerlen a koltségek miatt is célszerii lenne — az 6sszes jarmiigyar-
t6 cég kiilonbozé toltokabelei figyelembe vételével — egy tolt6 infra-
struktira létrehozasa. Egy 2011-ben végzett vizsgalat azt allapitotta
meg, hogy 99 marka 73 féle akkumulatortolté-kabele van forgalom-
ban. Egy olyan fal, amelyre ezek a kabelek fel vannak akasztva, nem
lenne esztétikus és elfogadhat6 sehol sem, eltekintve a kabelsalata ki-
alakulasanak lehet6ségétol és attdl a nehézségtol, hogy egy ilyen falat
a szél és az id6jaras viszontagsagaival szemben meg lehessen védeni.
Szabvanyositott csatlakozé nélkil a varosoknak, az intézményeknek
és maguknak a cégeknek is nyilvanvaléan csak egy valasztasuk ma-
rad: a 230 V-os foldelt védelemmel rendelkezd biztonsagi vagy a CEE
ipari csatlakoz6 aljzat. Elektromos auté esetében ez egyaltalan nem
lenne rossz valasztas. Az elektromos autoban a toltokésziiléket ido-
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jarastol védetten, a kocsi valamely eldugott sarkaban a vezet6é maga-
val vihetné.

Pedelecek, e-bike-ok vagy e-scooterek esetében a toltokésziilék szal-
litdsa mar nem olyan egyszerd. Ezaltal el6szor is a rakodotér jelen-
t0s része felhasznalasra keriilne. Masod sorban az akkumulator a jar-
miibdl nem vehet6 ki, mint az egyes e-scooter vagy a pedelec eseté-
ben, és ezért a toltést esetleg esében kell elvégezni. Mivel a legtobb
toltékésziilék nem a szabadban val6é hasznalatra keriilt kialakitasra
és engedélyezésre, ennek az eredménye a szabalytalan toltés lenne.
Amennyiben ilyen toltéskor anyagi vagy személyi kar keletkezik, a
biztosito nem vallal felel6sséget.

A tolt6késziilékek idbjarassal szembeni védelem hianya problémaja-
nak részleges megoldasaként zarhaté rekeszekben lehetne 230 V-os
csatlakozbaljzatokat kiépiteni. A zarhaté rekeszeket télen fiiteni kel-
lene, mivel a legtobb litium akkumulator 8°C alatt nem t6lthet6 ka-
rosodas nélkiil. Ennek az a hatranya — ami nem megoldott —, hogy a
toltokésziilékeket tovabbra is a jarmuvel kellene vinni. Nem létezik

egy specialisan a tolt6 infrastruktdrara szabvanyositott csatlakozo.

HARMONIZALAS
A szabvanyositott csatlakoz6 az, ami a szamitogépek és az arra csat-
lakoztatott késziilékek esetében az USB csatlakozo vagy a személy-
gépkocsik szamara rendszeresitett és szabvanyositott tankol6 csatla-
koz6. Ezaltal lehetdség nyilik egy minden jarmire alkalmazhaté nyil-
vanos tolt6 infrastruktira kialakitasara. A csatlakozonak id6jarassal,
taltoltéssel és hibas csatlakozassal szemben elektronikusan és szab-
vanyositott dizajnnal védettnek kell lennie. A toltéscsatlakozb szab-
vannyal kapcsolatban tovabbi informaciok az alabbi weboldalon is

olvashatok: waww.energybus.org
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Harmonizalas
Az EnergyBus szabvdny

EnergyBus (EB) a vilag elsé és ez idaig egyetlen olyan szabvanya,
amely eredetileg specidlisan konny( elektromos jarmtvekre ke-
rilt kifejlesztésre. 2002-ben kezdték el a tervezését azzal a cél-
lal, hogy a jévében megoldasok alljanak rendelkezésre az infra-
strukturalis és biztonsagi problémakra. Az EnergyBus szabvany
els6 felhasznaldi a termék fejlesztésével is foglalkoztak. A szer-
vezet olyan cégeket és intézményeket egyesit, mint a Bosch, a
Panasonic, a Deutsche Bahn, a Philips, a Rosenberger, a Winora, az
ExtraEnergy, az ITRI lustitut, a Fraunhofer Institur stb., tovabba
maganszemélyeket.

Az elektronikai, informatikai és mechanikai fogalmi definiciot
a 20II marciusaban tartott konnyd elektromos jarmivek konfe-
rencia keretében publikaltak és ezt kévetden a tagok részére vi-
lagszerte rendelkezésre all. A tagsag mindenki szamara nyitott.
Az EnergyBus Organisation konzorcium arra tett kisérletet, hogy
alehetd legkevesebb dolgot kelljen jra feltalalni, és amikor csak
az lehetséges, a mar j6l bevalt talalmanyokat alkalmazza. A t6l-
tokészilék és a jarml kozotti informacideserére keriilt a can-
Bus kivalasztasra. A protokoll végzését a cAN Open rendszer biz-
tositja. A cAN Open egy olyan gépi nyelv, amely az open source
rendszerekhez hasonlé.

A CAN in Automation-nal (CiA) egytttmiikodve, amely szintén a
konzorcium egyik tagszervezete, kifejlesztésre keriilt az Appli-
cation Profle CiA 454. Ezzel minden olyan informacié tovabbit-
hat6, ami kénnyti elektromos jarmiivekben eléfordul. fgy a tol-
tékészillék lekérdezhet6é az akkumulator(ok) toltési allapota-
rol vagy a toltési allapot megjelenitheto a kijelzon. Biztonsagi
szempontbol fontos informacidkat is gyorsan le lehet kérdezni,
illetve annak eldontését, hogy a rendszer aktivalhat6 vagy nem.
Az EnergyBus Konzorcium egy miiszaki bizottsaga ezenkiviil egy
olyan rendszeren dolgozik, amely a konnyt elektromos jarmd-
vek toltését kombinalja a lopés elleni védelemmel és a kerékpar-
zarral. Az Gn. Charge-Lock Cable, amelyben a toltokabel kerékpar-
zér funkciot is kap (lasd 31. oldalt). Amennyiben biztonsagot és
valasztasi szabadsagot szeretnénk, a szabvanyositott toltéscsat-
lakoz6 kérdésének megoldasa nem keriilhet6 el. EnergyBus eb-
ben az esetben az elsé javaslatot teszi és azok a tagok, akik az
EnergyBus megoldasat alkalmazzak és tovabb kivanjak fejleszte-
ni, ezt 6rommel fogadjak.

waww.energybus.org
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v Az a nyilvanos infrastruktira, amelynél minden jarmd egy
toltéoszlopnal feltolthetd, szabvanyositott toltéscsatlako-
zot feltételez. Ennek biztositani kell az id6jarési viszontag-
sagok, a hibas csatlakoztatas és taltoltés elleni védelmet

valamint az »elektronikus fizetést«.

v Egy konnyl elektromos jarmiivekre vonatkozé szabvany
magaba foglalja a csatlakozot és a kommunikaciés proto-
kollt, amely az elektromos komponensek kozotti nyelvet
és megértést szabalyozza. Bizonyos jelentések, pl. minden
biztonsagi szempontbél fontos jelentés kotelezéen megje-
lenitésre keriil. Egyidejiileg a részegység- és jarmulgyartok
sajat informaciodikat és lizeneteiket is beprogramozhatjak.

v Egy BUS rendszer parhuzamos vezetékekben informaciot
és elektromos energiat is képes elosztani ugyantgy, mint
egy Bus halozat. Az egyes komponensek megalloknak te-
kinthetdk, melyeknél az adatcsomagok »be- és kiszallnak«

és gépi nyelven tovabbitjak az tizeneteiket.

% Az Eurépai Unié olyan rendszerek finanszirozasat tilt-
ja, amelyek egyes cégeket favorizal. Egy szabvanynak ezért
mindenki szamara nyitottnak kell lennie, ugyantgy, mint
az EnergyBus Organisation-ba val6 tagsagnak.

X A szamos egymassal konkurdl6é szabvany megalkotasa he-
lyett egységesitésre van szikség. Ez hossza tavon minden
érintett szamara elonyoket jelent.
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Pro.bici pedelec kélcsonzo
Pedelec értelmiségiek részére

of ‘
"
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v Akeresked6k megkeresése, hogy van-e érdeklodés résziik-

rol intézményekkel és egyetemekkel torténé kooperaciora.

v Lehet6ség az emberek szamara, hogy a varosban kiprébal-
jak a pedelecet, és igy mod nyilik annak elterjesztésére.

v Egyiittm(ik6dés a varos intézményeivel és egyetemeivel.

A kataniai Mobilitas Management Egyetem irodaja (MOMACT)
2010 éprilisa Ota kolcsonoz pedeleceket. A pro.bici kindlata
igyekszik azoknak az egyetemi alkalmazottaknak, kutatoknak és
professzoroknak igényeihez alkalmazkodni, akik pedelecen ki-
vannak a munkahelyre bejarni és nem szeretnének cégautot és
sajat aut6t hasznalni. Az a cél, hogy a felhasznalokhoz a tartos

mobilitast kozel hozzuk és lehet6vé tegyiik, hogy megismerked-

jenek a pedelec el6nyeivel a varosi kozlekedésben.

KIVITELEZES
pro.bici-nél 6sszesen harom pedelec kolcsonozheto ki, amit az
egyetem sajat koltségvetésébdl vasarolt meg. A karbantartast
egy kozeli kerékpar-kereskedd végzi. A pedeleckélesonzés in-
gyenes és hétfotdl péntekig 8 — 13 6raig vehetd igénybe. A pede-
lec kikolcsonzéséhez elegend6 egy telefonhivas vagy egy e-mail,

"o

majd azt kovetden egy egyszerd Urlap kitoltése.
Az iroda a pro.bici-t ezenkivill kiilonféle akcidkkal reklamozza:

> 2010 oktoberében egy belsé informacids rendezvény ke-
rilt lebonyolitasra. Az alkalmazottakat meghivtak egy pohar
italra, amelynek keretében beszélgetést folytattak a fenntartha-
t6 mobilitasrol és felajanlottak, hogy tegyenek egy probautat a
pedelec-kel.

> 2010 novemberében az iroda az UNEsco EsD (Education for
Sustainable Development) dekadja keretében egy olyan rendez-
vényt szervezett, amelyet 2010-ben a fenntarthaté mobilitas té-
majanak szenteltek. Szamos mas tevékenység mellett (konferen-
cia, statisztika, személyes titerv) az iroda a pedeleceit a résztve-
vOk rendelkezésre bocsatotta kiprobalasra. A probait, amelyen
tobb mint 200-an vettek részt, a kataniai torténelmi varoskoz-

ponttdl indult és a normal utcai kozlekedés része volt.

EREDMENY

Elindulésa 6ta a pro.bici kezdeményezéssel az egyetem profesz-
szorai és sok munkatarsa ¢l. Idokozben sokan koziilik pedele-
cet akarnak hasznalni és bosszankodnak, ha minden pedelec ki
van kolcsonozve. Az iroda belso statisztikai adatai azt igazol-
jak, hogy az utobbi hénapokban a pedelec kikolcsonzések sza-
ma noévekedett. Ily moédon lett egy kisérletbdl sikeres pedelec
koles6nzé szolgaltatas.

aw.aned.eu
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Gyartok Marketingje es Vevoi Elvarasok

A pedelec a gyartok szamara is egy Uj, tulajdonsagait illetéen még fejlédésképes termék, fiiggetlendil attdl, hogy azok melyik aga-
zatot képviselik — a motorkerékpar-, az autd- vagy a kerékpar-gyartast. A legtobb vasarl6 szamara pedelec szintén egy Gj termék.

Ugy a gyartok, mint a vasarlok nehéz helyzetben vannak, ha a valasz-
tas kritériumainak fontossagi sorrendjét meg kellene hatarozni.

Az egész talan a mobiltelefon helyzetéhez hasonlithat6, amikor az
még teljesen 4j termék volt. Itt is sok id6 kellett ahhoz, amig az ipar

és a vasarlok a piac és a technika fejloédése alatt egymasra talaltak.

O o

Hannes Neupert

Ma a pedeleckel ugyantgy a »Mororola Knochen« piaci helyzetével
szembesiilink, ami els6 olyan mobiltelefon volt, hogy gyakorlatilag
valoban zsebben lehetett hordani. De a mai mobiltelefonok méretei-
vel és teljesitoképességével osszevetve ma még alig lehet azt gondol-
ni, hogy a »Motorola Knochen« elfogadottsagi szintjét elértiik.

6

7

0, BOLTOK, Je.

LEOTAIAL MIOYGLE.
Pateated Due. 31, 1605
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ExtraEnergy altal vart id6tengely

8 LEPESBEN AZ OTLETTOL AZ INTEGRALT ES HALOZATBA KAPCSOLT TERMEKIG

O Az otlet.

© Az elso kereskedelmi termék, amely teljesiti az alapfunkciokat, de

sok hianyossaggal.

© A javitott kereskedelmi termék funkcidiban killonbozik a 2.-t6l és
arban megfizethet6.

O Egy technolégiai Gjitas, amit sokan nem mindésitenek jelentdsnek,
de ami a fejlodésnek 4] iranyt szabott. A telefonnal ez a kabelcsat-
lakozas helyettesitése a radiokapcsolattal. Az elektromos kerékpar-
nal ez 1épés a forgbkaros vezérléstdl az elektromotor vezérlése felé a
pedallal kifejtett izomer6 fliggvényében.

O A technika kompaktabb, konnyebb és ezzel hasznalata
gyakorlatiasabb.

O A termék dizéjnja a széles vasarlokozonség szamara elfogadha-

to és a termék megszerzése kivanatos, azonban arban sokak sza-

e

tartozik.
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@ A technika igazi tomegaru, még kompaktabb, még hasznalhatobb.
Szabvanyok bevezetésére keriil sor és koltségcsokkenés mellett mi-
ndségnovekedés jelentkezik a gyartasban. Uj értékesitési modellek
jelennek meg (a mobiltelefonnal ez a mobiltelefon szerzédés volt
egy alacsony vételi ar és a havi dijak, mint a percdijak mellett, amivel
végiil is a refinanszirozas tortént). Ez a folyamat a pedelec esetében
az elkovetkezend6 5 évben varhato.

O A mobiltelefon és a szamitogép funkcio és a digitalis kamera egye-
sitése és a folyamatos online kapcsolat, ami a mobiltelefon halozat-
ba kotését tovabb forradalmasitotta és a felndvekvo korosztaly sza-
mara elengedhetetlen hasznalati targgya tette. A pedelec halozatba
csatlakoztatasat és ez altal hétkbznapjainkba torténd integralasat a
kovetkez6 10 évben fogjuk megtapasztalni. Ez azt jelenti, hogy a pe-
delecek iranti kereslet globalisan dramaian meg fog néni.



Pedelec termékcsogortok
Melyik pedelec valo Onnek?

a4

A piacon 1évé elektromos jarm(ivek nagy szama a legjobban megfelel pedelec kivalasztasat egyre nehezebbé teszi. Az igények sok-
rétlek, a kinalat differencialt. Ami valakinek a legjobb, az masok szamara nem megfelel. Az elektromos kerékparok altal felkinalt
lehetGségek a sajat preferenciak vilagos meghatarozasat teszik sziikségessé.

1993 Ota teszteli az ExtraEnergy Egyesilet az elektromos kerékparo-
kat. A tesztelés célja nem annak a megallapitasa volt, hogy melyik ti-
pus foglalja el az els6 helyet, hanem az, hogy mely termék mely igé-
nyeket teljesiti a legjobban, tehat, hogy bizonyos kovetelményeknek
mely termék felel meg a legjobban. Id6kézben ExzraEnergy a pedele-
ceket tizenegy termékcsoportba sorolta be. fgy 1éteznek elektromo-
san kozleked6 varoslakok szdmara konnyii pedelecek, izleti és sza-
badidés felhasznalasra valamint sportolasra hasznalt szabadid6s pe-
delecek. A jobb attekinthetdség kedvéért a tipusok négy 6 tipusba
sorolhatok: varosi, komfort, szabadid6s és szallito.

A vevok elvarasai a pedeleckel és E-bike-kal szemben mindig ugyan-
azok, példaul a nagyfoku rasegités, a hatotavolsag és az alacsony ar,
azonban ezek kozill nem mindegyik egyforman fontos mindenki sza-
mara. Egy jol keres6 bejaré munkavallal6 szamara fontosabb az, hogy
eljusson a munkahelyre, egy csaladapa szamara viszont kevésbé fon-
tos a sebesség, szemben a megbizhatésaggal vagy az akkumulator
ratolthetoségével.

ONTESZT

Azt a kérdést, hogy az On szadmara melyik pedelec felel meg a legjob-
ban, csak sajat maga képes megvalaszolni. Tegye fel maganak a kér-
dést, hogy milyen Gtszakaszokon kivanja leginkabb hasznalni a pede-
lecet: Pl. varosban vagy emelked6 utszakaszokon? Milyen tulajdon-
sagok elengedhetetlenek az On szamara a pedelec esetében? Sziikség
van arra, hogy a kijelz6 high tech szolgaltatast nydjtson vagy elegen-
dé, hogy tudja, az akkumulator meddig tart ki?

Adjon valaszt az 6t alapkérdésre és megtudja, hogy melyik termék az
Onnek legmegfelelébb. Az értékelésnél egyszertien a termékcsopor-

tok mellett 1év6 piktogramok segitségével lehet tajékozodni. Ameny-
nyiben legalabb harom kovetelménynek megfelel a termék, abban az

Nora Manthey

esetben az On elképzelt pedelecje abban a termékcsoportban van. J6
szorakozast a valasztashoz. Tisztaban van elvarasaival? Ha igen akkor
keresse meg a megfelelé termékcsoportot oly moédon, hogy a kovet-
kez6 ikonokat tanulmanyozza.

AZ EXTRAENERGY PEDELEC ES AZ E-BIKE TESZT

> ExtraEnergy ¢.V. mint fliggetlen egyesiilet 1993 6ta teszteli a
pedeleceket és E-bike-okat.

> Két tesztnek évente kozel 40 jarmivet vetnek ala.

> Ateszt részei a menetteszt, a hétkdznapi hasznalhatésagi
teszt (ergonomia) és az opcionalis biztonsagi teszt.

> Ateszt utak megtétele Tiiringiaban egy szabvanyteszt Gt-
szakaszon torténik, amelyen vannak tdra-, varosi szakaszok és
hegymenet.

> Specialis mérési technikaval torténik a sebesség, a helyzet, a
pedaler6 és a motor kimeno teljesitmény rogzitése.

> Kés6bb kiszamitasra keriil a hatotavolsag, a rasegit6 tényezd
és az atlagsebesség.

> A mérési értékek kiegészitésre keriilnek az ergonomiai teszt-
re vonatkoz6 kommentarokkal, tovabba az arra, a stlyra és a
kizarasi kritériumokra vonatkoz6 adatokkal.

> Az értékek egyiittesen adjak meg egy termékcsoportba tor-
téno besorolast és az eredményt.

> Egy termékcsoportba tartozo pedelecek egymassal 6ssze-
hasonlitasra keriilnek és adott esetben tesztpecséttel keriilnek
megjelolésre.

> Az eredményeket online a www. extracnergy.org lapon lehet
megtekinteni, valamint az ExtraEnergy Magazinban és az E-Bi-
ke folyoiratban.
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Az Easy Pedeleckel stressz- és izzadtsagmentesen lehet a varosban
kerékpérozni. Az ebbe a csoportba tartozd kerékparok a klasszi-
kus kerékparokkal val6 nagyfokd hasonlésagukkal tiinnek ki. Az
Easy Pedelec tehat konnyd, konnyt jarasa és felhasznalobarat. Az
A — B tavolsag vagy kisebb kirandulas az elektromos meghajtas-
sal sokkal élvezetesebb. Az Easy Pedelec tobbé-kevésbé elrejtett
elektromos meghajtésa, kiilonosen hegynek felfelé és indulaskor
vehet6 észre. Egy 20km-és vagy nagyobb tavolsag megtétele le-
hetséges. A szamitogép-hasznalatban jaratos felhasznélok plusz
pontnak konyvelik el az alacsony vazat. Ha ezenkivill a mérsékelt
beszerzési ar és az egyszerl mobilitas fontosabb, mint a feltiiné

dizajn vagy a mlszaki finomsagok, az easy pedelec a helyes valasztas.

&B¥ WD

On rendszeresen kézlekedik a varosbél be, a virosbél ki vagy hi-
vatasszertien futarszolgalatot végez? Abban az esetben a Business
Pedelec az On szdméra késziilt. Els6sorban a legalabb 30 km-es
hatétavolsag és a sebesség a fontos. A business osztaly pedelecje-
it ExtraEnergy 26 km/h-s atlagsebességnél 5km megtételére mino-
siti. Ezt killonben csak a 25km/h feletti sebességli pedelecek tel-
jesitik, amelyekre Németorszagban biztositast kell kotni. Elény:
az On kerékpérja lopés ellen védett. A Business Pedelec stilusjellem-
z06i a sportossag, a visszafogottsag és a mutatossag. Vilagos, hogy
az 4r itt nem jatszik (kilondsebb) szerepet. Az On szdmara, mint
business elektromos kerékparoz6 szamara a j6 varosi felszereltség
(védoéburkolat, vilagités, allvany, csomagtartd) és a nagy rasegitd
er6 csucsterhelés esetén is, azaz hegymenetben a meghaijtas a pe-
daloz6 er6t legalabb megduplazza. A multimédia kijelz6 biztosit-
ja, hogy feliigyeletet gyakorolhat a jarmiive és annak teljesitménye
folott. Ez a Business Class Pedelec.

dr 2@y

Kicsi, de kecses — és szuper mobil! A Falt Pedelec (6sszehajthat6,
angolul Mix Mobility) idedlis az On szdméra, mint »hibrid pend-
lizd« szamara, vagyis ha On a munkaba jéréskor az utat részben
busszal, metréval, vonattal vagy autéval teszi meg. Ezt az elektro-
mos kerékpart kiilonosen az agglomeracié és a nagyvaros kozot-
ti kozlekedésre tervezték. Ami itt fontos a rugalmassag és a mobi-
litas. Ezt a pedelecet kis stlya mellett barmikor lehet a lakasban, a
szallodaban, az irodaban tartani vagy az étterembe magaval vinni,
ahol lopas ellen biztonsagban van. A feltoltés az akkumulator ki-
vétele nélkul, gyorsan elvégezhetd. Egy 6sszehajthaté pedeleckel
jarmuve gyakorlatilag mindig kéznél van.
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A City-Komfort pedelec a hétkoznapok kényelmes jarmtve. Fugget-
leniil att6l, hogy munkaba, iskolaba vagy egyetemre, bevasarolni
vagy szorakozni, varosban vagy elévarosban hasznalja, ez a pede-
lec mindeniitt jol teljesit. Nincs sziikség parkolo keresésére, a ké-
nyelmes nyereg és felszereltség a magatol értet6dd kezelhetoség
és rugbzas élvezetessé teszi hasznalatat. A minimalis felszereltség
részét képezi a megbizhaté meghajt6é rendszer és a kivehetd ak-
kumulator mellett a védéburkolat, a biztonsagos kozlekedést ga-
rantal6é megyvilagitas, a kerékpar allvany és a csomagtart6. A dizajn
vonzo és a modern varosi ember elképzeléseinek megfelel. Ha a
hivatali munka kezdete fesziiltségmentes, akkor a Cizy-Komfort pe-
delec teljesitette elso céljat, és este mar Gjra kipihenten és frissen
indulhat vele sz6rakozni.

28 % AW .

Ha szereti a klasszikust, az értékeset és a kikapcsolodast, akkor a
Klassik Pedelec az On szamara késziilt. Fiigg6leges, kényelmes iilés-
ben teljes mértékben élvezheti a kerékparozas 6romeit. Optikai-
lag a kerékparhoz nagyon hasonlé Klassik Pedelec robosztussagaval,
kivalo minoségli részegységeivel, az 6rokkévalosagnak késziilt.
Egy zart lancvédé blokk a jarmi jellegzetessége. A védéburko-
lat, a jo megyvilagitas és a stabil csomagtartd, tovabba az erds ke-
rékpar-kitdmaszto a szériafelszerelés része. A kivalé minéségnek
megvan az ara, azonban ez a kerékpar hosszt idén at sokat nyuijt.
A konnyt futas tulajdonsagot noveli az egyenletes ereji motor-
rasegités és ehhez hozzajarul még a nagy hatétavolsag is. Mind-
egy, hogy a varosban vagy a varos koriil kivan gondtalanul kerék-
parozni, a Klassik Pedelec az On életének része.

&8 - @@)“@5

Egy Reha Pedelec kozlekedési és sportcszki:')z is, amely specialisan
rehabilitacios célokra keriilt kifejlesztésre. Fontos szerep jut a
j6, egyenletes rdsegité motornak, amely Ont hegymenetben sem
hagyja pacban. Egy Reha Pedelec-nek rendkiviil megbizhatonak és
egyszeriien kezelhetonek kell lennie. A jarmi alacsony vazzal ren-
delkezik, ill. killonleges kivitele Ggy van kialakitva, hogy On azo-
kat a végtagjait tudja elhelyezni a legkényelmesebben, amelyeket
szeretne mozgatni, vagy amelyeket edzenie kell. Egy Reka Pedelec
példaul lehet hattamlés tricikli is, ha On a kezeit esetleg nem tud-
ja jol mozgatni. Elképzelhet6 kézi meghajtas tricikli is, amely a
labakat helyettesiti. Kivitel és igény szerint egy ilyen jarmd vissza-
adja Onnek a mobilitast.
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On szereti a kerékpartarat és egyszertien szeretne kerékpérozni?
Ebben van segitségére a zzira pedelec — a szabadid6 és turizmus ide-
alis elektromos kerékparja. Ez a pedelec nagy tavolsagok megtéte-
1ét teszi lehetové. Gyerekjaték vele felmenni az emelkeddn. A ké-
nyelmes és kényelmi felszerelések a tira pedelec el6nyeit képezik.
Mszakilag kivalo, j6 lampak, az akkumulator kapacitas pontos ki-
jelzéje biztositja a legalabb 4okm-es hatotavolsagot. A megfeleld
berendezések és a minimalis 110 kg-os terhelhetéség lehetévé teszi
tara pedelecje minden sziikséges targgyal val6 — taskak, ivokulacs,
potakkumulator és Gps navigaciés rendszer — valé megpakolasat.
Egy opcionalis es6-, szél- és vizfroccsenés védo e jarmiiosztalyra
szintén felszerelhet6. Nyergelje meg elektromos drotszamarat és
»vagtasson® ki a nagyvilagba.

& TR W Lk

Az On szamara vilagos: a sport és a pedelec egyltalan nem zér-
jak ki egymast — egyszertien egyiitt még tobb szérakozast jelente-
nek. Ahogy az »igazi« sportban, e jarmiikategoériaban is a teljesit-
mény, a sebesség, a sportos sikk és a terephez valo alkalmazkodas
a f6 dolog. Fiatalok, sportot kedvelok és a trendet kévetdk a sporr
pedelecben egy 1 szabadido- és sporteszkozt fedeznek fel, ami al-
kalmanként a hétkdznapi életben is kihasznalhat6. Az On szdmé-
ra fontos az er6 és a dinamikus haladas minden terepen. Az indi-
vidualis és dinamikus stilussal kombinalt erés meghajtas biztosit-
ja a megjelenést, a szérakozast és a fitneszt. A megfelel6 sportos
felszerelés mar bizonyara a szekrényében van. Ki vele — felkésziil-
ni — rajt!

(KT R W

E csoporttal kapcsolatban a leggyakrabban feltett kérdés: Mi is az
a wellness pedelec? Egy wellness pedelec sport és szabadid6 célra van ki-
alakitva, amelynél inkabb a kikapcsol6das és a szorakozas, mint a
sporttevékenység all az elétérben. Az image egy aloe vera izesité-
st joghurthoz hasonld, ami egy mindennapi termék, extra jo ko-
zérzeti tényezdvel felturbozva. ExrraEnergy az image-el szemben
természetesen mas kovetelményeket is meghatarozott: j6 rasegi-
tés — mindenekel6tt indulaskor és hegymenetben —, egy halk mo-
tor és j0 menettulajdonsagok nélkiil egyetlen pedelecet sem so-
rolnak ebbe a csoportba. Minden korosztaly elektromos kerékpar
irant érdekl6do szamara alkalmas, akik szivesen mozognak a ter-
mészetben és ekozben megerdltetés nélkiil tesznek valamit egész-
ségiik és kondiciojuk érdekében. A fent felsorolt elényok mellett
a fordulékonysag és a megfelel6 dizajn biztositja, hogy a kerékpa-
rozas szorakozas.
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SZALLITAS « CSALAD % % Q m @a
AZ EGESZ PEREPUTTYAL EGYUTT \
Ki masnak, ha nem Onnek, mint kérnyezettudatos sziilének, aki a

NAGY MEGBIZHATOSAG 0 NAGY RASEGITG TAMOGATAS

gyerekeket és a vasarolt holmit cipeli, ne lenne sziiksége egy mo-
ALACSONY RAFORDITAS NAGY CSUCSTERHELESI RASEGITES

torra? A csalddi pedelec megfelel Ggy a csaladi kirandulasokra, mint

a gyerekek és az egész pereputty fuvarozgatasara a varosban. Mint
ALACSONY BESZERZESI

KOLTSEGEK NAGY VARAKOZAS

NAGY HATOTAVOLSAG . , , , " , . L,
minden nap hasznalatos kerékparnak az On és a gyerekei szama-

ra kiilonosen biztonsagosak és megbizhatonak kell lennie. Az erés

EGYSZER( HASZNALAT NAGY HEGYMENET KEPESSEG

meghajtas itt szitkségszeriség, végiil is ennek (kis) személyek szal-
litdsakor egyéb dolgokat is — gyerekiilést, esetleg csomagot — is

ALACSONY ZAJKIBOCSATAS

GYORS HALADAS el kell birnia. A lehetséges minimalis pluszterhelésnek legalabb
15 kg-nak kell lennie. A minimalis hat6tavolsag garantaltan 30km,

HASONLOSAG A KEREKPARHOZ )& FUTASI TULAJDONSAGOK , , , X o, , i
R R beleértve a varosban megtett utakat és a kisebb kirandulasokat is. A
KONNYU SZALLITHATOSAG , , , .. . , .. o .
megbizhat6 akkumulator-toltottség kijelzo, a kozuti forgalomban
biztonsagos felszereltség —a védoburkolatok és egy egyszertien ke-
zelheto felhasznaloi interfész — kényelmesebbé teszi a tulajdonos

sz4dmara a hasznalatot.

TEHERSZALLITAS ﬂ % Q% ﬂ @’cg
TOBB MOZGAS QU

Lehet, hogy On a széllit4si szakméaban tevékenykedik és az aut6jat

NAGY MEGBIZHATOSAG o NAGY RASEGITG TAMOGATAS P y o e ., .

a nagy bevasarlasokhoz sem kivanja igénybe venni. A rekerpedelec

ALACSONY RAFORDITAS

NAGY CSUCSTERHELESI RASEGITES

egy teher- és személyszallitasra alkalmas multifunkcionalis jarmi.

135kg pluszterhelés a minimum kovetelmény, ezenkiviil sziikség
ALACSONY BESZERZES!
KOLTSEGEK NAGY VARAKOZAS

NAGY HATOTAVOLSAG

van megallast és leallitast biztosito berendezésekre. A reherpede-

lec nagy teljesitmény(i meghajtassal rendelkezik, hogy csomagok-

EGYSZER( HASZNALAT NAGY HEGYMENET KEPESSEG

kal megterhelve is gondtalanul le lehessen kiizdeni a meredek at-
szakaszokat. Az erés meghajtassal ez a jarm{ gyorsabb és bizton-

ALACSONY ZAJKIBOCSATAS

GYORS HALADAS sagosabb, mint a hagyomanyos teherszallitd kerékpar vagy a riksa.
o o - ’ Mint tapasztalt reherpedelec vezetd On bizonyara értékeli a mini-
HASONLOSAG A KEREKPARHOZ JO FUTASI TULAJDONSAGOK

malis a karbantartasi kéltségeket és a kedvez6 az ar/teljesitmény

KONNY( SZALLITHATOSAG
aranyt, amit ez a jarmd nytjt. Az emelkeddk aruszallitasnal soha

nem okozhatnak gondot.
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Tesztelés és teszteltetés
Az ExtraEnergy teszt és a tesztadatok

A pedelecek novekvé elterjedtségével és az egyre nagyobb kinalatanak megjelenésével a vasarlok egyre tajékozottabbak lesznek. A
tesztkerékparozas bizonyara az egyik legmeggy6z6bb, de egydttal a legutolsé dontési kritérium is, és érdemes errdl mar elézetesen
informaciot beszerezni. Egyre tobb kiadvany kozol pedelec teszteket, azonban nem mindig vilagos, hogy a tesztelés hogyan torté-
nik, illetve milyen kiértékelési modszerek alkalmazasara keriil sor. Az eredmények nagyon kdnnyen sajat érdek szerint értékelhetok,
kiilonosen akkor, ha az alapadatok, mint a hatotavolsag vagy a rasegit6 teljesitmény, nincsenek utélag is ellenérizhetd tényadatok-
kal alatamasztva. Az ExtraEnergy mint figgetlen egyesiilet 1993 6ta tesztel pedeleceket, és ezek alatt az évek alatt kifejlesztett és

kozzé tett egy szigorl metodikat és méréstechnikat, melyek éppen arra iranyulnak, ami a pedelec tulajdonosa szamara értékelhe-

té informacio.

ExtraEnergy termékkategoriainak tobbsége az els6 pillantasra ismert-
nek tinik és koveti az olyan »klasszikus« kerékpar-kategoriakat mint
a city- vagy a tirakerékpar, melyeket mas publikaciokban is meg lehet
talalni. A gyarték altali besorolés (city-bike xy) nem déntd. Az Exr-
raEnergy kategoriak alapjat ehelyett 14 vasarl6i igény és azok eltéré
fontossagi sorrendje képezi. A kategériak, melyek mintegy 20 év ta-
pasztalatai alapjan keriiltek kialakitasra, nyilvanosak, és egy fiiggetlen
szakért6i kor rendszeresen modositja azokat az aktudlis fejlesztések-
nek fiiggvényében.

A megfogalmazott igények minden vasarlé és minden termék szem-
pontjabodl azonosak. Mindenki hatékony rasegit6 teljesitményt, meg-
bizhatosagot és nagy hatétavolsagot szeretne. Viszont nem minden
felhasznal6é szamara egyforman fontos minden és nem minden pe-
delec tudja az 6sszes kritériumot hasonlé mértékben teljesiteni. Ar-
rél van sz6, hogy hol, ki és milyen pedeleckel szeretne kozlekedni, és
hogy milyen terméket igényel ehhez.

Mivel a felhasznalok és a felhasznalasi teriiletek szintén figyelembe
vételre keriilnek, néha egy kicsit el kell rugaszkodni a hagyomanyos
gondolkodasmodtol. A zira pedelec esetében nem Ggy van, mint aho-
gyan az elsé pillantasra kézenfekvé lenne, tudniillik, hogy nem a ha-
totavolsag a legfontosabb kritérium, hanem az egyszerd hasznalha-
tosag. Mivel tdrara mindenhogy csomagot is kell vinni, egy masodik
akkumulator elhelyezése viszonylag egyszertien megoldhat6. Raada-
sul a legtobb akkumulator elegendd egy szokasos Gt megtételére, ami
a tura pedelec esetében minimalisan 40km. Az egyszer(i hasznalat
azonban azért fontos, mivel a zdra pedelec egyik 6 felhasznalasi terii-
lete a turizmus. A tapasztalt felhasznal6 olyan kerékpart kolcsonoz ki,
ami konnyen kezelhet6 és sziikség esetén a kisebb meghibasodast sa-
jat maga meg tudja javitani.

SULYOZOTT IGENYEK
A kilonb6z6 pedelec tipusokkal szemben tamasztott kiilonb6z6 ko-
vetelmények a termékcsoportra vonatkozé igények eltér6 stlyozasa-
ban jutnak kifejezésre. Ahhoz hogy a 14 igény egymashoz viszonyi-
tott fontossagat at lehessen tekinteni és ne legyen mod az 6nkényes
valasztas szamara, az ExrraEnergy a paros 6sszehasonlitas modszerét
alkalmazza. Eszerint minden vevoéi igény minden kategoériaban min-
den massal 6sszehasonlitasra kertil. Feltessziik azt a kérdést, hogy pl.
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egy tirakerékparndl a hatétavolsag dontébb-e, mint a nagyobb rase-
gito erd és ezt a viszonyt 2-vel (fontosabb) 1-gyel (azonos) vagy o-val

(nem fontos) értékeljik. Minden igénynél ugyanazok a pontok ismét-
16dnek meg, amelyek 6sszegezve végiil is a stlyozast és ezzel egyiitt a

termékcsoport profiljat hatarozzak meg.

Minden igényhez azok a pedelectesztben rogzitett mérési értékek és

paraméterek keriilnek hozzarendelésre, melyek azok teljesiilését rep-
rezentaljak. Ezenkivill vannak kizar6 kritériumok és minimalis ko-
vetelmények is, mint a tirakerékpar esetében a minimalis 40km-es

hatotavolsag.

A teszt kiértékelése az 6sszes kapott értéknek egy tablazatba valé be-
vitelével torténik, amelyben a kerékparok a kizarasi kritériumok és a
minimalis kovetelmények alapjan automatikusan killénb6z6 csopor-
tokba keriilnek besorolasra. A stlyozott igényekre és a mért értékek-
re minden kerékpar esetében 1-10-ig terjedé pontszamot adnak. Ez a
pontszam egyuttal az elért helyezést is jelenti (vevokivansag teljesité-
si tényezd). Minden csoport legjobb kerékparja a teszt gy6ztese és ez
a kerékpar a 10-es vevokivansag teljesitési tényez6 pontszamot kapja.
A kategoria minden mas kerékparja ehhez viszonyitottan keriil beso-
rolasra és megkapja azt a tesztmindsitést, amely a vevokivansag telje-
sités tényezo6jének megfelel.

EGYERTELMU KRITERIUMOK

A fontossag szerinti besorolas donté mértéke a teszt kritériumainak
az egyértelmiisége. Minden teszt tartalmaz hatétavolsagra, atlagos
sebességre és néha rasegité erdre vonatkozo adatokat is. De gyakran
nem vilagos vagy nem teljesen megallapithato, hogy ezek az értékek
hogyan alakulnak ki, vagy mit fejeznek ki. Ha raadasul még abszolit
értékként keriilnek meghatarozasra, tehat semmilyen (felismerhetd)
relaciéban nem allnak a kiindulasi adatokkal vagy (mas termékcsopor-
tokba tartoz6) mas kerékparokkal, akkor nincs bizonyité erejik. Eb-
ben az esetben nagyon pontosan meg kell ezeket vizsgalni.

Az ExtraEnergy specialis méréstechnikaval rogziti a kerékpar meneta-
datait. Meghatarozasra keriil a sebesség, a pedalra gyakorolt er6, a pe-
dalozas frekvenciaja, az elektromos motorteljesitmény és az Gt profil-
ja. Ebbol keriil kiszamitasra a hatotavolsag, az atlagos sebesség és a
rasegito erd tényezd.



A rogzitett tesztpalya harom szakaszbol all:
tlra-, hegyi és varosi szakasz. Ily moédon a
pedelec viselkedése sik terepen és killonbo-
z6 utburkolatokon, emelked6kon, tovab-
ba megallaskor és indulaskor meghatarozas-
ra keriil. Az egyes szektorokban mért értéke-
ket késobb kiilon is megadjuk. Amennyiben
a vevé dombos, emelked6s kornyéken lakik,
célszerd olyan pedelecet ajanlani neki, amely-
nek a hegymenetben mért adatai magasak.
Minden esetben a legnagyobb rasegito tizem-
modban torténik a tesztelés. Ez az adat don-
t6, mivel a motor takarékos hasznalataval a
hatétavolsag konnyen novelhetd.

A hatotavolsag az ExtraEnergy tesztben a
mért energiafelhasznalasi értékekbdl keriil
meghatarozasra.

Mas hatotavolsagra vonatkozé adatok - me-
lyek pl. azon alapulnak, hogy milyen hosz-
szu ideig torténik a hasznalat, amig az akku
le nem merdl - tal pontatlanok, killonésen
akkor, ha az Utszakasz profiljanak megfele-
16 adatok és a teszteléskor hasznalt rasegité
tizemmod adatai hianyoznak.

Kiilonésen a magas atlagsebességet kell fi-
gyelembe venni az olyan mas értékek eseté-
ben mint az energiafelhasznalés, az akkumu-
lator stllya vagy a toltési id6.

Az ExtraEnergy teszeck igazoltak, hogy a kiilon-
b6z6 pedelecek azokra jellemz6 atlagsebes-
séget produkalnak. Ez gyakran tipusfiiggé.
Ily moédon egy zeherpedelec altalaban lassabban
halad mint egy sporspedelec.

Arasegit6 tényezdvel hatarozhatbd meg, hogy
a motor vagy a kerékparos ad nagyobb telje-
sitményt. Az Gn. rasegit6 tényez6 egy az Exr-

TESZT

raEnergy altal bevezetett mérési szam. A rase-

git6 er6 egyébként més tesztekben vagy a
gyartoi adatokban is kozlésre keriil. Gyakran
tesznek emlitést 200%-os rasegitésrol vagy
még nagyobbrél, azonban hogy ez az adat
min alapul, nagyon ritkan allapithat6 meg.

A rasegit6 tényez6 az ExtraEnergy tesztben azt
adja meg, hogy a kerékparos a sajat pedalozd
teljesitményéhez képest a meghajtastd]l mek-
kora tamogatast kap. A motor e teljesitménye
esetében nem az elektromos kimené teljesit-
ményrol van sz6, hanem arrdl a teljesitmény-
rol, ami az Gtszakaszon ténylegesen felhasz-
nalasra kerill, azaz, amely az el6rehaladast
szolgalja.

Ennek a meghatarozasara korabban motor
nélkili referencia kerékparokkal végeztek ta-
volsagi teszteket. Ebb6l az allapithaté meg,
hogy a kerékparosnak mekkora teljesitményt
kellett produkalnia egy hagyomanyos kerék-
paron és mekkorat kell késébb a pedelecen az
ugyanakkora sebesség eléréséhez.

Ha a rasegitési tényez6 1, akkor az azt jelen-
ti, hogy a kerékparos pedalozé erejét a mo-
tor megduplazza, mivel referencia-kerékpa-
ron dupla pedalozo erét kellene kifejtenie ah-
hoz, hogy ugyanazt a sebességet produkalja.

Tovabbi adatok, melyek barmely tesztben
megtalalhat6k, tartalmazzak a kerékparra jel-
lemz6 adatokat. Ezek kozill a felszereltség pl.
arugos nyeregkitamasztas vagy a féktipus, 1é-
nyegtelen. Ennek jelentésége a suly esetében
van. ExtraEncrgy tesztben a kerékparok minden
esetben lemérésre keriilnek, ugyanigy az ak-
kumulator is, mivel a gyart6i adatok gyakran

idealizaltak. Az ExzraEnergy tesztben a »kony-
nyuség illetve teherbiré képesség« tesztérték
mint mért érték keriil a kiértékelésnél figye-
lembe vételre. Ezt a pedelec hasznélati méd-
jatol és tipusatdl fuggben veszik figyelembe.
Ez killonosen akkor fontos, ha a pedelecet ci-
pelni kell. Ez azonban nem, vagy csak nagyon
ritkan fordul el6, mivel egy er6s motor azt a
néhany plusz kilot kénnyen elbirja.

EGYERTELMU PRIORITASOK

A vev6k altalaban csak a végeredményt isme-
rik meg és ezt kdvetden nagyszamu tesztke-
rékpar kozott kell kiismerniiik magukat. Eb-
ben nemcsak annak az ismerete jelent segit-
séget, hogy az eredményeket hogyan kell
értékelni, hanem mindenekel6tt az is, hogy a
sajat prioritasukkal tisztaban legyenek.

Az ExtraEnergy ennek eldontésére 6t kérdést
tesz fel: hol kell a pedelecet hasznalni, fel
kell-e vinni lépcson, képesnek kell-e lennie te-
herszallitasra, kell-e rendelkeznie high tech
kijelz6vel, és gyorsan kell-e vele haladni? Ha
a vasarlo ezeket a kérdéseket megvalaszolja,
tudatosulnak benne sajat prioritasai, el tud-
ja donteni, hogy mely termékkategoriak jo-
hetnek szoba szdmara és igy atlatja a helyze-
tet. A végleges vasarlas eldontése elott célsze-
rd probautat tenni, legjobb ezt minél tobb
olyan kerékparral megtenni, ami a kivalasz-
tott termékkategoéria(k)ban szerepel. A ki-
probalas nem csupan arra szolgal, hogy me-
lyik pedelec a legmegfelelébb, hanem a pede-
leckel val6 kerékparozés élvezetét is nydjtja.
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A teszt mint referencia
A digitalis tesztkerékpdros

A 2009 Ota ExtraEnergy tesztpalyajan mar tobb mint 100 kerékparrél gylijtott adatok a lipcsei egyetem és az ExtraEnergy e.V. kbzos
projektje keretében lehet6vé tették, hogy létrehozzanak egy szabvanyprotokollt teljesitményvizsgalé berendezés szamara. A telje-
sitményvizsgal6 berendezésnek egy valésagos Utvonalon végzett probautakkal szemben az az elonyiik, hogy a vilag barmely pont-
jan ugyanolyan feltételek kozott lehet hasznalni.

Ahhoz hogy egy pedelec egy mas pedeleckel
6sszehasonlithaté legyen, azonos tesztme-
chanizmusra van sziikség. Ennek lehet6leg a
valosagos korilmények kozotti hasznalatot
kell titkr6znie. Ugyanis nincs értelme egy ter-
méket vizsgalopadon fejleszteni, ha az alkal-
mazott moédszer nem felel meg a valésagnak.

A dontd befolyasolé tényezd a pedelec ese-
tében maga az ember, mivel a pedelec
izomer6-hibrid jarmi. A motor leadott rase-
git teljesitménye a j6l midkod6 pedelecnél
fiigg a pedalozé erétdl. Ez hozzajarul ahhoz,
hogy a nagy kiegészit6é hajtasrasegités és a
nagy sebesség ellenére a kerékparozas jelleg-
zetessége megmarad. A kerékparos pedalozé
ereje mellett egy pedeleckel valé kerékparo-
zés fiigg a motor teljesitményétdl, a kerékpa-
rosnak az Ulésen elfoglalt helyzetétdl, stlya-
tol, a kerékpar futési tulajdonsagaitél és kil-
s6 befolyasol6 tényezoktdl. A legfontosabb
kiindulasi adat egy vizsgalé padon szabva-

B

= Tiraszakasz 5,2km

= Hegyi szakasz 0,9km
Varosi szakasz 1,3km

«== Atmeneti szakasz 7,Tkm

=
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nyositott utvonal-ciklus szempontjabdl ily
modon a kerékparos pedalozo teljesitménye.
Ez fiigg a pedalozo er6tol és a sebességtol, il-
letve a pedalmozgatas frekvenciajatol. A ke-
rékparos pedalozé erejének kiindulasi adat-
ként val6 figyelembe vételének elénye abban
all, hogy ez az érték fiiggetlen a pedelec ti-
pusatdl és mindig azonos marad, vagyis at-
tol, hogy teherszallité vagy tira pedelecrol
van szb.

Az adatok egy protokollban egyiittesen ke-
rilnek rogzitésre, és azok egy probapadon
utélag lefuttathatok. A pedelec 45-ben és
pedelec 25-ben killon-kiilén (kb. 700 proba-
uton) az 6sszes adat egy 5cm pontossagu Gt-
protokollban régzitésre keriilt, tgyhogy ez
a protokoll adja meg az eddig tesztelt pede-
lecek atlagsebességét. A relevans tura, hegyi
és varosi szakaszra vonatkoz6 mezei kisérlet
tesztadatai szabvanyositott tvonal-ciklus-
ként alkalmazhatok a prébapadokon. Lasd
az alabbi két képet a tannai probapalyarol és

Ernst Brust probapadjardl: tényleges pedele-
cen kerékparozé emberek teljesitménye egy
olyan vizsgalati protokollban keriilt rogzités-
re, amely egy gép segitségével lehetové teszi
a tesztadatok Gjra lefuttatasat. Ugy a felhasz-
nalok, mint az ipar szamara fontos, hogy a
gyart6i prospektusok adatai egymassal sz-
szehasonlithatok legyenek. Lehetséges, hogy
itt olyan torvényi szabalyozasra lenne szik-
ség, ami a gyartdkat és a kereskedoket ra-
kényszeriti arra, hogy a hatétavolsagrol 6sz-
szehasonlithaté adatokat kézoljenek ugyan-
Ugy, mint az a személygépkocsi-gyartok. A
marketingesek vadhajtasat csak torvényi elo-
irasokkal lehet megnyirbalni. Az ExtraEnergy
itt egy sokéves tapasztalatokon alapulé ja-
vaslatot tesz. Ennek ellenére ehelyiitt arra is
ra kell mutatni, hogy a mérések a jévoben a
terepen is szitkségesek lesznek, mivel kétes
esetben azok mindig pontosabbak.

BALRA ExtraEnergy harom tesztszakasza a valosagban: tira, hegyi és varosi szakasz. 2009 6ta a méréstechnikai eszkozokkel itt a pedalokat és a tesztkerékparosok kezeit mérik — ebbél
sziiletett meg a tesztkerékparozonak elnevezett eszkoz. JOBBRA Itt a digitalis tesztkerékparozo a tannai digitalis iton harom szakaszt tesz meg, ami pontosan megfelel: a tira, a hegyi
és a varosi szakasznak. Igy barhol a vilagon, barmikor, barmilyen idéjarasi kérillmények k6zott 6sszehasonlithatd teszteket lehet elvégezni és a mért adatokat a nagy adatbankokban ta-

rolt értékekkel 6ssze lehet vetni.
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Tartossagvizsgalat a
hétkoznapi gyakorlatban
Ami a vasarlaskor valéban fontos

Az elsé pillantasra egy pedelec megvasarlasa rendkiviil egyszeriinek tiinik. Az ember elmegy a boltba, koril-
néz, kivalaszt egy neki tetsz6 kerékpart, kiprébalja, hogy hogyan esik rajta az iilés, néhany kérdést feltesz az
eladénak, majd ranéz az arra és legkésdbb ekkor a folyamat megszakad... Azonban mar sokkal korabban
gondolnia kellett volna, hogy egy pedelec mar nem egyszer(ien egy elektromotorral szerelt kerékpar.

A hagyomanyos kerékparoktodl eltéréen az elektromos
kerékparok olyan komplex termékek, melyek teljesitmé-
nye nem az egyes adatokboél vagy részegységekbol ado-
dik 6ssze, hanem a gép és a kerékpéros egylittmiikodé-
sébol. A pedelec motorja csak abban az esetben fejt ki
rasegito erot, ha a kerékparos pedaloz, tehat az izomerd
¢és a motor hibridjérél van sz6, amelynek teljesitménye
tovabbi tényezok fiiggvénye. A kerékparozoénak azon-
ban nem kell nagy gondot forditania a pontos szoftverve-
zérlésre, az egyes részegységek dsszehangoltsagara, vala-
mint azok kivalasztasara. Ami a hétkoznapi gyakorlatban
szamit, az az utazas alatti komfortérzet és a jarmi prak-
tikus kezelhetosége.

GYORSTESZT A KEREKPARBOLTBAN
Természetesen nem val6szind, hogy a keresked6tél egy
pedelecet hosszabb idére ki lehet kolesonozni, nem is
beszélve arrdl, hogy néhanyat pedig egyaltalan nem is le-
het kikolcsonozni. Mindezek ellenére van néhany olyan
egyszeru teszt, amellyel a mindennapi alkalmazas nehéz
szituacioéit konnyen és gyorsan lehet szimulalni. Ehhez
nincs sziikség arra, hogy a kerékpariizletben a pedelecet
azonnal szétszereljilk, azonban alaposan meg kell vizs-
galnunk a kivalasztasra keriilé masinat. fgy pl. ki lehet
prébalni, hogy az akkumulator kivétele (amennyiben le-
hetséges) konnyen megy-e, 6ssze lehet hasonlitani mas a
boltban kaphat6 pedeleckel, és egyidejiileg tobb prefe-
renciat lehet felallitani. Mert egy olyan Gj terméket, mint
a pedelecet, alaposan meg kell ismerni, miel6tt eldont-
jik, hogy megfelel-e nekiink igazan.

Az, hogy lehet-e kézzel vinni a pedelecet, egyszert fel-
emeléssel eldonthetd. Itt figyelembe kell venni, hogy a
legtobb elektromos kerékpar a motor és az akkumulator
miatt nehezebb, mint a hagyomanyos kerékpar. Miel6tt

azonban sulya miatt az emelési proba utan visszariad-

Nora Manthey

nank a vasarlastol, érdemes végiggondolni, hogy melyek
a tényleges igényeink, melyeket élethelyzeteink hataroz-
nak meg. Amennyiben a kerékpar tarolasi helye egyenes
feliilet, nincs sziikség arra, hogy konnyen kelljen tudni
vallon vinni, ha viszont az ember a harmadik emeleten la-
kik, akkor a kerékpar stlya is dont6.

A DONTEST MEGKONNYITI A
PROBAKEREKPAROZAS

A konnyi kezelhetdséget csak azt kovetéen lehet megal-
lapitani, miutan probakerékparozasra kitoljuk a masinat
az lizletb6l. Mar az tilésmagassag, a kormany és a motor
beallitasakor meg lehet allapitani, hogy konnyti-e a pede-
lec kezelése. Egy rovid Gt megtétele egyenes szakaszon
csupan arra elegendd, hogy az utazasi érzés els6 benyo-
masat megszerezzilk. Hogy ez az érzés valéban hosszi-
tavon tartosan fennmarad-e, csak akkor lehet megallapi-
tani, ha hegy- és volgymenetben egyarant kiprobaljuk.
Egy emelked6 vagy mar egy rampa is lehetévé teszi an-
nak megallapitasat, hogy csticsterhelés esetén a rasegités
milyen. Elég néhany 1épcséfokon felvinni a gépet a kéz-
ben vihet6ség megallapitasara. A kerékpar konnyt futa-
sanak megallapitasara célszerti modszer a motortamoga-
tas nélkili kerékpéarozas, mivel mindig érheti az embert
meglepetés. A motor menet kozben torténé lekapesola-
saval azt is ki lehet prébalni, hogy milyen konnyt a kijel-
z6t elérni és kezelni.

Célszerl tobb kerékpart és kilonbozoé rendszereket is
kiprobalni. Célszeri elvégezni a sajat tesztiinket az Exz-
raEnergy Pedelec & E-Bike teszr kérdSive segitségével, hogy
tisztaba keriiljiink sajat preferenciainkkal. Ha olyan sze-
rencsések vagyunk, hogy a keresked6 elég széles pedelec
kinalattal rendelkezik, akkor a bolti tapasztalatokat cél-
szerl rogziteni és otthon kiértékelni, miel6tt valamelyik
elektromos kerékpar mellett dontiink.

Ami a hétkdznapi gya-
korlatban szamit, az
az utazas alatti kom-
fortérzet és a praktikus
kezelhet6-ség.

Meg kell kérni az eladot,
hogy alaposan megnéz-
hessiik és kiprobalhas-
suk a jarmiivet.

Célszerii tobb kerékpart
és kiilonb6z6 rendszere-
ket kiprobalni. Végezze
el sajat tesztjét.
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8.000—-60.000€

Elképeszt6, hogy van olyan pedelec,
ami 60.000 €-ba kerill. Azonban ez csu-
pén annak a jele, hogy az izom-elektro-
mos jarmiivek mint imagehordozok, al-
kalmasak arra, hogy bizonyos emberek
ezzel fejezzék ki a tobbségtol valo el-
kiloniilésiiket. Ezek a jarmivek esetleg
mar ritkasag értékitk miatt, valamint ér-
téktartd befektetési cél okan tlnnek
ki. Technolébgiailag eddig ezek a jar-
mivek kivétel nélkiil az elektrotechni-
ka szempontjabdl valéjaban nem jelen-
tenek kiilonos kategoriat, értékiiket in-
kabb a kiillonleges anyagok, az exkluziv
dizajn és ritkasaguk hatarozza meg. Ez
az elkovetkez6 években bizonyara meg
fog véltozni, ha a pedelecpiacon egyre
tobb technologia jelenik meg.

4.000—-8.000€

Ez a kategoria teljesen 0j és az Gjonnan
kifejlesztett specidlis konnyii elektro-
mos jarmivek csoportjat képezi, me-
lyek a hagyomanyos kerékparokhoz
mar nem nagyon hasonlitanak. E kate-
goriaban vannak olyan rendkiviil exklu-
ziv termékek, melyek éltalaban kiilon-
leges dizajnjukkal és/vagy kiilonleges
muszaki funkcidikkal tinnek ki. Gyak-
ran ezek olyan termékek, amelyek kis
darabszdmban, vagyis inkdbb manu-
fakturalis eljarassal vagy kiilon megren-
del6i kivansagra késziilnek.

Ezeket a jarmuveket legjobb kozvetle-
niill kerékparszakiizletben megvasarol-
ni. A kis darabszamok és cégek esetén
célszerd annak is utana jarni, hogy a ga-
rancia és a potalkatrész ellatas minden
esetben biztositott-e.

/\ Egyes esetekben célszerti mérlegel-
ni az ar-teljesitmény aranyt.

2.400—4.000€

Ebbe a kategériaba tartozik sok gyors,
exkluziv felszereltségli, 25km/h-ig ter-
jedd motortamogatasi pedelec vala-
mint a teherkerékparok. A vevok eb-
ben a kategoériaban szivesen fizetnek a
névért, ami egyuttal a mindséget, a sti-
lust és a presztizst jelenti. Ilyen kerék-
parokat szakiizletben ajanlatos vasarol-
ni, mivel csak ezek képesek biztositani
a szakszer(i karbantartast és a potalkat-
rész utanpotlast.

A Fennall annak a veszélye, hogy egy
agyondicsért olcsé terméket vesziink,
ha nem szakuizletben vasarolunk.

1.700—2.400€

Ebbe a kategoéridba tartozik a neves
gyarték legtobb ajanlhaté terméke.
Ezeknél a jarmiveknél ltalaban rend-
ben van az ar-teljesitmény arany. Cél-
szerl a szakszerd karbantartas, a po-
talkatrész ellatas és a professzionalis
szaktanacsadas miatt a vasarlast sza-
kiizletben megtenni. Ott feltétleniil le-
hetéség van a vasarlas elétti kiproba-
lasra. Ez annal is inkdbb fontos, mivel
— bar a termékek arban hasonloak — je-
lent6s kiilonbségek lehetnek a jarmi-
vek menettulajdonsagai és a meghajtas
tipusai kozott.

/\ Mindig vannak olyan szemfiiles ke-
reskeddk, akik egy kevésbé értékes ke-
rékpart probalnak felértékelni, mikoz-
ben egyszerlien arra csak egy magas
arat kozlo arcédulat helyeznek el.



1.200-1.700€

Ebben a kategoriaban van néhany olyan
termék, amely megvasarlasra ajanlhaté.
Mindenesetre ezért az arért olyan ter-
mékek is vannak, amelyek elektromos
kerékparként nem jobbak, mint a disz-
kont aruhéz altal kinéltak, viszont a ke-
rékparszakiizletben markajelzéssel el-
latva 500-800€-val dragabban kinaljak
ezeket. El6fordulhat, hogy ugyanazért
az arért olyan terméket kap az ember,
amelyben az akkumulator egy éve mar
rossz, vagy olyan terméket, amelyben
az akkumulator megbizhatoan még o6t
¢évig tizemképes. Hasonlo a helyzet a

potalkatrész-ellatassal is

A Itt célszert minden esetben tajéko-
z6dni és az arut alaposan megvizsgalni.

500-1.200€

Ezért az arért csak megbizhato szuper-
marketben szabad terméket vasarolni.
A diszkont aruhazak az Aldi és a Tchi-

80—-500¢€

Bar az alacsony ar nagyon vonzénak
tinhet, ezért az arért Uj pedelec vasar-
lasa minden esetben kockazatos uizlet,
és elofordulhat, hogy egy gyari selej-
tet vasarol az ember. Az ilyen ajanlatok
gyakran az ¢bay, az Amazon vagy mas
keresked6knél talalhaték az interneten.
A termékek az esetek tobbségében ol-
cs6 nehéz akkumulatorokkal vannak
szerelve, felszereltségilk gyakran nem
felel meg a kozlekedési eléirasoknak és
a minimalis szabvanyoknak. A kereske-
delemben kaphaté jarmivek gyakran
mint nem forgalmi engedély koteles
pedelecek keriilnek értékesitésre, valo-
jaban azonban forgalmi engedély kote-
les e-bike-ok. A potalkatrész-ellatas rit-
kan biztositott.

A Néha ebben az arkategoriaban ked-
vezd éaron hasznalt jarmlveket lehet
kapni, amelyek megérik az arukat, az 4j
jarmtvek esetében ez soha nincs igy.

ARAK @9@

bo aktualis ajanlatai altalaban 599 és
799€ kozott vannak. Ezek a termékek

valoban megérik az arukat és az eloiras-
szerll garanciaval is rendelkeznek. M-

szakilag ezek a kerékpéarok nagyon egy-
szerliek és nem hasonlithatok a sza-
kiizletben 1.700-2.400€ arért kaphato
kerékparok felszereltségéhez. Az egyes
termékekhez célszerti fuggetlen szak-
ért6t6l informaciét beszerezni

A Semmi esetre sem szabad ezért az
arért az interneten pedelecet vasarolni.

Megjegyzés Az arkategéridk csoportositasa altalanosité. Itt is egy motorbdl tobb 100.000 értékesitésre keriil, akkor mindig érde-
ugyanaz érvényes, mint az élet barmely teriiletén: »A kivétel erésitia mes a kifogyott alkatrészeket tijra gyartani. Feltételezhet6, hogy a ke-
szabalyt«. Vannak példaul olyan kis cégek, amelyek a potalkatrész-el- rékpararak tendenciajukban inkabb felfelé mennek az olyan nyers-
latasrol kivaléan gondoskodnak, de a gyakorlat azt mutatja, hogy ez  anyagok, mint a réz és a magnes dragulasa miatt, tovabba a kinai gya-
egy kis cég esetében kiilonb6z6 okok miatt gyorsan megvaltozhat. A ri munkasok iidvozolend6 béremelkedése okan.

nagy neves gyart6knal is gyakran eléfordul alkatrészhiany, ha viszont
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PROMOCIO

INNOVACIOs DIFFUZI6

Innovatorok 2,5%

Kis tobbség 34%

Kezd6 adaptalok 13,5% B Nagy tobbség 34%

I Leszakado/kései kovetok 16%
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A pedelec Image-valtozasa

Miel6tt Németorszagban és Hollandidban 2009-ben a pedelec felkapotta valt, az emberek mar hallottak talan az elektromos kerék-
parokrol, azonban azt soha nem prébaltak ki. Aki tudott réla, azt gondolta, hogy az csak id6s emberek szamara vagy rehabilitacios
célokra alkalmas eszkoz. Ez az elképzelés mara mar megvaltozott.

DIZAJN
Az elsé piacérett pedelecek nagyon hason-
litottak a kerékparokra, és kontrafékes, ala-
csony vazas kerékparokként keriiltek az tizle-
tekbe. Az akkor még kevés gyarté elektromos
jarmiveivel azokra az id6sebb emberekre
szamitott, akiknek az életébe a motormeg-
hajtas Gj lendiletet hoz. Mikozben a 60-as és
az afolotti korosztaly, mint vevékor fontos
célcsoportot képezett, az Gj dizajnok és az
er6s motorok a trend megvaltozasat is jelzik.

A sportos elektromos jarmtvek, mint példa-
ul az e-mountainbike-ok, feljévoben vannak.
Ezek jok szorakozasra, sportolara és «va-
ganykodésra» adnak lehetéséget, mert kony-
ny( veliik felhajtani az emelked6re és onnan
a lejovet még gyorsabb. Az olyan cégek, mint
az osztrak KTM vagy a német Winora ¢-MTB,
gépeik értékesitésével rekordszamokat értek
el. Az elektromos mobilitds 6nmagaban, egy
olyan noveked6 piacot jelent, amely Gj vevoi
csoportok felé nyit. Ez a boom a kénnyebb,
de er6sebb Li-lon akkumulatoroknak, vala-
mint az 4j gyartoknak koszonhetd, de erésiti
a életmobdvaltasra valb igény novekedése és a
valtozoéban 1évo fogyasztoi magatartas is.
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KORNYEZETTUDATOSSAG
az Eurdpai Uniéban az emberek kornyezet-
tudatossaga fokozodik, és arra készteti oket,
hogy megvaltoztassak vasarlasi és utazasi
szokasaikat. Ennek oka a kérnyezetvédelem-
mel kapcsolatos informaciékhoz valé jobb
hozzaférés, de a névekvo olajarak is.

A 2007. évi eurdpai barométer azt mutatja,
hogy az eurépaiak 56%-a megproébal a ben-
zinen takarékoskodni oly médon is, hogy
gyalogol vagy kerékparozik. A hollandok
20%-a raadasul azt is elképzelhetonek tartot-
ta, hogy kornyezetvédelmi okok miatt pede-
lecet vasarol. A gyartok koziil egyre tobben
a zold trend mellett teszik le a voksukat és
az »e« elotaggal mar nemcsak az elektromos
eszkozoket reklamozzak, hanem a kornye-
zettudatos és modern kozlekedést is. Egyre
inkabb az egészség és kornyezettudatos cso-
port megszolitasa a cél.

EGESZSEG- ES KORNYEZETTUDATOS
FOGYASZTOK (LOHAS)
A LoHasS (Lifestyles of Health) elnevezés az an-
gol szakirodalomban olyan fogyaszt6i cso-
portot jelol, akik, magasan képzettek, magas
jovedelmiiek és megprobaljak a vilagot fo-

gyasztasi viselkedésiikkel befolyasolni, azaz
azt zoldebbé tenni. A pedelec vonatkozasa-
ban ez a csoport nagy jelent6séggel bir, mi-
vel ezek az emberek varosokban élnek és
a varosok az elektromos kerékparok szem-
pontjabol kivalo alkalmazasi teriiletek. A
kampényokat és a dizajnt egyre inkabb erre
a célcsoportra szabjak. fgy reklamozzak tob-
bek kozott a csaladi pedelecet vagy kozvet-
leniil az olyan munkaba jaré alkalmazotta-
kat szolitjak meg, akik modern mobil élet sti-
lust folytatnak és mindezek mellett nyitottak
a (tiszta) innovaciora is.

Bar a pedelec-hasznalokra vonatkozoan nem
allnak rendelkezésre pontos ismeretek, a leg-
frissebb adatok azt mutatjak, hogy a pedele-
cet hasznalok atlagos életkora folyamatosan
csokken.

MUNKABA JAROK
A munkaba jarok jelentds hatassal vannak a
kialakult trend véltozasara. Az id6sek szama-
ra gyartott jarmivek helyett a pedelec mint
modern mindennapi kozlekedési eszkoz,
a »smart choice« (okos valasztd) csoport-
ba pozicionalhaté. Egy belgiumi tanulmany
dramai valtozasrél szamol be a pedelec elfo-
gadottsagat illetden, mivel a megkérdezett



A PEDELEC HASZNALATANAK OKAI

Akerékparozas tilnehéz  66%  12%

A kerékparozas nehézzé valhat na 65%
Kerékparozas hatszéllel  52%  36%

Nagy tavolsagok megtétele erélkodés nélkill  46%  33%
Konnyi felhajtas emelkedére  29%  19%

Nem edzettek, akik szeretnének sportolni ~ 17% na
Gyorsabb haladas eréfeszités nélkil ~ 11%  13%
Alternativ kornyezetbaratabb megoldas  10%  20%
Munkaba jaras izzadtsag nélkil 8% 7%

Mas okok 4% 1%

Nincs adat na 8%

AKIKNEK A PEDELEC LEGJOBBAN HASZNARA LENNE

Munkaba jarék 61,4%

1désebb emberek 32,5%

Nem edzettek, akik szeretnének sportolni 24,9%
Olyan emberek, akik hegyvidéken élnek 12,7%
Mindenki 11,7%

Mozgaskorlatozottak 10,7%

Sportolok 6,6%

Bevasarlok 5,6%

Akik konnyebben szeretnének kerékparozni 4,6%
Oltényss hivatalnokok 3,6%

Azok, akik sik vidéken élnek 3,6%

Nagy utakat megtevé kerékparosok 1,5%
Diékok és véllalkozé kedviiek 1,5%

munkaba jarok 61,4%-a az elfogadottsagot jelolte meg a pedelec hasz-
nalatat illetéen. Ezt a hétkéznapi valésagban még realizalni sziiksé-
ges, azonban a gyors pedelecek nagy szama erre enged kévetkeztetni.
Ezek a kerékparost 45km/h-s sebességig tamogatjak, és alkalmasak
hosszabb utak megtételére vagy az auté varosban térténé hasznala-

tanak helyettesitésére.

INNOVACIOS DIFFUZI0

Everett Rogers kifejlesztett egy olyan elméletet, amely az id6 fiiggvé-
nyében vizsgalja egy tarsadalom fogékonysagat az innovaciéra. Rog-
ers szerint az innovacio gy terjed, mint pl. egy 4j technolbgia, két
csatornan at. Ezek a csatornak: a tomegkommunikaciés eszkozok és
a véleményformalok.

2009 6ta a médiumok nagy és novekvd érdeklédése volt megfigyel-
hetd az elektromos mobilitas irant. Rogers szerint ez arra a gyakor-
latra vezethet6 vissza, amit a pedelecek esetében évek 6ta — kiilo-
nosen az ExtraEnergy altal — alkalmazott tesztkerékparozas. Rogers
szerint az elfogadottsag folyamata 6t stadiumban kovetkezik be, me-
lyek a kovetkezok: ismeret, meggy6z6dés, dontés, megvalositas és

megerosités.

Az emberek el6szor felfigyelnek az innovaciora, ezt kovetéen aktivan
egyre tobb informaciot szereznek be, meghozzak a dontést az inno-
vacié elfogadasarél vagy elutasitasarol, mielott azt hasznalni kezde-
nék és életvitelitk részévé tennék.

Ez a folyamat minden egyén szamara azonos, azonban Rogers azt fel-
tételezi, hogy vannak olyanok, akik nyitottabbak az innovaciora, ezek
az Un. véleményformalok. Ok az elsé felhasznalok (early adopters),
akiket elébb egy kisebb, majd egy nagyobb tobbség kovet, amig vé-
giil az innovaci6 eljut a sorban legutols6 helyen allokhoz is.

A pedelec ma a kisebbség szamara ismert és szamukra egyre inkabb

IMAGE-VALTOZAS
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hétkoznapi targy lesz, azonban csak azok szamara, akik azt ki is pro-
baltak. A sajtékozlemények és a marketing — pl. prominens szemé-
lyek bevonasa — mellett a kiprébalas a legerésebb érv. Egy 4j techno-
logia elfogadasa és annak hasznalatara csak akkor lehetséges, ha van

mod kiprobalasara.

VELEMENYFORMALOK

Véleményformdlok fogalom angolul Opinion Leaders Elihu Katz és
Paul Lazarsfeld kétfokozati kommunikacids elméletébdl szar-
mazik. Szerintiik a oéleményformdlokar a média gyakrabban idé-
zi, gyorsabban atveszi az Gtleteiket, mint az olyanokét, akik
kés6bb ezekben az otletekben biznak, és azokat kovetik. A
oéleményformalokar az killonbozteti meg, hogy bizonyos teriile-
teken szakértoknek tekintik oket.

LOHAS

A LoHaS a »Lifestyle of Health and Sustainability« roviditése
(egészséges életstilus és fenntarthaté fejlédés). A csoporthoz
tartozok magatartasat vasarlasi dontéseik hatarozzak meg. A
fogalmat 2000-ben az amerikai szociologus Paul Ray vezette be.
A kritikusok kétségbe vonjak a fogyasztas fenntarthat6sagat és
olyan fogalmakat vezettek be az errél val6é lemondasra, mint a
LoVoS (Lifestyles of Voluntary Simplicity) (6nkéntesen vallalt egy-
szerdl életvitel). Németorszagban a »ParKos« (elkiloniilt fogyasz-
10k) felel meg az angol LoHasS réviditésnek az olyan fogyasztok
jelolésére, akik killondsen az interneten fejtik ki véleményiiket.
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KOZLEKEDESI ESZKOZOK IRANTI KERESLET JAPANBAN
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Pedeleckel menni egyszeriien elképeszto érzés
Hogy mi a pedelec, analitikusan meghatdrozhato, de
nem képzelheto el — csak megtapasztalhato

A legtobb ember megtanul kerékparozni, legalabbis a jelenleg 7 milliard ember koziil sokan tudnak, mert az adatok szerint 1 milli-
ard kerékparos kozlekedik a vilagban. — Forras: www.worldodometers.info

Sokan ismerik a motorkerékpart is, azonban nehezen tudjak elkép-
zelni, hogy milyen érzés pedeleckel kozlekedni. A legtobb ember tigy
gondolja, hogy ez egy kicsit olyan, mint a kerékparozas, azonban a
varazslat a motor- és az izomerd egyesitésében van. Az autbsok talan
a szervokormany és a fékrasegité altal elért hatashoz tudjak ezt ha-
sonlitani. Egy ilyen autéban azt hiszi a vezet6, hogy 6 maga korma-
nyoz és fékez, azonban a tényleges erd nagy része a szervo meghaj-
tasbol jon. Ugyanigy van ez a pedelec esetében, mert példaul mara-
dand6 6romot okoz, ha az ember minden erdkifejtés nélkil felteker

egy pedelec segitségével egy hegyre.

A német feltalalé Egon Gelhard 1982-ben talalta fel a pedelecet, mint
megvalosithaté technologiat és szabadalmaztatta azt. Sajnos nem ta-
lalt olyan kerékpargyartot, aki az 6tletét termékbe 6ntétte volna. Ez
akkor még nehéz dolog is lett volna, mivel a digitalis motorvezérlés
és a szenzortechnika gyerekcipdben jart és ezért a gyartas elfogad-
haté aron nem volt elképzelhetd. Ezt kovetden még tovabbi 10 évre

volt szilkség, amig a japan Yamaha motorkerékpérgyar az elsé pede- |

lecet 1993-ban kifejlesztette és a Japan piacra vitte. Yamaha megértet-
te, hogy a pedelec esetében egy 0j jarmitipusrdl van sz6, amely ér-
zelmileg a kerékparral és a motorkerékparral valami kozoset fejez ki.
Mivel a vevéket azonban nehéz meggy6zni, ha egy gyarté csupan va-
lami Gjat kinal a piacon, Yamaha a konkurenseket meggyézte arrol,
hogy érdemes ebbe a piacba beszallni, ennek kovetkeztében a Sa-
nyo, a Panasonic, a Mitsubishi, a Honda, a Suzuki és még sok mas to-
vabbi cég gyartmanya jelent meg a kovetkezé években a piacon. Ah-
hoz, hogy a kerékparosokat a pedelec elényeirél meg lehessen gyo6z-
ni, kerékpar-bemutaté rendezvényeken tesztpalyakat épitettek ki
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emelked6 szakaszokkal, hogy a potencidlis vevék meggy6zdhes-
senck a jarmi el6nyeirdl. A pedelecgyartok minden lehetséges ese-
ményen ott voltak teherautoikkal és mobil probapalyakat épitettek
fel, hogy lehet6leg minél tobb ember szamara tegyék lehet6vé az Gj
eszkoz kiprobalasat. Csak igy sikeriilt a piacnak folyamatosan fejléd-
ni és a pedelec ma darabszamban minden mas motoros tizemd ke-
rékpar darabszamat meghaladja. Japanban 2011-ben 430.000 pedele-
cet, 257.000 max. 50 cm3-es motorkerékpart és 148.000 darab 50 cm?
folotti teljesitményl motorkerékpart értékesitettek. E teriileten az
olyan piacok szamara, mint Eur6pa példa lehet, mivel a piacnak ezt
a folyamatos valtozasat a termék elonyei és a termékelényok atélé-
se biztositja.

HETE fin

*

Tesztpalya a Tokyo Cycle Show 1996 kiallitason. Itt timadt ExtraEnergy-nek az 6tlete, hogy

a keresked6k és a vevok meggybzésére kidolgoz egy tesztmodszer, majd azzal bejarja Eu-
ropat. Ennek eredményeképpen mar 1997-ben ExtraEnergy Kolnben az IFMA-n (Nemzetkozi
Kerékpar Vasar és Kiallitas) kiépitett egy tesztpalyat.

Forrés: Panasonic Cycle Technology Co., Ltd.
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Meggyozo probaut a pedelec-kel és az e-bike-kal
A Go Pedelec teszt IT Show

7w

Az Uj technolbgiaknak kiprébalhatonak, ezaltal meggy6zonek kell lennilik. Az elektromos jarmiivek esetében a probadtnak— mint

a4

érvnek — van a legmeggy6z6bb ereje. Miutan a szkeptikusok, a tesztpalyan néhany kort megtettek, mosolygds elektromos kerékpa-
rozékka valnak. A jarmi (j elkotelezettei gyakran olyan emberek, akik mar évek 6ta nem kerékparoztak.

Nora Manthey

Az ExtraEnergy tapasztalati adatai, melyeket 1997 6ta a Test IT Track
néven futé tesztpalya programjuk segitségével gyijt a vilag minden
részében, megegyeznek mas tanulmanyok adataival. Han Goes a Q
Square Consultants munkatarsa egy kézvélemény-kutatasban - ami-
kor egy rovid tajékoztatas utan az interjtialanyokat a prébat elétt és
utan is megkérdezték - az 6sszes megkérdezett 50%-a gy nyilatko-
zott, elképzelhetdnek tartja, hogy a kozeljovoben pedelecet vasarol.
Larry Pizzi az usa-beli Currie Technologies igyvezetdje ezt a szdmot az
értékesitési adatokkal erésiti meg. Azt mondja, akkor van meg annak
az esélye, hogy az értékesitések 509%-kal novekednek, ha az ligyfele-

ket eloszor kerékparra ltetik.

A svajci »Elektromos kerékpdrok — hatdsuk a mobilirdsi viselkedésre« cimi
tanulmany a pedelecnek mint Gj kozlekedési eszkoznek a lehetdségét
hangstlyozza és gy véli, hogy bizonyos kozlekedési eszkozok he-
lyére léphet. A szerzok ebben a tanulmanyban a kénnyt elektromos
jarmavek promécidjanak fokuszaba az er6sen motorizalt haztartaso-
kat allitottak, mivel a konnyi elektromos jarmutvek kiilonésen alkal-
masak a varoson beliili (r6vid) autbutak helyettesitésére. Ezeket mar
»nemcsak« elég a kerékparosoknak ajanlani, hanem meg kell mutatni,
hogy az elektromos kerékpar az auté alternativéja.

ELEKTROMOBILITAS »DIVATOS<< ES ZOLD

A megnoévekedett autdzasi koltségek és a fokozott kornyezettuda-
tossag miatt er6sodik a pedelec iranyaba mutaté trend, ami a meg-
valtozott mobilitasi viselkedésben nyilvanul meg. Egy 2007. évi eu-
ropai kozlekedési torvény el6készitésére vonatkozo felmérés azt iga-
zolta, hogy az unios polgarok 56%-a mar megproébalt a benzinnel
takarékoskodni, mégpedig gy, hogy gyalogosan kozlekedett vagy
kerékparra szallt.

Ha az aut6rol tobben atvaltananak a pedelecre vagy az e-bike-ra, a
kozlekedés okozta co,kibocsatas, amelynek 50%-at az Eu-ban a sze-

mélygépkocsik okozzak jelentésen csokkenthet6 lenne. A pedele-
cekben jelent6s potencidl van arra, hogy az embereket kiszallitsa
az autobdl és kerékparra iiltesse, mivel a kerékparozas nehézségei —
mint az emelkeddk, ellenszél — a pedeleckel megsziintnek tekinthe-
tok. Az autdsok eddig szamukra ismeretlen élményt szerezve élhetik
at az »elérehaladast«, csupan lehetoséget kell nekik erre biztositani.

TEST IT SHOW
A Tesz 1T Tracks olyan tesztpalyakat jelent, amelyek kiallitasokon, va-
sarokon vagy mas rendezvényeken keriilnek kiépitésre. Itt minden
tipust pedelecet és e-bike-ot ki lehet prébalni. A palyan kanyarok,
egyenes szakaszok és egy majdnem 20m hosszi 10%-o0s emelkedd
van. Itt kiprobalhat6 az Gj jarmiéi minden eréssége, pl. a rasegités

hegymenetben.

Amig a Test IT Tracks eddig csak bizonyos helyen tlnt fel, addig az
ExtraEnergy 2011-t6], er6it 6sszpontositva a Test IT Show-ra helyezi a
hangsulyt. Most harom mobil tesztpalya jarja be komoly partnerek-
kel egylittmtikodve egész Eur6pat. Nyolc gyarté mutatja itt be az eu-
ropaiaknak jarmiveit. A Test IT Show része a Go-Pedelec EU-s projekt-
nek. Az eurdpai uniés rendezvényeken kiviil a Tesz 1T Show vasarokon,
fesztivalokon és mas rendezvényeken is jelen van.

A pedelec és az e-bike bemutatasa egy szlik kerékparos publikumtol
elmozdulva, a kerékpar irant nem érdeklédék széles tomege felé for-
dult. Nemcsak a kerékpar- és turisztikai kiallitasok stb., hanem varo-
sok, kozségek és régiok, bevasarlokozpontok, cégek és maganszemé-
lyek ingatlanai is a Tesz IT Show helyszinévé valhatnak. Amire ehhez
szitkség van, az csupan a tér, az emelkedok, a jarmiivek, a tanacsadok
— ezeket ExtraEnergy és partnerei magukkal hozzak.

Az elkovetkezend6 iddszak az alabbi honlapon olvashatok:

woww. rextitshow. org
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A pedelec a gyakorlatban
Prébauit a meggyozés érdekében

A GoPedelec! projekt 2009-ben négy varos, harom non-profit
szervezet és harom vallalat 6sszefogisaval indult. Az ausztriai,
csehorszagi, németorszagi, magyarorszagi, olaszorszagi és hol-
landiai partnerek k6zos célja az, hogy a pedelecet a lakosok és a
helyi politikai dontéshozok szamara ismertté tegyék.

GO PEDELEC! ROAD SHOW

A projekt leghangsulyosabb és legmeghatarozobb eleme az 4n.
Road Show, amely 6t orszagban kerilt megrendezésre. Itt a la-
kosoknak lehetdségiik volt az elektromos hajtasrasegitéses ke-
rékparok, a pedelec kerékparok egy kiilon erre a célra kialakitott
tesztpalyan torténd kiprobalasara. Ezt a gyakorlatot az Extra-
Energy egyesilet vezette be, amely 1997 Ota a pedelecet igy rek-
lamozza. A GoPedelec! projekt esetében egy emelkedével ren-
delkez6 tesztpalya keriilt feldllitasra néhany napra killonboz6
helyeken. Az érdeklédék itt kilonb6z6 pedelectipusokat ingye-
nesen probalhattak ki és részletes tajékoztatast kaptak a pede-
lec tipustt kerékparokrol. Ezenkiviill kiilonboz6 olyan rendez-
vényekre is sor kerilt, melyek véleményformaldkat és bizonyos
célcsoportokat céloztak meg:

> Konzultécio és tapasztalatcsere helyi dontéshozokkal

> Tréning és konzultacio kerékpar-kereskeddkkel

GYAKORLATI TANACSOK

TOVABBI AKCIOK
Helyi pilotprojektek a kovetkez6 témakban v Akiprébalas minden reklamnal tobbet ér. Biztositani kell
> Toltéallomasok lehetdséget a pedelec kiprébalasara. Még a legnagyobb
> Kerékparparkoldk szkeptikusok is széles mosollyal szallnak le a pedelecrol.
> Bérleti és / vagy kolcsonzo rendszerek
> Kooperacio az egészségiiggyel v Arendezvényekre céliranyosan kell meghivni vendégeket:
> Ajelen kézikonyv és annak forditasa véleményformalékat, potencidlis terjesztoket, Gigy mint
> Piaci elemz0k, polgarok és politikusok megkérdezése politikusokat, szakkereskedéket és mas szervezeteket.
> Halozat kiépitése tapasztalatcsere céljabdl a kiillonbozo

onkormanyzatok kozott. % A bemutatékon minél tobb gyarté minél tobb termékkel
képviseltesse magat! A pedelecek nagyon kiilonboznek

T

Thomas Lewis - offic 7 k.at - woww.gopedelec.cn ——————— egymastol, ugyanigy, mint az igények, az elvarasok és az
oS &7 9 b el

izlések.
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A pedelec a politika latokorében
A helyi dontéshozék a pedelecben a varosok
lehetoségeit latjak

A politikusok és a kozlekedéstervezok a pedelecben a bedugult eurépai varosok kozlekedési problémainak
megoldasara kinalkozo eszkozt Iatjak. Bar a politikusok szivesen fényképeztetik magukat elektromos autok-
kal, azonban a még megoldandé miszaki és egyéb problémak mellett kézenfekvd, hogy az elektromos autok
a hely- és parkolasi problémakat nem képesek megoldani. A GoPedelec projekt egy, az eurépai politikusok

korében végzett kozvélemény-kutatasa azt mutatja, hogy a kétkereki konnyl elektromos jarmivek néhany

év Ota teljes értékli, megbizhato piaci termékek és elismerésiik fokozatosan né. Ez még akkor is igy van, ha le-

het8ségeik még teljesen nem ismertek.

A GoPedelec! projektben hat eurbpai orszag mintegy 150
politikusat és mas dontéshozéjat kérdezték meg a pede-
lecrdl, mint kozlekedési eszkozrol kialakitott allaspont-
jarol. Ez a kozvélemény-kutatas azt mutatta meg, hogy a
pedelec a varosi kozlekedés problémaira realis megolda-
si lehetoséget jelenthet. Németorszagban, Csehorszag-
ban és Hollandiaban a megkérdezettek tobb mint 80 %-a
meg van gy6zoédve arrél, hogy az (elektromos) kerékpa-
rozas varosaik kozlekedési dugoit csokkentené. Magyar-
orszagon harom megkérdezett politikus koziil kett6 lat
megoldast a pedelecben, Olaszorszagban a politikusok
tobb mint a fele.

A PEDELEC MINT IMAGETENYEZO

A politikusok és kozlekedéstervezok nemcsak a kerékpa-
rok gyakorlati elényeir6l vannak meggy6z6dve, hanem
arrdl az image-nyereségrol is, amit egy kerékparbarat va-
ros jelent. Az Ausztriaban, Németorszagban, Hollandi-
aban és Csehorszagban megkérdezettek 80%-a egyetér-
tett azzal a megallapitassal, hogy a kerékparozas tamo-
gatasa szebb varoskép kialakulasat eredményezné. A
varostervezok fokozatosan valositjak meg azt a célt, hogy
a pedelec hozzajaruljon a pozitiv varosképhez. Ugyanak-
kor a megkérdezettek tobbsége tigy gondolja, hogy a pe-
delec promocié a hagyomanyos kerékparozas szamara is
pozitiv hatasokkal fog jarni. Idealis esetben egyre tobb
kerékparos és pedeleces — amennyiben a kerékparutak
és a kerékpar leparkolasi lehet6ségek szama névekszik —
fog hozzajarulni a kerékpar-infrastrukttra fejlédéséhez,
ami egyre tobb embert arra batorit, hogy 6k is kerékpar-
ra szalljanak.

Azonban egyidejlileg gyakran elhangzik az a kovetelés,
hogy a pedelecet a kerékpartél meg kell kiilonboztetni.
Elterjedt az a feltételezés, hogy a nagyobb atlagsebesség
miatt a balesetek szama az elektromos kerékparokkal na-

Ton Daggers & Dr. Walter Vogt

gyobb, azonban ezt a szamok mindeddig nem igazoljak.
Tekintettel kiillonosen arra, hogy sokan kovetelik a bu-

kosisak és a kotelezd biztositas eloirasat, a tovabbi fejlo-
dés kilatasaival kapcsolatban ez aggalyokat jelent.

A DONTESHOZOK VALOBAN TUDJAK, HOGY
MIROL BESZELNEK

A pedelec varosi kozlekedésben valé szorgalmazasa mel-
lett leggyakrabban felhozott érv, hogy az elektromos ke-
rékparral hegyes-dombos terepen is lehet kerékparozni.
Még Hollandiaban is, amely siksagairdl kozismert, a ké-
nyelem (izzadtsagmentes kozlekedés) az, ami dont6 ab-
bol a szempontbdl, hogy az els6 helyen az elektromos
kerékpar gyakori hasznalata all.

Azt az el6nyt, hogy az akkumulator energiajaval nagyobb
tavolsagot lehet megtenni, a megkérdezett politikusok
és tervezdk tobbsége azonban nem ismerte el. Ez annal
is inkabb meglepd, mivel a sok pedelecet népszerisitd
programban éppen a hatétavolsag az az érv, amit mint
egyik legerdsebb értékesitési érvet hoznak fel.

A tanulmany eredményeib6l arra lehet kovetkeztetni,
hogy a megkérdezett politikusok és dontéshozok a pe-
delecben rejlé lehet6séget a modern kozlekedéstervezés
szempontjabol elvben elismerik. A miiszaki lehetéségek
és a lényegre jobban ramutaté érvek azonban még tavol-
r6l sem ismertek.

Ennek oka a tapasztalat hianya, mivel a megkérdezettek
atlagosan 35%-a még soha nem probalta ki a pedelecet,
bér ez a szam a kiilonb6z6 orszagokban eltérd. Németor-
szagban, Hollandiadban és Ausztridban a megkérdezettek
tobb mint 80 %-a kerékparozott elektromos kerékparon.
A tobbi orszagban 50-60%, Magyarorszagon azonban
csak 25%. Egy tovabbi kiillonbség a pedelecek megjele-
nése a varosképben.

PROMOCIO

Németorszagban, Cseh-
orszagban és Hollan-
diaban megkérdezet-
tek tobb mint 80%-a
meg van gy&zddve ar-
rél, hogy az (elektro-
mos) kerékpérozas varo-
saik kozlekedési dugoit
cs6kkentené.

Ideélis esetben a tobb
kerékparos és pedele-
ces a kozlekedés infra-
struktarajanak javulasat
eredményezi.

Azt az el6nyt, hogy az
akkumulator segitségé-
vel nagyobb tavolsagot
lehet megtenni, a meg-
kérdezett politi-kusok
és tervezdk tobbsége
azonban nem ismerte el.
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A figyelemfelkelt6 akcio-
kat az egyre tobb infor-
macid kozlésével 6ssze
kell kapcsolni.

A regionalis kiilonbsé-
gek ellenére a megkérde-
zettek azonban a pede-
lec szamara nagy jovot
josolnak Eurépaban

54 GoPedelec

Ahhoz hogy az ismerethiany megsziinjon és a pede-

lecben 1év6 lehetbségrdl a varostervezok és politiku-
sok tudomast szerezzenek, e célcsoport szamara tovab-
bi tényeket és szamokat kell bemutatni, és ekkor egyre
inkabb fogjak a tervezések soran az elektromos kerékpa-

rokat figyelembe venni.

KULONBSEGEK NYUGAT- ES KELETEUROPA KOZOTT
A GoPedelec! kozvélemény-kutatas jelent6s killonbséget
mutat a pedelec potencialis hasznalatinak megitélésé-
rol Nyugat- és Kelet-Eurépaban. Ez részben az erésen el-
téré kerékparkultiraval magyarazhaté. Igy a kerékpar —
mint sporteszkoz — a német és a holland tarsadalomban
jobban meggyokeresedett, mint Olaszorszagban. Egy to-
vabbi magyarazat lehet a pedelec relativ magas ara a ke-
let-europai orszagok atlagosan alacsony jovedelméhez
mérten.

A regiondlis kiilonbségek ellenére a megkérdezettek
azonban a pedelec szamara nagy jovot josolnak Europa-
ban. Mintegy %-uk névekvd, 15%-uk pedig jelentésen no6-
vekvo pedelec ardnyra szamitanak a varosukban.

A PEDELEC POTENCIALIS CELCSOPORTJAI
a varosi dontéshozok perspektivajabol nézve az idésebb
emberek a pedelec f6 célcsoportja, mivel szamukra a mo-
tor a kerékparozast megkonnyiti, vagy ismét lehet6vé te-
szi. Az elektromos kerékpar szamukra azt az esélyt adja
meg, hogy tovabb maradnak mobilak és ez pozitiv ha-
tassal van az Europaban egyre nagyobb népességcsoport

tarsadalmi életben vallalt részvételére.

A doéntéshozok nem latjak azokat a lehetdségeket, amit a
pedelec — az egyre nagyobb hatétavolsag elénye — nytjt
a fiatalabb generaci6 szamara. Bar a megkérdezettek ab-
ban egyetértenek, hogy a pedelec és a kerékpar hozza-
jarul ahhoz, hogy a bedugult varosokat tehermentesit-
sék, ugyanakkor mégsem tulajdonitanak nagy jelentosé-
get a pedelecnek a varos kérnyékérol be6zonlo forgalom
csokkentésének szempontjabol. Itt elmulasztjak azt a le-
het6ségét, hogy egy jelentds célesoportot felismerjenek

és céliranyosan megszolitsanak.

Ugyanigy alabecsiilik az elektromos teherkerékparok je-
lent6ségét. A varostervezok és politikusok ezeket nem
tekintik megfelel6 logisztikai alternativanak. Tehat a fi-
gyelemfelkelt6 akciokat az egyre tobb informaci6 kozlé-
sével 6ssze kell kapcsolni.

Az Osszes megkérdezett pozitivan értékelte pedelec
hasznalata vagy vasarlasa esetén kiillonb6z6 intézkedések
bevezetését, mint példaul a nyilvanos kélesonzo és toltd
rendszerek, a lopés és vandalizmus ellen védett parkolasi
lehetbségek és »kornyezetbonusz«.

AZ EREDMENYEK OSSZEFOGLALASA

A helyi dontéshozok a pedelecben a kozlekedési
dugok csokkenésének eszkozét latjak.

A kozlekedési kérdésekben illetékes politikusok és
dontéshozdk Eurdpaban készek a pedelec tamo-
gatasa mellett sikra szallni. Ennek soran »kerék-
parbarat« jelz6 egy varos szamara mindenképpen
image-nyereségként tekintendd, fiiggetleniil attol,
hogy az elektromos vagy nem.

Az »idosebbek« célesoport felismerése megtor-
tént; a »fiatalabbak« célcsoport és az ezzel egyiitt
jaré ingazoék azonban nem keriilnek a figyelem koz-
pontjaba, kiilonésen mivel a nagyobb hatétavol-
sag melletti érvet (Hollandia kivételével) alabecsii-
lik. Az rekreacios régidkban a pedelec jelentésége
evidens, amennyiben megvalésithaté. Ugyanakkor
alabecsiilik az elektromos meghajtasi teherkerék-
parok jelentoségét.

Bar a megkérdezettek a pedelecben mint szalli-
toeszkozben nagy lehet6séget latnak, nincsenek
teljesen tudataban a pedelec j6vébe mutaté esélyé-
nek és varosrendezési jelentdségének. Itt sziikség
van céliranyos felvilagosito és informéacios tevé-
kenységre a pedelec image-ének javitasa és tovab-
bi tamogatasa érdekében.



PROMOTION

HOGYAN KEPES A PROMOCIO HOZZAJARULNI A VAROSI MARKETINGHEZ, ILLETVE EGY VAROS IMAGE-EHEZ?

Krumbach Ausztria Népoly (im) Olaszorszag Magyarorszag Csehorszag Németorszag
Utrecht (NL) Cycling Embassy (NL) Hollandia 6sszesen Ausztria 6sszesen Olaszorszag 6sszesen ‘

e Bl e -

MILYEN MODON KEPES A PEDELEC A NAPI KOZLEKEDESBEN SEGITENI?

5 = maximalis prioritas

Magyarorszag Csehorszag Németorszag Hollandia Ausztria Olaszorszag

- Dombos vidéken

| Nemkell tobbé izzadni

- Gyors elérehaladas - Hogy a kerékpart gyakrabban lehessen hasznalni

- Nagy tavolsagok

HASZNALNAK AZ ON TELEPULESEN PEDELECET?

Krumbach Ausztria Napoly (im) Olaszorszag Magyarorszag Csehorszag Németorszag

Utrecht (NL) Cycling Embassy (NL) Hollandia sszesen Ausztria 6sszesen Olaszorszag 6sszesen

e e e
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PROMOCIO

GoPedelec kereskedok tovabbképzése
Szakértoi tréningek és dontéshozéi workshopok

SZAKERTOI TRENING
LEGYEN ON IS E-BIKE SZAKERTO

Azokat a keresked6ket, média munkatarsakat vagy kiilonosen
érdekl6do felhasznaldkat varjuk szivesen, akik szeretnének a
konny( elektromos jarmivek szakért6ivé valni.

A SZAKERTO1 TOVABBKEPZESEK FOLYAMATA

A szakért6i tovabbképzések kétnaposak. Az elsé tovabb-
képzési napon altalanos informaciokat kozliink a pedelec- és
e-bike-piacrdl, a technikarél, a vonatkozé toérvényekrél és a
trendekrol.

A masodik tovabbképzési napon a motorgyartok adnak tajé-
koztatast. Ez a nap egy elméleti és egy gyakorlati részbol all.
Az elméleti részben meghajtas és részegységgyartas technolé-
gusok, tovabba szervizszakemberek tartanak eléadasokat. A
gyakorlati részben bemutatasra keriilnek azok a termékek és
anyagok, amelyek egy demonstraciés asztalon vannak elhe-
lyezve. Itt kérdéseket lehet feltenni és gyakorlati feladatokat
megoldani.

EUROPASZERTE ES MINDEN NYELVEN

A profi tolmacsszolgaltatas a helyszinen garantalja, hogy a to-
vabbképzések /workshopok az adott orszag nyelvén legyenek
megtartva.

DONTESHOZOI WORKSHOPOK
PEDELEC INFRASTRUKTURA AZ ON REGIOJABAN

Az oOnkorményzati dontéshozék részére szervezett works-
hop a helyi déntéshozokat kivanja tajékoztatni a fenntart-
hat6 és klimabarat mobilitas megvalositasanak el6ttiink all6
lehet6ségeirdl.

Célcsoportok azok az 6nkormanyzati dontéshozok, akik kere-
sik egy jovoképes, ugyanakkor koltségtakarékos pedelec infra-
struktiira tamogatasanak megvalosithatosagat.

ADONTESHOZOI WORKSHOP FOLYAMATA
Az dontéshozoi workshopok egynapos rendezvények:
> Pedelec probakerékparozas
> Alapinformaciok a pedelecrol
> Infrastruktara: kolcsonz6 rendszerek, toltéallomasok
> Mas telepiilések jol bevalt gyakorlata

» Kérdések és valaszok

&

KAPCSOLAT

Németorszag és Eurdpa: hannes.neupert@extracnergy.org

Ausztria: officc@encrgicautark.at

A www.gopedelec.cu oldalon részletes dokumentumokat talal az dontéshozoi workshoprol és a szakértéi tovabbképzésekrol.
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Stuttgart Pedelec
A pedelec mint helyi kézlekedési eszkoz

Stuttgartot hosszl id6 6ta foglalkoztatja a pedelec téma. Nem-
csak azért, mert az ExtraEnergy ott régota aktiv tevékenységet
folytat, hanem azért is, mert a hegyes vidéken fekvo varos kivald
terep a pedelec szamara. A varos vezetése a »Stuttgart pedelec«
tipust szemelte ki arra, hogy a pedelecet a varos alkalmazottai-
val és polgéraival megismertesse.

LEBONYOLITAS

Stuttgart varosa a Stuttgart pedeleckel egy sajat stratégiat dol-
gozott ki, hogy az elektromos mobilitas lehet6ségét a belvaros-
ban megteremtse és népszerisitse. Stuttgartban 2007-ben a
Rad wm alkalmabél szervezett pedelecverseny keretében, me-
lyen sok ismert személyiség vett részt — mint pl. az altalanos al-
polgarmester Martin Schairer — hivtak fel a figyelmet a pedelec-
re. Azota egyre gyakoribbak a pozitiv visszajelzések.

2009 6ta a varosvezetés 20 pedelecet lizingel, melyeken Stutt-
gart varos hivatalos szinei és logéja is fel van tiintetve. Az elekt-
romos kerékparok a varoshazan és a varos mas igazgatasi épiile-
teiben allnak rendelkezésre. A flottdhoz tartozik 25 elektromos
robogo is, melyeket a baden-wiirttembergi E#Bw energiaszolgal-
tatoval kozosen lizemeltetnek.

cELKITUZES

A Stuttgart pedelec killonésen Stuttgart varos naponta koz-
lekedd alkalmazottait célozza meg, igy pl. a hazfeliigyeloket,
akiknek minden este négy iskolat kell bezéarniuk, vagy szerel6-
ket, akik folyamatosan végeznek karbantartasi munkakat. Az a
cél, hogy felkeltség az emberek érdekl6dését az »0j, izzadtsag-
mentes kerékparozas« irant, ami egy olyan varosban, ahol a ma-
gassagi killénbségek elérik a 300 m-t, nagyon fontos. Osszegzés-
képpen elmondhaté, hogy a tesztben résztvevok egytdl egyig
elégedettek voltak.

Patrick Daude - patrick.dande@stutigarr.de - woww.stutigart.de

v

GYAKORLATI TANACSOK

Azoknak a pedeleceknek van a legnagyobb esélyiik az

elterjedésre, amelyeket a gyakorlatban is ki lehet probalni.

A varosban megtehet6 révid tavolsagok kénnyen
legy6zhetok.

A szolgalati kocsi alternativaja.
Az olyan ingyenes kélcs6nzé rendszerek, melyek minden
munkatars szamara elérhetoek, a pedelec elonyeit a

kiskeresetiiek szamara is biztositjak.

Nem szabad az amalked6kt6l visszariadni, inkabb elektro-
mos ero segitségével egyszerten le kell gyozni oket.
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A »Landrad« pedelec projekt
A pedelec mint az auté helyettesitéje

A Landrad pedelec projektet 2008 juniusaban a Kairos GmbH
az ausztriai Vorarlberg tartomanyban dolgozta ki, majd egy év-
vel késobb elinditotta. Ez Ausztria legnagyobb flottakisérlete,
amelyben a Matra pedelec marka 500 pedelecje kedvez6 aron
keriilt bevonasra. Ellentételezésként a vevéknek rendszeresen
tajékoztatast kell adniuk kerékparjaik viselkedésérél. A kisérlet
célja annak megallapithatosaga, hogy az elektromos kerékpar az
autét milyen mértékben képes helyettesiteni és mekkora a pi-
aci potencialja. Tovabbi partnerek: Vorlarlberg tartoméany kor-
manyanak irodaja, a régié 25 kerékpar-kereskedoje és az Ener-
gie-Institut Vorarlberg vallalat.

LEBONYOLITAS

2009 majusa és juliusa kozott 500 pedelec értékesitésére keriilt
sor. A Matra iStep Cross specidlis széria ara 1.250 € volt magansze-
mélyek és 1.250€ plusz afa vallalatok vagy szervezetek szamara.
A kedvezmény ellenében a »Landrad« vevbinek kotelezettséget
kellett vallalniuk arra, hogy a résziikre rendelkezésre bocsatott
pedelecrol adatokat szolgaltatnak.

Az adatgyUjtés online trlapon tortént, melyeket e-mailben kel-
lett visszakiildeni. Ezenkiviil a kivalasztott pedeleceket Gps-szel
is kovették, hogy részletes informaci6t kapjanak menettulajdon-
sagaikrol, hatotavolsagukrol és sebességiikrol. Az 6sszegyuljtott
adatok a jovobeli projektek-fejlesztéseket szolgaljak.

EREDMENYEK

Egyik legfontosabb kérdés az volt, hogy a pedelec milyen mér-
tékben képes az autét helyettesiteni. A tesztkerékparozok-
nak feltett kérdésekre adott valaszok eredménye az volt, hogy
a pedelec nemcsak az autéval, hanem a hagyomanyos kerékpar-
ral megtett utakat is helyettesitette. A projekt keretében a pe-
deleckel megtett minden Gt 52%-at a projekt elott hagyoma-
nyos kerékparral tették meg és 35%-at autdval. Becslés szerint
a Landraddal évi 230.000 auté-kilométer volt megtakarithaté.
A kérdéiven minden 6t6dik kerékparos arrél szamolt be, hogy
mobilitasi magatartasa alapvetéen megvaltozott, mégpedig gy,
hogy a Landradot sokkal gyakrabban hasznalta mint az autét. Ez
azt mutatja, hogy pedeleckel motivalni lehet az embereket arra,
hogy otthon hagyjak az autéjukat, ami korabban a hagyoma-
nyos kerékpar esetében ritkan sikeriilt. Hasonl6 eredményeket
hozott 2004-ben a svijci »E-TOUR« projekt is. Ott az elektro-
mos kerékparokkal megtett utak az auto- és kerékparutaknak va-
lamint a tomegkozlekedési eszkozokkel megtett utaknak egya-
rant 30-30%-at helyettesitették.
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A pedelec meggy6z6 ereje mellett szolnak a Landrad vasarlas el-
dontését befolyasolo leggyakrabban megnevezett okok is: »ke-
rékparozas izzadtsag nélkiil«, »mobilnak lenni a kérnyezet ka-
rositasa nélkiil« és »kevesebb aut6zas«.

A kereskedelemmel egyiittmiikédve lebonyolitott projekt azt
igazolja, hogy egy 6sztonz6 akcid utan tovabbi kezdeményez6
tamogatéas gyakran mar nem sziikséges. A technologia az, ami

meggyoz.

waww.landrad.ar & www.kairos.or.at

GYAKORLATI TANACSOK

v autoéhasznalat kivaltasa miatti koltségmegtakaritas.

v A magankereskedo6 és az allami vagy 6nkormanyzati szerve-
zetek kozotti egyiittmiikodés gyorsan eredményre vezet.
Elég csak kezdeményezni, ezt kovetéen a pedelec sajat
magatol is elterjed.

v A tamogatasokat azokra a régiokra kell koncentralni, ahol
kevesen hasznalnak kerékpart és fokuszalni kell az aut6rol

a pedelecre valtasra.

% Ahhoz hogy egy pedelec projekt elindithat6 legyen nincs
szitkség toltd infrastruktirara, mivel a pedelec minden
konnektorbdl feltolthetd és a hatotavolsaga tobbnyire

elég nagy.
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Kerékparutak
Kerékpdr gyorsutak pedeleceknek

Hollandiaban jelenleg egy 0j kerékpar gyorsat kiépitése torté- A pedelec kerékparosok a legkézenfekvébb célcsoport, mivel

nik. Kiilénoésen azokat a munkaba jarokat kell ravenni arra, hogy ezek altalaban korabban autbsok voltak, akik szamara az elekt-

az autobol a kerékparra vagy a pedelecre atszalljanak, akik keve- romos kerékpar igen, de egy normal kerékpar nem johet sza-

sebb mint napi 15km-t tesztnek meg. mitasba. Ezenkiviil a kerékpar gyorsutak kialakitasa olyan,
hogy megfelelnek a nagyobb pedelecek vagy gyors pedelecek

A gyors kerékparutak egy kerékparos szamara egy alom meg- atlagsebességének.

valésulisaval érnek fel: nincsenek keresztezddések, kozlekedé-

si 1ampak, sima az aszfalt, 4 m széles az Uttest. Ehhez hozz4ja- A KEREKPAR GYORSUTAK (TARSADALMI) ELONYEI

rul még a hidakon szélvéd6 szerkezet és a folottiik 1évo tet6 is a A Goudappel Cofeng egy tanulmanya azt igazolja, hogy a kerék-

kiilonosen veszélyes helyeken. A tervezett kerékparpalya infra- par gyorsutak novelik a mobilitast és fokozzak a gazdasag erejét,

struktira ezenkivill el van latva az elektromos kerékparok sza- hozzajarulnak az egészség megtartasahoz és a klimavédelemhez.

"

mara tolt6allomasokkal és mobil javité mihelyekkel is.

> Akerékpar gyorsutak eredménye a kisebb aut6forgalom és ily

Az utvonalak vidéki telepulésekrdl a varoskézpontok felé ira- mobdon 80.000.000 kg co2 kibocsatést lehet vele elkeriilni.
nyulnak. Osszesen 16 ilyen f&t kiépitését tervezik 21.000.000 €-s > A kerékparozas egészséges. A kerékpar gyorsutak az
biidzsével, amit a holland Infrastruktra Minisztérium biztosit. egészségiigy szamara mintegy 100.000.000 €- megtakaritast
Tovabbi 60.000.000 €-t a régidk és az 6nkormanyzatok adnak. jelenenek.

> A gyors kerékparozassal napi 15.000 utazasi 6ra takarithat

A KEREKPAR GYORSUTAK LEGFONTOSABB KRITERIUMAI meg, ami évi 40.000.000 €-t jelent.
> Gyors: nincs vagy kevés a varakozasi id6 a keresztezodések- > A kerékpar gyorsutakkal az autéutakat 1%-kal lehet csokken-
nél vagy a lampaknal teni és a kerékparutakat 1,5%-kal lehet névelni.

> Kényelmes: sima és megvilagitott aszfalt www fiersfileorii.nl

> Vonzd: az utvonalak a természeti kornyezetben vezetnek
> Osszefiiggd: az Gtvonalak a tdmegkozlekedési Gtvonalhals-
zatra csatlakoznak

CELCSOPORTOK
A kerékpar gyorsutak fokozzak az autéval szembeni konkuren-
ciat. A célcsoportok a kovetkezok lehetnek: munkaba jarok, akik —*
naponta I5 km-es utat tesznek meg, kozépiskolasok, egyetemis-
tak, alkalmazottak vagy egyszertien csak kerékparosok.

GYAKORLATI TANACSOK
v A meglévo kerékparutak aszfaltozasa e NV\
v Uj kerékparutak kiépitése, pl. autopalya épitése vagy .}I

bévitése keretében .p

- V

v Meglévé utak kiszélesitése
v Els6bbség biztositasa kerékparosoknak keresztezédésben | l

v Biztonsagos keresztezédések épitése kerékparosoknak
s MegvalOsitott Gtvonal
v Biztonsagos és tobb kerékparparkolé létesitése e Tervezett titvonal
e Elkésziilt megval6sithat6sagi tanulmany
% Nemcsak az autoutak épitésébe kell invesztalni, hanem
a jovobe is
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EGESZSEG ES KORNYEZET

EGY PEDELEC TELJES ELETUTJA BE- ES KIMENETEINEK MERLEGE (CRADLE TO GRAVE)

sCv2-

A fenntarthato energia
kizarélag csak meguju-
16 energia

60 GoPedelec

Hasznalat

Gyartas

Ujrahasznositas vagy
hatastalanitas

A pedelec energiaautotark
Valéjaban mi az 6kolégiailag fenntarthato?

A »fenntarthatésag« fogalom eredetileg az erdész szakmabdl szarmazik, azonban hasznalata idékozben
inflal6dott és sok tekintetben Gsszekuszalodott. A »fenntarthatosag« tllnyomo részt tetszés szerint hasz-
nalt jelentésével szemben a sz6 »energiaautark« jelentése az utébbi években jobban a figyelem kozpontja-
ba keriilt. A pedelec az egyéni vagy a telepiilési autark koncepciéban a mobilitas egy Iényeges épitSkove le-
het. De vigyazat, a fenntarthat6 energia kizardlag csak megujul6 energia, és ebben az esetben is érdemes ezt

a témat alaposan koriljarni.

Az intuitiv médon is jol értelmezheté fenntarthatosag
fogalom lopakodé felpuhulasat mar a korabban elhunyt
német csucspolitikus és energia-szakérté Hermann
Scheer is jelezte. Amikor kiilonb6z6 vallalatok vagy in-
tézmények killonbo6z6 »fenntarthatosagi jelentésekben«
a »fenntarthatosag« és a »fenntarthato« szavakkal doba-
16znak, alaposan meg kell vizsgalni, hogy mirdl is beszél-
nek. Mindenkinek sajat elképzelése van arrél, hogy mi a

fenntarthato. Fenntarthatok azok az aktivitasok, melyek
emberi dimenzidkon és hosszl id6n at fennmaradnak

anélkiil, hogy az elkovetkez6 generacidk igényeit kor-
latozndk. Az energia teriilletén kizarélag a megtjulé ener-
gia tarthat6 fenn, és itt is csak az a formaja, melynek el6-
allitasi médja tényleg hosszatavon is fenntarthaté lehet.
Az aktualis bioenergia termelési mod sok fajtaja nem is
volt és nem is fenntarthaté.

Thomas Lewis

HOZZAJARUL-E A PEDELECEK ELTERJEDESE
A FENNTARTHATO FEJLODESHEZ?
A fenntarthaté energiatermelés kérdése nem a pede-
lec vagy a kézlekedési szektor specidlis kérdése, hanem
egy elvi kérdés. Hermann Scheer az 4n. »energiafordu-
latot« gy irja le, mint a fordulat a teljes ellatas iranya-
ba megljuld energiaval (100%), ami az emberi kultira
legnagyobb teljesitménye lehet az ipari forradalom 6ta.
Szamos miszaki megoldas létezik helyileg rendelkezés-
re all6 megjul6 energia hasznositasara. A geotermikus
energia kivételével a teljesen megtjuldé energia azon-
ban kozvetleniil vagy kozvetve mindig a napenergiat je-
lenti. Ezért a jovében a meghjulé energia el6allitasanak
problémaja egyrészt egy technoldgiai probléma (milyen
hatékonyan lehet a napenergiat, illetve annak indirekt
formait, mint a szél, a viz, a biomassza lehetéleg vesz-
teség mentesen hasznos energiavé atalakitani) és més-



AZ ARAMTERMELES FELULETSZUKSEGLETE

EGESZSEG ES KORNYEZET

I 1300m”

BIOMASSZA — FAAPROLEK ES FAPELLET

I 750’

BIOMASSZA — NOVENYI OLAJ

—

BIOGAZ

I 2,7m?

NAPELEM

részt felilet kérdése (mekkora felilet szikséges ahhoz,
hogy a sziikséges energiaigényt napenergiaval lehessen
teljesiteni).

Barmely energiahordozé kivalasztasara is keriil sor a
megljuld energidkon belil, az energiasziikségletet
drasztikusan csokkenteni kell, mert csak igy lesz lehetd-
ség a megjulo energiaval valé teljes ellatasra.

Eppen ez a drasztikus fogyasztascsokkentés az, amit a
pedelec a belséégésti motorokkal szemben kinal. Ha évi
15.000 kilométert vesziink alapul, amit egy haztartasban
egy auté megtesz, és feltételezziik, hogy abbol 2.000
km-t pedelecen is megtehetnénk, Ggy ez durvéan legalabb
évi 20x49=980 kilowattéra egy autéra es6 energia meg-
takaritasat jelentené.

A pedelec szempontjabél a pozitiv mérleg f6 oka — ami
az 1 km-re esé co, kibocsatasra is vonatkozik — az auto-
val szemben, az a trividlis tény, hogy a pedelec esetében
egy olyan kerékparrél van sz6, amelynek a motorteljesit-
ménye kicsi. Ehhez még hozzajarul, hogy egy elektromo-
tor hatasfoka lényegesen nagyobb, mint egy bels6égésti
motoré.

A KISEBB ENERGIAFELHASZNALAS IS
FENNTARTHATO FORRASOKAT IGENYEL
A pedelec kevés energiat fogyaszt, azonban a fenntartha-
tosag biztositasahoz az altala felhasznalt energiat is meg-
Ujuld energiaforrasokbol kell megtermelni.

A pedelec éves aramigény fedezése feliiletsziikségletének
fels6 hatéra. Feltételezett aramfelhasznélas évi 270kWh

A legcélszertibb egy olyan aramellatoval szerzédést kot-
ni, amely kizarélag megtjulé energiat forgalmaz. Ennek
a kivant hatasa azonban csak akkor van meg, ha a pede-
lec tényleg olyan aramméré 6ranal toltheto fel, amely-
nek tulajdonosa az emlitett szolgaltatéval van szerz6dé-
ses kapcsolatban. Ilyen lehet egy maganlakas vagy csaladi
haz, vagy a munkahely valamelyik épiilete. Az Gn. »6nki-
szolgaltatdk« kozott is pontosan killonbséget kell ten-
ni: valéban minden tgyfélnek kizarélag 100%-ban 6ko-
aramot szolgaltat-e, vagy vannak-e kiilonbségek, példa-
ul ipari fogyasztok — akik szamara fosszilis forrasokbdl
termelt aramot szolgaltat — és privat fogyasztok kozott
— akiknek megjulé energiab6l szarmazé aramot ad el.

Olyan aramellatét célszeri valasztani, amely kizardlag
csak okoaramot forgalmaz és azt minden fogyaszténak.

Ausztridban miikodik egy allami korméanyhivatalnak egy
olyan weboldala (waw.e-control.at), amelyen kozzéteszik
az Ausztriaban engedélyezett aramszolgaltatok aramosz-
szetételét. Németorszagban ilyen kimutatas nem ismert,
azonban a legtobb aramszolgaltaté weblapjan kézli ara-
mosszetételét. Egy EU-s iranyelv szerint ennek az adatnak
a kozlése kotelezd'.

MENNYIRE OKO AZ OKOARAM?
De az 6koaram valoban megijulé energiaforrasbol szar-
mazik? A mai kapcsolati rendszerben és a mai termelé-
si és tarolasi kapacitasok mellett nem lehet barmikor
biztositani azt, hogy az éppen felhasznalt dram kizaré-
lag megtjulé energiaforrasokbdl szarmazzon. A tiszta
»okoaram« esetében biztositani kell annak a tanusitha-

tosagat, hogy az aramszolgaltaté egész éven at az Gko-

A pedelec az energia-
felhasznalast draszti-
kusan csokkenti, ami
az energiafordulathoz
sziikséges.

Az autdval szemben tri-
vialis tény, hogy a pede-
lec esetében egy olyan
kerékparrél van szé,
amelynek a motortelje-
sitménye kicsi.
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Ha minden aramvételezé
atallna 6ko-aramra, tob-
bé mar nem lenne méd
fosszilis energiaforra-
sokbdl elGallitott aram
értékesitésre.

Atlagosan pedelec
1kWh-val 100 km tavol-
sagot tesz meg. Egy (ta-
karékos) auténak ehhez
50 kWh-ra van sziiksége.

Egy pedelec egy haztar-
tasban az autéval ko-
rabban megtett utak
20-50%-at helyettesiti.
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aramként szolgaltatott mértékben megijulé energiafor-
rasokat hasznosité erémivekbdl vasarolja. Ezt a tényt
az 4llamilag engedélyezett tantsitd cégeknek, mint pl. a
TUv-nek, a Bureau Veritas-nak rendszeres id6k6zonként
szigortian ellendrizniiik kell. Az ellenérzés soran a ke-
resked6 szerz6dott beszerzési forrasai 6sszehasonlitas-
ra keriilnek az értékesitési szerzédésekkel, tovabba az
aramtermel6ket szintén ellendrzik. Mas sz6val, ha min-
den aramvételez6 atallna 6koaram forgalmazasara, akkor
mar nem lenne moéd fosszilis energiaforrasokbol eléalli-
tott aram termelésére.

EGY PEDELEC EVI ENERGIAFELHASZNALASA

A természetben végrehajtott probautakbol, melyeket az
ExtraEnergy évente szervez, egy atlagos pedelecre 100 km-
re eséen 1kWh aramfelhasznalés esik. Hogy ez elképzel-
het6 legyen: egy elektromos vizforral6 1l viz felforrala-
sahoz 1kWh egy tizedét igényli. Egy 100 W-os villanyégo,
amely 10 6ran at van bekapcsolva, 1 kWh aramot fogyaszt.
Egy bels6égésti motorral meghajtott autd viszont je-
lenleg 100 km-enként kb. 51 {izemanyagot fogyaszt, és
ez mar a legoptimalisabb szamités. 11 izemanyag kb.
10kWh energiat képvisel, igyhogy 1ookm-enként lega-
1abb 50kWh az energiasziikséglet.

A PEDELEC HASZNALATA VALOBAN KEVESEBB
AUTOVAL MEGTETT KM-T EREMENYEZ?
Ezzel kapcsolatban mar néhany kisérlet lefolytatasra ke-
riilt igy példaul Svajcban? és Ausztridban®. Osszességé-
ben a kisérletek azt mutattak, hogy a pedeleckel helyet-
tesitett Osszes utazas kb. 20%—150%-at egyébként auto-
val bonyolitottak volna le. Abszolut szamokban a svajci
és még inkabb a két osztrak kisérlet szerint kb. 8ookm

az, amit évente a pedeleckel megtesznek. Hozza kell még
flizni, hogy a pedelec ezenkiviil — még ha kismértékben
is — a kerékparral valamint tomegkozlekedési eszkozok-
kel megtett utakat is helyettesit.

A pedelec nyuUjtotta megtakaritasi lehet6ség ily moédon
nemcsak amiatt jelent6s, hogy kismértékii az emisszio,
hanem amiatt is, hogy egyéb pozitiv hatasai is vannak.

KOVETENDO PELDA: TOREKVESEK A
PEDELEC HASZNALATANAK ES A MEGUJULO
ENERGIAFORRASOKBOL NYERT ARAMNAK
TARSITASARA
Ausztridban (2011-es adat) a véllalatok timogatast kaptak
szolgalati pedelec vasarlasara, amennyiben a vallalat iga-
zolni tudta, hogy 6koaramot vésarol.
A Cseh Koztarsasagban 2011. év végéig kooperacios szer-
z6dés volt érvényben az ekolo pedelec keresked6 és a
Nano 6koaram forgalmazé kozétt. Amennyiben az eko-
londl vasaroltak pedelecet és a Nanoval kotottek aram-
szolgaltatasi szerzodést, Nano az iigyfélnek egy pedelec
évi aramfogyasztasa atlagos értékének (10.000km) meg-
felel6 jovairast biztositott (19.59 € illetve 500 CZK).
Az osztrak Elektrobiker kiskeresked6 lanc weblapjan arra
hiv fel, hogy csak 6koaramot hasznaljanak! Hogy valaki,
aki a tamogatas vagy a jovairas miatt az 6koaram vasar-
lasa mellett dontott, meddig marad amellett, az nyitott
kérdés. Az aramszallitasi szerzodéseket altalaban legké-

s6bb egy év elteltével lehet felmondani.

1 Eurdpai Bizottsag [2003]
2 Szovetségi Kornyezet-, Erd6- és Tajvédelmi Hivatal [2004]
3 Kairos [2010], Drage und Pressl
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AZ ENERGIAFELHASZNALAS ES A TARTOS FEJLODES
SZEMPONTJABOL LEGFONTOS ADATOK

Az elektromotor max. tartés teljesitménye watt-ban 250,00

Az 1km-re es6 aramfogyasztas Wh-ban 10,31
ExtraEnergy teszt 2011 szerint

100km-re es6 aramfogyasztas kWh-ban 1,03
ExtraEnergy Test 2011 szerint

Atlagos akkumulator-kapacitas Wh-ban 332,29
1 akkumulator-toltésre esé atlagos hatotavolsag km-ben 36,30
1kWh-ra es6 co, kibocsatas kg-ban (nagy részben vizierémuvek- 0.27

kel rendelkez6 orszagban eléallitott aram — Ausztria)
1kWh-ra es6 co, kibocsatas kg-ban (nagyrészt fosszilis energia- 0,84
hordozékra alapozott erémiivekben eléallatott aram — Gorogorszag)
1kWh-ra es6 co, kibocsatas kg-ban 1,01

A kerékparos taplalkozasa, egy osztrak atlagos fogyasztasa

Az atlagos évi pedelec aramsziikséglet (kizarolagos kozlekedési

eszkoz) alapjan szamitott feliiletigény fels6 hatara

Feltételezett aramfelhasznalas kWh/a-ban 270,00
Fotovoltaikus 2,70
Biogaz 450,00
Biomassza (n6vényi olajbél eléallitott aram) 790,00
Biomassza (fanyesedékbdl eléallitott aram) 1800,00

FORRAS Lewis et al. [2011].

FORRAS

BUWAL Bundesamt fiir Umwelt, Wald und Landschaft.
(Szovetségi Kornyezet- Erd6 és Tajvédelmi Minisztérium)
Elektromos kerékpdrok és azok hatdsa a mobilitdsi viselkedésre
Umwelt-Materialien 173. szam, Luft, 2004.

Thomas Drage & Robert Pressl. Pedelec teszt (Andritz-ban) in
the context of European Union project Active Access.

Letolthet6 a www.active-access.eu oldalrol.

Eurépai Bizottsag. Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 2003.
jinius 26-an kiadott 2003/54/EK iranyelve a elektromos belsé
piac kozos eloirasairdl és a 96/92/EK 2003 iranyelv hatalyon
kiviil helyezésérol.

Kairos. Landrad, Uj mobilitds Vorarlbergen a napi kozlckedés-
ben (zdrdjelentés), 2010. Beszamold egy projektrél, amelyben
500 pedelecet teszteltek és a felhasznalok korében kozvéle-
mény-kutatast végeztek.

Thomas Lewis, Christiane Edegger & Ernst Schriefl.
Pedelec és megiijulo energia, 2011.

Letolthetd a waww.gopedelec.cu oldalrdl.

Hermann Scheer. Encrgia autonomia — a megijulo energia egy
4j politikdja Kunstmann, 2005.

Hermann Scheer & Carl Amery. Klimavdltozds — A fosszilistol
a szoldris kultdrdig. Kunstmann, 2001

GoPedelec 63




EGESZSEG ES KORNYEZET

Az egészséges életmod sem mellékes
A pedelec mint mindennap haszndlatos sporteszkoz

Az ipari tarsadalmakban a mlszaki haladas, azt eredményezte, hogy az emberek kevesebbet mozognak. Ennek kovetkezménye
az izomzat visszafejl6dése és n6 az olyan civilizaciés megbetegedésekben mint a sziv- és érrendszeri betegségek vagy a diabétesz
szenveddk szama. Bar ezeknek a betegségeknek a lekiizdésében az orvostudomany Gttoré eredményeket ért el, a legjobb gyogy-

szer mégis a mozgas altali megel6zés. Viszont nem lehet mindenkit rakényszeriteni arra, hogy egészségesen éljen — vagy mégis? A
pedelec egy Uj, kifinomodott médszert kinal arra, hogy egészségesek maradjunk. Ez a mbdszer egyszer(ien szérakoztaté és a teljes

éniink profital beldle.

A civilizaciés megbetegedések az egészségiigy szamara jelentos kolt-
ségtobbletet jelentenek. A prevencié feladata az, hogy mar a megbe-
tegedések kialakulasa el6tt és azok szamos szovédménye ellen hata-
sosan fel lehessen lépni.

A szivossag fokozasat célzb edzések kiillonb6z6 formai killonésen jo
és tartos eredményeket hoznak. Heti harom alkalommal 30—45 perces
mozgas olyan eredményeket hoz, ami — a has-, a hat- és a combizom-
zat erositésére végzett gyakorlatokkal kiegészitve — az egészség meg-
orzésének idealis programjat képezi. Ily modon egy viszonylag kevés
idéraforditas elegenddé ahhoz, hogy a szervezet életfontossagu fej-
leszt6 ingereit motivalni lehessen. A f6 itt a rendszeresség. Azonban
éppen ez, ami gyakran hianyzik.

Legyen az a benniink szunnyadé lustasag, az edzések megkezdését
akadalyoz6 rossz kondici, az idobeli raforditas vagy a stresszel teli
hétkoznapi strapa, mindig van elegend6 kifogas a mozgas elkeriilésé-
re. Ezért prevencios intézkedésekre van sziikség, melyek a minden-
napi életvitelbe konnyen integralhaték annak érdekében, hogy biz-
tositva legyen a mozgas iranti elkotelezettség. Ezenkiviil ezeknek a
tevékenységeknek az egyéni feltételek mellett a megfelelo optimalis
terhelésnek is meg kell felelniiik. A pedelec itt Gj dimenzidkat nyit.

EGYSZERU NAPI EDZES

A pedelec esetében nincsenek sem olyan akadalyok, amelyek a bicik-
lizés Gtjaban allnanak, sem pedig olyanok, amelyek a pedelec hasz-
nalatat akadalyoznak, hiszen kerékparozni (majdnem) mindenki tud.
Ugyanez vonatkozik a pedeleckel val6 kerékparozasra is.

Az elektromos kerékparok rendelkeznek a hagyomanyos kerékpar
minden el6ényével, rdadasul a rendszeres mozgas integraciojanak at-
lagon feliili lehetéségét biztositja a mindennapi életben és 6sztonodz

a (tobb) mozgasra. Legyen sz6 a munkaba jarasrol, a bevasarlasrol

Kedd = kerékpar

Hétf6 = kerékpar

HarryF. N

Szerda = kerékpar

vagy a szabadido6rol — azok az utak, melyek a kerékparral tal tavoli-
nak vagy tdl nehezen lekiizdhetonek tiinnek, a pedeleckel egyszerd-
en megoldhatok.

A motorrasegitésnek koszénhetéen az olyan emelked6kre is fel lehet
hajtani, amelyek egy kerékparos szamara egyébként nehézséget je-
lentenének. A motor tamogatja a kerékparoz6 pedalozo teljesitmé-
nyét és konnyd, kiméletes feltételeket teremt, amibdl killondsen az
ujra kerékparra szallok, az idosek és tulstlyosak profitalnak.

A killonboz6 teljesitoképességli személyek is egyiitt tudnak kerék-
parozni. Ahelyett hogy szobabiciklin gy6térnénk magukat, méasok-
kal egyiitt a természetben mozoghatnak. Az utak megtételének él-
ménye a kozbeiktatott sziineteknek és a kikapcsolodas lehetoségei-
nek az eredménye a jobb tréninghatas és az egészség tamogatasa. Az
egészség megorzése a pedeleckel egyszeriibb és valtozatosabb.

EGYENI TERHELESSZABALYOZAS

Amig a sziv- és érrendszeri, tovabba az anyagcsere megbetegedések
megelozését célzo intézkedések tobbsége esetén a terhelés csak egy
szlk tartomanyban allithat6 be és szabalyozhato, addig a pedelec le-
het6vé teszi a minimalistél az egészen maximalis teljesitéképességig
terjedd teljes tartoméanyanak szabalyozhatosagat. A megfelel6 terhe-
1és és igénybevétel szabalyozasahoz és az edzés hatasfokanak bizto-
sitasara a motor biztositja a megfeleld plusz teljesitményt.

A pedelec esetében ehhez hozzajon még, hogy a terhelés minden 1é-
nyeges paramétere — teljesitmény, munka, igénybevétel, a pulzusz-
szam, a vérnyomas az energiafelhasznalas stb. — mérhetové valik
kozvetlenil a kerékparon és a kerékparoson.

A j6 méréstechnikai feltételek és a motor lehet6vé teszi a lokalis er-
gometriatol valé fuggtlenséget, a fiiggetlen, pontos terhelésadago-
last. A hatasfokra és hatékonysagra vonatkozé adatok rogzitése a

Péntek = Pedelec

Csiitdrtok = kerékpar

A sportolas munkaba menet eddig nem valosult meg. A pedelec lehetéséget nyujt a rendszeres mozgas hétkéznapi életvitelbe torténé integralasara.
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Pedelecez6k motortamogatassal és motortamogatas nélkiil

kerékparozas alatt ugyantgy lehetséges, mint egy mobil ergométer
esetében.

A terhelés automatikus adagolasa jelenleg még a j6v6 zenéje, mivel
ez pl. egy olyan motort feltételez, amelyet a szivirekvencia vezérel.
Ez azt jelentené, hogy a szenzor altal kozvetitett jelek a kerékparrol
és a kerékparosrol feldolgozasra keriilnek, hogy a meghajtasra a meg-
felel6 motorteljesitmény keriiljon atvitelre.

A hagyoméanyos kerékparoktol eltéréen a pedeleckel a kerékparos
mechanikai teljesitménye mar mérheté. Ez az objektiv megitélés
szempontjabol fontos, mivel az utazosebesség csak részben fiigg a
kerékparos teljesitményétol, illetve energiafelhasznalasatol. A terhe-
1és és az igénybevétel paraméterei felhasznalhatok a céliranyos vezér-
lésre és a terhelés szabalyozasara.

Ebben az esetben minden kerékparos sajat maga ellenérizheti kon-
dicidjat és a terhelést az egyéni feltételek fliggvényében rugalmasan
valtoztathatja.

A prevenci6 és a rehabilitacio koltségvisel6i szamara a pedelec azt a
lehetéséget nydjtja, hogy a gyogyitd intézkedések rendszerességét,
hatasat és hatékonysagat hosszatavon is meg lehessen itélni. Ez a
vizsgalati médszer kiegészit6 tesztek nélkiil a prevencié és a rehabili-
taci6 Uj dimenzioit jelentheti.

A PEDELEC ELONYEI MAS
MOZGASTIPUSOKKAL SZEMBEN

> Allandé rendelkezésre allas

> A hasznalat megkezdése el6tt nincsenek athidalhatatlan
akadalyok — mobilitas Gjrakezdok, idosek és tulsulyosak
szamara

Integraci6 a hétkoznapi életvitelbe — célszerti eszkoz
Nagy hatétavolsag

A pedalozas egyszerti mozgastechnika

vV V V VY

Indulaskor és gyorsitaskor nincs sziikség rendkiviili

erokifejtésre

> A terhelés atlagon feliili egyedi szabalyozasa és a
szervezetnek megfelel6 alkalmazasa

> Koz6s kerékparozas a kiilonb6z6 egyedi feltételek ellenére

> A megtett egyszerti dokumentalasa és hosszttavi elemzés

> Atermészet élvezete

> A kornyezetbarat mozgas trendje

GoPedelec

Pulzusszam (pulzus/perc)

Oxigénfelvétel (I/perc)
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Let's go solar!
A fiatalok felfedezik a pedelecet

A fiatalok feln6tté valasukkal gyorsan megvaltoztatjak mobilitasi
szokasaikat. 16 évesen a kerékparr6l a mopedre valtanak, 18 éve-
sen megszerzik a jogositvanyt. A »Let’s go solar« projekt a dorn-
birni ifjusagi kézpontban (Vorarlberg, Ausztria) alternativ koz-
lekedési eszkozoket, mindenekel6tt pedeleceket kinal fel a fia-
talok szamara gyakorlati alkalmazéasra. Az ingyenes kolcsonzés
célja a fiatalok érdeklodésének felkeltése, tovabba kisérlet arra,
hogy mobilitasi magatartasukat egy kornyezetbaratabb iranyba

valtoztassak meg.

LEBONYOLITAS
A projektet 2009 tavaszan inditottdk és 2009 juniusaban
1.500€-s aron beszereztek harom »Landrad« tipusi pedele-
cet, mivel a »Landrad« j6 hirnévnek 6rvend. Ezenkivill két ol-
csb Swifi 140 markaja pedelecet is vasaroltak Kinabol, melyek vi-
szont silany min6ségiiek voltak és hamar tonkrementek.
Mindezek mellett az ifjisagi kozpont munkatarsai a varosban
maguk is hasznaltdk a pedeleceket a fiatalok felkeresésére. Ezt
kovetden azok a fiatalok is kiprobaltak a pedeleceket, akik az
ifjasagi kozpontot felkeresték. Most lehetéség van arra, hogy
a kerékparokat egész napra is kikolcsonozzék. A pedelecek
mellett elektromos moped és segway (elektromos robogd) is
kik6lcsonézhetd.
A projektet elsésorban a dornbirni ifjisagi kézponton beliil
valositjak meg, azonban nyilvanos rendezvények keretében is
rendszeresen ismertetik. {gy a fiatalok hasonlé érdeklédési fel-
néttekkel is kapcsolatba keriilnek.

KOLTSEGEK
A projekt koltségei kb. 7.000 €-t tesznek ki. Ebb6l 4.500€-t a ha-
rom pedelec vésarlasara forditottak, a fennmaradé Gsszeget az
ifjisagi kozpont munkatarsainak fizetésére és a nyilvanos ren-
dezvények szervezésére koltottek el. A koltségeket a varos, a tar-
tomany, az allam, az Eu (Interreg 1v), a munkakozvetitd szerve-
zet (AMS), a HIT Alapitodny és a Rotary Club viselte. Az egyéb kolt-
ségek, személyzeti és javitasi koltségek, kb. 8oo€-t tesznek ki

havonta.

EREDMENY

A projekt nagyon sikeresnek bizonyult, mivel azoknak a fiata-
loknak az érdekl6dését, akik a dornbirni ifjasagi kézpontot fel-
keresik, gyakorlatilag jatékosan sikeriil felkelteni és ravenni ket
a mobilitassal kapcsolatos beéllitottsaguk tjragondolasara. Ma
mar nyitottabbak az 4j mobil kozlekedési eszkozokre. Ezenfeliil
mobilitas-viselkedésiik batrabb és 6nmeghatirozo lett.

A fiataloknak ez a divatvaltasa remélhetoleg tartés marad és a
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projekt a jovoben még tobb emberhez el fog jutni.

A projekt sikerét alapvet6en a »megfelel6 nyelvezet« kivalaszta-
sa hatarozta meg, amely képes fiatalokat megszolitani és moti-
valni. Ezért kell megfelel6 képzettséggel rendelkezé6 munkatar-

sat bevonni.

Dr. Martin Hagen - martin. hag jad.ar
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GYAKORLATI TANACSOK

v Vasarlas el6tt célszert alaposan koriilnézni a killonb6z6
termékek kozott, mivel az arak és a mindség gyakran
eltéréek.

v A fiatalok motivalasara pedeleces kirandulasok szervezése.

v A stlypontot a »szdrakozas« tényezore kell helyezni.

v A kulonbozé elektromos jarmivek bemutatasakor el kell
keriilni, hogy a fiatalok unatkozzanak.

v Versenyek és akadalykerékparozas szervezése.
X Hosszutavon az olcs6 termékek nem kifizet6dok.

X A szaraz agitalas nem meggy6z6, a jatékos gyakorlat

viszont igen.



JOL BEVALT GYAKORLAT

Lizingkerékpar
Cégkerékpdr mint motivdcié

A LeaseRad GmbH-t 2008-ban Ulrich Prediger alapitotta Frei- GYAKORLATI TANACSOK
burg zold odrosnegyedében. A szolgaltatd a fenntarthaté mobili-
tas érdekében kerékparokat, pedeleceket és e-bike-okat ad bér- v Pedelec kiprobalasaval 6sszekotott események szervezése
be. A cég hangsuilyt a céges és a helyi mobilitast tamogaté szol-
galati kerékparokra helyezi. v Tajékoztatas cégen beliil a pedelec el6nyeirdl
KORNYEZETI ELONYOK v/ Munkatarsak részére: a személyzeti osztaly megkeresése a
> Aktiv hozzajarulds a kornyezetvédelemhez és a kozlekedés motivacios lizing témakorében
jobbitasahoz
> A pozitiv, tartds és innovativ munkaadéi image tamogatasa v Munkaad6k részére: a munkatarsak figyelmének felhivasa a

vonzé pedelec motivacios lizingre
EGESZSEGI ELONYOK

> Aktiv hozzéjarulas a munkatarsak egészségének megorzéséhez

MUNKAVALLALOI ELONYOK

, L. . P Pedelec brutté listaara 1.799,00 €

> 2-3 évenként 0j pedelec sajat tékeinvesztalas nélkiil Megett km 7
,. / / RN 7 1,: 7z Munkaadoéi Munkaadoi

> A lizingrészlet brutté fizetésbol valo kiegyenlitése tamogatas nélkil tamogatassal

> Az elényds adézés miatt sokkal kedvezébb vasarlas Brutté fizetés . } 3.000,00 € 3.000,00€

Lizingdij (36 ho, 10% maradvanyérték, 0% eldleg) -46,73 €

Pedelec biztositasi dij -9,90 €

AA z 174 . Kedvez6 adozas miatti elény 20,57 €

MUN DOI ELONYOK Ado és tarsadalombiztositasi alap 3.000,00 € 2.963,94 €

> Nagy motivacios tényez6 potlolagos raforditas nélkiil Adok 536,22€  52507€

Tarsadalombiztositasi jarulék 621,75 € 614,28 €

Kifizetett 6sszeg 1.842,03€  1.804,02 €

www.leaserad.de Munkavallalé tényleges nett6 terhelése 38,01¢€

Osszehasonlitas sajat vasarlassal

Beszerzési ar, illetve a futamidére esé lizingdij 1.799,00 € 179,90 €
Teljes koltség, ideértve a 36 havi biztositast 2.579,00 € 1.548,09 €
Megtakaritas a sajat vasarlassal szemben 40,0%
A munkaadé havi karitasa a tarsadalombiztositasi

hozzajarulasbol 7,47 €
Munkaadé és kavallal6 teljes meg itasa %-ban 50,4%

Excel, illetve intranet szamitasi segédlet rendelkezésre all, 2012-es SZJA év, az adatokért nem vallalunk felelésséget

ZIEGLER

alins
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§ SZABALYOZAS

Kozlekedésbiztonsag
Akkumuldtorteszt a torvényben eloirt UN38.3
szabvdny szerint

Hogy az akkumulatorok biztonsagosak, azt altalaban evidensnek tekintik. Mivel azonban a gyakorlati tapasztalatok mas mutatnak,
az Egyesiilt Nemzetek megfelelS 1épéseket tett, kotelez6 szabalyokat irt el6 az akkumulatorok felhasznalasi teriiletére és szallitasa-
ra. Ezek a szabalyok az akkumulatorok biztonsagos szallitasanak torvényileg el6irt minimalis kdvetelményeit irjak eld.

Az akkumulatorok szallitas alatti biztonsaganak feliilvizsgalatat célzo
teszteljarasok az UN 38.3 szabvany szerint azt ismertetik, hogy me-
lyek azok a tesztek, amelyeket az akkumulator-telepeknek sikeresen
kell abszolvalniuk, mielétt a gyart6 azokat kiszallithatja. Ezt az el6-
irast azonban a gyakorlatban nem ellen6rzik, aminek az a kévetkez-
ménye, hogy sok gyarté a teszteket nem folytatja le, vagy olyan teszt-
jelentést mellékel az akkumulatorhoz, amely mas akkumulatorrol
késziilt. Ezért ajanlatos csak olyan tesztjelentéscket elfogadni, ame-
lyekben az akkumulator tipusa pontosan le van irva. Ahhoz hogy az
akkumulator-telep egyértelmiien azonosithat6 legyen, a tesztjelen-
tésnek a kovetkezé adatokat kell tartalmazni: tipusmegjellés, mé-
retek, suly, fényképfelvétel az akkumulator minden oldalarél, a ti-
pusembléma abraja.

Figyelni kell arra, ami a tesztjelentésben van, mivel mar negativ teszt-
jelentéssel is sor keriilt akkumulatorok kiszallitasara, anélkiil, hogy
az barkinek is feltiint volna. Természetesen csak olyan akkumulato-
rokat szabad forgalmazni, amelyek a teszt kritériumait teljesitik. Sok
esetben a teszteket a sorozatgyartas elétt proba-akkumulatorokkal
végezték el, melyeket azutan a sorozatgyartés el6tt jra médositot-
tak. Tehat el6fordulhat, hogy az akkumulatorok teszteredménye po-
zitiv, azonban a ténylegesen kiszallitott akkumulatorok az Egyesiilt
Nemzetek kévetelményeinek nem felelnek meg. Raadasul a forga-
lomban 1év6 akkumulatorral jaré kockazatot az UNT 38.3 teszt teljes
mértékben nem is fedi le, tehat el6fordulhat, hogy egy un 38.3 szab-
vany szerint letesztelt akkumulator az {izletben vagy egy baleset utan
kezd el égni!

Onkéntes: a BATSO teszt, amely az UN 38.3 feszt kiegészitéseként még
az akkumulator biztonsagat a hasznalat soran és az elére varhaté hi-
bas hasznalatra vonatkozoéan is ellenérzi.

A BATSO teszt kiterjed minden, a felhasznalas soran elore lathatd
hasznalati vagy hibas hasznalati szituacié vizsgalatara, mint példa-
ul toltés vagy lemeriilés vibrald mozgésnal, az akkumulatorhdz me-
chanikai sériilése, killsé rovidzarlat, taltoltés stb. A komplett teszt-
kézikonyv a www.batso.org oldalrdl ingyenesen letolthet6. A BATSO
vizsgalati bélyegz6 a felhasznaloknak a lehet6 legnagyobb biztonsa-
got jelenti arra vonatkozoéan, hogy az akkumulator-telep a toérvény-
ben meghatirozott minimélis feltételeknek (Un 38.3) megfelel és
masrészt hasznalat soran teljesiti a technika jelenlegi allasa szerin-
ti biztonsagot. A BATSO vizsgalati jel a vevd, a kereskedd és a szer-
vizszemélyzet szamara azt jelzi, hogy a BATSO oI szerinti akkumula-
tor-biztonsagot egy mindsitett laboratérium elvégezte és a termelési
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folyamatot ellenérzik. A BATSO vizsgélati jelen 1év6 azonositd szam
lehetévé teszi a tanusitvany érvényességének online ellenérzését, to-
vabba az akkumulator-telep miiszaki adatait a tulajdonunkban 1évo
telep adataival 6ssze lehet hasonlitani. Egy BATSO bevizsgalas és ta-
nusitvany kiallitasa fuggetlen vizsgalati labor részér6l nem csupan
egy egyszeri alkalmat jelent. Ebbe bele tartozik a gyartéhelyek rend-
szeres ellenérzése, sztroprobaszerl BATSO tesztek elvégzése a soro-
zatmodelleken annak érdekében, hogy a sorozat konzisztencidjat el-
lendrizni lehessen. Hossza tavon méd van arra, hogy BATSO segit-
séget nyujtson az akkumulator-kiildés szabalyaink kidolgozasanal.
Jelenleg pl. nikkel-metalhidrid (Ni-Mhd) akkumulator arufeladasat a
torvények nem szabalyozzak, bar a litium akkumulatorok biztonsa-
gosabbak, mint a Ni-Mhd akkumulatorok. A BATSO célja az, hogy az
igazolt biztonsag a szallitast megkonnyiti és a 9. veszélyességi osz-
talyba sorolas ebben az esetben mint el6irds megsztinik. A Ni-Mhd
akkumulatorokkal szembeni hatrinyos megkillonboztetést csak ez
szlintetné meg.

Minden veszélyes aru szallitasara engedélyezett szallitd gongyolegnek vagy egy uN kodja
Ennek a megfejtését az eléirt veszélyes aru tovabbképzéseken lehet megtanulni. Az dbran
lathat6 kartondobozon 1év6 adat megfejtése a kovetkezd: UN 4G/Y20/5/08/CN/32.

uN = Egyesiilt Nemzetek; 4 = doboz, vagyis a csomagolas formaja; G = karton, tehat a cso-
magolas; Y = 11 csomagolasi csoport, veszélyes aru; 20 = vizsgalati nyomas kilo pascalban;
S = 6vatosan, vagyis tajékoztatas a szallitasra keriil6 veszélyes aru tulajdonsagaré6l — ebben
az esetben ez szilard anyag; 08 = gyartasi év; CN = az orszag jele, ebben az esetben Kina;
320204 = az engedélyez6 hatosag és az engedélyszam roviditése;

PI:0I2 = a gyartd roviditése



SZABALYOZAS

Az alapot a jo torvények képezik
A pedelec sikeréért!

Gyakran kétségbe vonjak, hogy a torvények donté hatast gyakorolnak egy termék sikeres vagy kevésbé sikeres fejlesztésére. Japan,
Németorszag, Kina és Eur6pa példai alapjan azonban konny( megérteni, hogy mennyire lehetnek dontéek a torvények a piac fej-

lesztése és egy Uj technolbgia attorése szempontjabol.

JAPAN

1992-ben Yamaha meggy6zte a japan kormanyt arrdl, hogy egy olyan
kerékparnak, amely az izomeré meghajtassal aranyos elektromos
meghajtassal is rendelkezik, a kerékpar statuszt meg kell 6riznie. Az-
6ta Japanban tébb mint 4,3 millié pedelecet értékesitettek, csupan
2012-ben 430 000 darabot. Japanban ma is térvényben van rogzitve,
hogy a motorerét csak az izomer6héz mérten aranyosan szabad al-
kalmazni. Ez azt jelenti, hogy a pedelecnek rendelkeznie kell olyan
preciz erészenzorral, amely az izomerdt méri.

CY-B1INII=RF
A Sanyo elektromos kerékparja, amelyet 1989-ben Japanban dobtak piacra. A kerékparos-
nak a kerékpar jellegzetessége ellenére az uttesten kellett hasznalnia és bukésisakot kel-
lett viselnie. Ezt a jelent6s hatranyt a vev6k nem akceptaltak, ezért kevés vasarlé valasztot-
ta ezt a jarmuvet.

A Yamaha PAs pedelecje, amit 1993-ban kezdtek el Japanban értékesiteni, volt az olyan jar-
md, ami ugyan motoros rasegitével rendelkezett, azonban jogilag az izomerého6z aranyo-
san vezérelt motorrasegit6 eré miatt a kerékpar kategoériaba keriilt besorolasra.

EUROPA
A 8o-as évek végén Ausztridban olyan szabalyozas volt érvényben,
hogy az elektromos kerékparok — mint a lovas kocsik — egy erre rend-
szeresitett 10 km/h-t feltlintetd jelzéssel kozlekedhettek. 1990-6ta 1é-
tezik egy németorszagi probaként bevezetett szabalyozas, az tn. kis-
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motoros kerékpar szabalyozas, amely szerint az elektromos segéd-
motoros kerékpar 20 km/h sebességig bukosisak nélkiil hasznalhaté.
1995-ben a német nemzeti jog atvette a japan szabalyozast, vagyis
hogy a pedelec kerékparnak szamit, ha a tamogatasi tényez6 az izom-
és az elektromos er6 kozott 1:1 ardny(. Az eurdpai harmonizalas ke-
retében a 2000-es évek elején aztan megalkottak az EPAC-ot (ez az
eurépai szakkifejezés Electric Power Assist Cycle-re), aminek tulaj-
donképpen az volt a feladata, hogy Europaban rendet tegyen a sza-
balyozasban. A korabban atvett japan szabalyozast hatalyon kiviil
helyezték. Csupan azt szabalyozzak, hogy az elektromos eré akkor
fejtse ki a hatasat, amikor a pedalt hajtjak, nem pedig attol fiigg, hogy
milyen erével hajtjak. Ennek az a kovetkezménye, hogy az elektro-
mos robogét is pedelecként arusitottdk, amin csak egy kis pedal-
csonk van, ezeket néha-néha mozgatni kell, hogy az elektromotor
ne alljon le.

Ami Kinaban elfogadott: az elektromos kerékparok tulajdonképpen elektromos robogok.
Sajnos Eurbpaban is, killonosen Dél-Olaszorszagban megjelent ez a trend, aminek csak
ugy lehet megalljt parancsolni, ha a Pedelec 25 az elektromos erdt az izomer aranyaban
vezérli, mint ahogy az Japanban torvényesen el6 van irva.

KiNA

Kinaban az elektromos kerékpar sok metropoliszban és vidéken is
dominans kozlekedési eszkoz lett. 2011-ben Kinaban 33 millio elekt-
romos kerékpart értékesitettek. Ezek kizarolag elektromos mope-
dek voltak, melyek jogilag a miiszaki atvételkor meglévé pedalok mi-
att elektromos kerékparnak szamitottak. A szakértok becslése sze-
rint Kinaban 200 millié elektromos kerékpar kozlekedik az utakon.
A kormany a 9o-es évek végén az elektromos mobilitas nagy sikerét
pénzigyi elényok nyujtasaval 6sztonozte. Ezért a robbandémotoros
kerékparokra extrém magas adot vetettek ki, aminek a kovetkezmé-
nye az lett, hogy ezek a kerékparok 3 éven belill a legtobb varosbol
elttintek.
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§ JARMUTIPUSOK

Tipusboség a szabalyerdoben
Mi szamit milyen kerékpdrnak?

Az (j jarmUvek Uj kérdéseket vetnek fel. Hogy ki, hol és mivel mehet, a konny( elektromos jarm(ivek sokféle tipusa miatt — mint a Pe-
delec 25/45, az E-bike 20/25 /45 — nehéz megallapitani. Sokan ugy gondoljak, hogy a Pedelec 45 illegalis, a Pedelec 25-nek el kell
tlnni a kerékparutakrél vagy minden kerékparosnak bukésisakot kell viselnie. Nemcsak Németorszagban létezik a nemzeti szaba-
lyozas 8serdeje, az illetékes szovetségi hivatalok, az érdekképviseletek kovetelményei és az Unids szabélyok is (vélhetéen) kidolgo-

zasra keriltek.

Az elektromos kerékpar még fejlodése és lehetéségei kibontakoztata-
sanak kezdetén all. Az egyre tokéletesebb akkumulator-technolégia
és a piaci szereplok novekvo szama egyre tobb, erdsebb és gyorsabb
elektromos kerékpar megjelenését prognosztizalja. Az olyan e-bi-
ke-ok, amelyek ma gyakran még gazkarral és pedallal is rendelkeznek,
egyre inkabb a moped iranyaba fognak tovabbfejlodni. Ugyanakkor a
pedelec, amelynek a motorja csak akkor mikodik, ha a pedalt nyom-
juk, nagyobb jelent6ségre fog szert tenni.

Nem mindig egyértelmi az 0] fejlesztések jarmtosztalyba sorolas je-
lenlegi terminologiaja szerinti és a KRESZ-nek megfelelé besorolasa,
mivel a dizajn, a célcsoport és a technika Gj tjainak kialakitasa tor-
ténik. Az tgyfelek, az ipar és a torvényhozo szamara az egyértelmd
megkiilonboztetés emiatt fontosabb, viszont nehezebb is, mint ko-
rabban barmikor volt.

OSZTALYBA SOROLAS

Hogy mely torvények keriilnek alkalmazasra, abban dént6 szerepet
jatszik az, hogy a jarmivek egy mar meglévd jarmutipus-osztalyba
vannak besorolva. A Pedelec 25 az Eu-ban a kerékpar jarmitipusba
van besorolva. Ezzel Németorszagban és a legtobb uniés orszagban
meglévo kivalé kerékparutakon kézlekedhetnek, nem kotelezd bu-
késisak hasznalata, és olyan privilégiumokat élveznek, mint a tobbi
motor nélkiili jarmd.

Egy masik jarmtiosztaly E-bike 25/45 és a Pedelec 45. Ezek »kiilonbo-
26 besorolast« gépjarminek szamitanak. Az E-bike 25/45, amihez az
E-scooter is tartozik, kizarolag az elektromotor erejével halad. A kii-
16nb6z6 meghatarozasok (az Gn. » 6njard jarmiivekre «) ahhoz a se-
bességhez kotddnek, amit a motorerével el lehet érni. Amennyiben
a motor elektromos tamogatasa a 45km/h-ig adott, a kismotorokra
(korabban mopedek) vonatkozé szabalyok érvényesek. Az E-bike 25-
re Németorszagban kotelez6 a bukoésisak, de nem kell M kategori-
as jogositvany, mint a gyors motorokra. Ha azonban a motor 20 km-
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nél leszabalyoz, Németorszagban nem kételezé a bukosisak haszna-
lata. Az a sebességhatar, amitdl felfelé a bukosisak kotelezé, és hogy
milyen bukosisakot kell viselni, az Europai Uniéban nem keriilt még
harmonizalasra. A kotelezé bukoésisak hasznalat minden orszagban

eltérd. Ezekkel az 6njaro jarmivekkel tilos gyerekpotkocsi vontatasa.

AZ »ONJAROSAG NEM MAGATOL ERTENDO FOGALOM

Az indulasi rasegités egyes pedeleceknél tulajdonképpen a biztonsa-
got szolgalja. Az elektromos kerékpar elérehaladasat tamogatja mo-
torikusan 6km/h sebességig gombnyomasra. Hegymenetben, lép-
cs6 vagy garazsfeljar6 esetében a rasegit6 er6 biztositja a kerékpar
biztonsagos eloretolasat. Németorszagban errdl a rasegit6é funkcio-
rol vita langolt fel, ami azt mutatja, hogy az 0j szabalyok az 1j jar-
mivek esetében még nem egyértelmiek. Néhany Pedelec 25-nél a
rasegitd funkcié ezt a jarmivet elsé pillantasra gépjarmivé valtoz-
tatja. A német Szovetségi Kozlekedési, Epitésiigyi és Varosfejlesztési
Minisztérium megkeresésére azt a valaszt kaptuk, hogy a maximum
25km/h sebességli kismotorokra és a segédmotoros kerékparokra
kiilon szabalyok vonatkoznak. Ezek »ha a motor rasegités nélkiil, ki-
zarodlag csak pedallal mikodtetve halad elére, kerékparnak kell tekin-
teni (német KRESZ 2.§, 4. bekezdés, 5. mondat)«. Viszont egy maxi-
mum 6km/h sebességig rasegité motorral rendelkez6 jarmtvek az Eu
jog szerint kizar6lag gépjarmu kategoriaba sorolandok. Ezt 2011-ben
anémet jogrend is atvette.

Egész egyszertien kifejezve: az indit6 rasegitéssel rendelkez6 pedele-
cek — mint a Pedelec 25 — kévetkezésképpen jogilag kerékparok. Vi-
szont minden kerékpariton torténd kozlekedésnél a pedalokat haj-
tani kell és nem szabad kizarélag csak a rasegit6é motorral (tehat tisz-
tan motorikusan) szaguldozni. A szabalyozas ezzel azt is kimondja,
hogy a Pedelec 45-tel a kerékpartton szabad kézlekedni, ha a motor

ki van kapcsolva. Ezenkiviil zart telepiilésen ez barmikor lehetséges.



Quelle: ExtraEnergy.ong

PEDELEC 25
GAZADAS LABBAL

A pedelec (pedal electric cycles) esetében
a motorrasegités akkor kapcsol be, ha
pedalozunk

Ha a motor 25km/h sebességnél lekap-
csol és a motorteljesitmény nem halad-
ja meg a 250W-ot, akkor ezekre a jar-
muvekre ugyanazok a szabalyok vonat-
koznak, mint a kerékpérokra.

PEDELEC 45
GAZADAS KEZZEL ES LABBAL

P

A pedelec 45 tobbnyire az e-bike és pe-
delec keveréke. Ez 20km/h sebessé-

gig elektromotorral mukodik, ha ez-
utan ralépiink a pedalra a motor nem
25km/h, hanem 45km/h sebességnél
kapcsol le. Ezek kismotorok, melyekre
biztositast kell kétni és kismotor veze-

t6i engedély szitkséges.

Pedelec 25
Megnevezés EPAC (Electric Power Assist Cycle)
vagy Pedelec 25, jogilag kerékpar
Rasegités pedalozaskor
Motorteljesitmény 250W
Motortamogatas 25km/h
leszabalyozasa
Jogositvany nem
Uzemeltetési engedély nem
Forgalmi engedély nem
CE jelolés igen
Kotelez6 biztositas nem
Jelolés nem
Biztositas haztartasi vagy szavatossag biztositas*
Kozditi forgalomba igen
hozdsrdl szolo toroény
szerinti konformitds
Hasznalhat6 at kerékparat
Bukoésisak nem
Vontatas igen
Vilagitas mint a kerékpar esetében
Visszapillant6 tiikor = nem
Alkoholfogy. %0-ben = 1,5

Pedelec 45 / kismotor / E-Bike 45

L1e kategoérias minimalis teljesitményi kismotor,

ill. tipustol fiiggéen max 20km/h sebességi

pedalozaskor 45km/h-ig és tiszta elektromos
meghajtas20 km/h sebességig

1kW

20kmy/h (elektromos), 45km/h pedalozassal

kismotor vezetdi engedély (1965.04. 01-t6l)
igen

nem

nem (igen az akku-t6ltére, ha nem tartozék)
igen

biztositasi plakett

plakettel

nem, a Gépjarmi Kozlekedési Hivatal
rendelkezései érvényesek

kozt és kerékparat motor nélkil és zart
telepuilésen kivil**

igen (Németorszag és Svajc)

nem

mint a kerékpar esetében

igen

1,1 motorhasznalatkor

JARMUTIPUSOK

E-BIKE 20, 25 ES 45
GAZADAS KEZZEL

(

Egy e-bike motorja pedal nélkiil miiko-

dik, még abban az esetben is, ha egyes
modelleken van pedal. A motor vezérlé-
se altalaban a korméanyon 1év6 forgatha-
t6 kézi fogantytival miikodik. Az e-bike
kismotor, melynek motorikus tamoga-
tasa 20km/h sebességnél van korlatoz-
va, hogy bukésisak nélkiil is lehessen
hasznalni (ez érvényes Németorszag-
ban). A 25/45km/h valtozatok esetében
bukoésisak hasznalata kételezo.

Kismotor / E-Bike / E-Scooter

L1e tipust kismotor

20km/h folott tiszta elektromos meghaijtas,
ill. 25 és 45km/h kbzéte

4kW

max. 45km/h

legalabb M kategoria

igen

nem

nem (igen az akku-t6ltére, ha nem tartozék)
igen

biztositasi plakett

plakettel

nem, a Gépjarmi Kozlekedési Hivatal
rendelkezései érvényesek

kozat és kerékparut zart teleptilésen kiviil

igen
nem
mint a kismotor esetében
igen

1,1 motorhasznalatkor

* Az inditaskori rasegitéssel rendelkez6 pedelec esetében tajékozddni kell, mivel némely biztositd az 6njaré jarmiveket kifejezetten kizarja.
** Az inditaskori rasegitéssel rendelkez6 pedelec-kel kerékparuton kell kézlekedni, ezeket az inditaskori rasegités funkci6 nélkiil kell hasznalni.
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§ EUROPAI SZABVANYOK

Attekintd
A pedelec uniés szabdlyozdsa

Kereken 30 éve Eurépaban a nemzeti kiilon utasrol attértiink az egy-
séges szabalyozasra, bar tulajdonképpen sokkal jobb lenne, ha az
egész vilag torekedne az egységes szabalyozasra. Ha azonban figye-
lembe vessziik, hogy a bels6 eurdpai egységesitési folyamat mar mi-
6ta tart, kézenfekvo, hogy globalis szinten az egységesités aligha me-
het végbe konnyen és gyorsan. Azonban az emberek és az emberek
mobilitas iranti igénye az egész vilagon nagyon hasonl6. Eppen ezért
hosszi tavon sziikséges — legalabb is az alapelvekben — hasonl6 sza-
balyzatok bevezetése. Az erre vonatkozd torekvések a 73. oldalon
olvashatok. Hasonl6éan, mint ahogyan azt mas iparagazatok korab-
ban mar elvégezték, a kerékparipar jelenleg atalakulasban van a tiszta

gépiparrol egy komplex iparagazatta val6 valasban, amelynek a meg-
felel6 szakkompetenciakat meg kell szereznie a szoftver, a nagy telje-
sitményU elektronika, az elektromechanika és a kémia teriiletén. Eh-
hez még az is hozzatartozik, hogy a cégeknek teljesiteniiik kell az
olyan kovetelményeket, mint pl. az elektromagneses dsszeegyeztet-
het6ség. Feltételezhetd, hogy ez az atalakulas még tovabbi 10 évet
vesz igénybe. Ha ezzel az atalakulasi folyamattal egyik-masik gyartd
nem tud lépést tartani, annak az eredménye eltlinés a piacrol vagy je-
lent6s piaci poziciok elvesztése lesz.

A 2002/24/EC - ART. 1(H) SZAMU IRANYELV
Azt hatarozza meg, hogy mely jarmtvekre nem kotelez6 a tipusvizsgalat

Ezt az irdnyelvet 2012-ben
ujratargyaljak. Ezért a ko-

PEDELECS 25 — Elektromos motorrasegitéssel rendelkez6 kerékpar. Tar-
t6s motor névleges teljesitménye max. 250 W (ez az adat szerepel a mo-
tor tipusemblémajan). A meghajto teljesitmény 25 km/h-ig folyamato-
san gyongilve keriil leadasra és legkésébb 25 km/h sebességnél teljesen
lekapcsol. Ha a kerékparos abbahagyja a pedalozast, a meghajtas azon-
nal lekapcsol.

A PEDELECS 25 a kerékparral azonos besorolast és nem kotelez6 ra a
tipusvizsgalat.

A pedelecnek és elektro-
mos részegységeinek meg
kell felelniiik az EN 15194
szabvanynak

A pedelecnek és mechani-
kai részegységeinek meg
kell felelniiik az EN 14764
szabvanynak

zeljovében valtozasok
varhatok.

PEDELECS 25 €s E-BIKES 20/25 250 W f616tti motorteljesitmény, maximum
1000 W-ig és 25km/h sebességig.

PEDELECS 25 s E-BIKES 20/25 ha a motorteljesitmény nagyobb mint 250
W, akkor ezek a kismotor kategériaba vannak sorolva. Kételez6 a tipusvi-
zsgalat, azonban ennek néhany kovetelménye Annex I szerint rajuk nem
kotelezo.

Még nem minden uniés tagallam vezette be a
15104 eurdpai szabvanyt (ezt eddig csak Anglia
és Franciaorszag tette a nemzeti jog részévé).
Ez azt jelenti, hogy a gyartoknak a legtobb or-
szagban igazolniuk kell azt, hogy a termék
megfelel az EN 15194-nek. Ezt sajat vizsgalo in-
tézeteiben elvégzett tesztekkel igazolhatjak,

CE jelolés

EC és 2004/108/EC szabalyokat kell betartani.

A gépekre vonatkozo6 és az elektromagneses Gsszeegyeztet-
het6ségrol sz616 iranyelv legtobb kovetelményét a pedelec
vonatkozasaban az EN 15194 szabvany tartalmazza. Azonban
ezt a kiegészitést a CEN (Eurdpai Szabvanybizottsag) még
nem hagyta j6va és nem tette kozzé. Mindaddig a 2006/42/

azonban kotelesek semleges vizsgal6 intéze-
tet bevonni.

A 2006/42/EC gépekrél sz616 iranyelv a pede-
lec-et meghatarozza és tartalmazza a gépek
uizemeltetése soran betartandé biztonsagi és
egészségre vonatkozo kovetelményeket

A 2004/108/EC elektromos Gsszeegyeztethetoségrol szo616 iranyelv tartalmazza a pedelec-re eloirt
imisszios és emisszios tulajdonsagokat. Itt elsésorban arrél van sz6, hogy a pedelec biztonsagat az
az elektromagneses behatas ne befolyasolja, vagy hogy a pedelec altal keltett elektromagneses kisu-
garzas mas berendezés biztonsagat ne veszélyeztesse.
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JARMUTIPUSOK

Hianyzo torvények

Mivel a torvények torténelmileg alakultak ki és az olyan Gj dolgokra mint a pedelec nem alkalmazhaték, megragadjuk az alkalmat
arra, hogy néhany olyan elvarast fogalmazzunk meg, melyeket egy proaktiv térvényhozo szivesen el tud fogadni.

© Belteriileten mindeniitt 30 km/h sebességkorlatozas valameny-
nyi kozlekedési résztvevore, ideértve a kerékparosokat is. Ez az
egyes kozlekedési résztvevok kozotti veszélyeztetés lehetdségét

jelentésen csokkentheti, az el6zésnek nem lenne sok értelme.

® A kerékparutak hasznalatanak engedélyezése, de nem erre valé
kotelezés.

© A pedelec kerékpar kategoriaba sorolasa, vagyis nem lenne ké-
telezo a biztositas és a bukosisak hasznalata, a vezet6i engedély és
minimalis vagy maximalis életkor.

@ Ne legyen kételezé a dinamd a jarmiivon, hanem szabadon le-
hessen megvalasztani az energiaforrast, viszont legyen kotelezé a
vilagitas bekapcsolasa nappal a jarm elején és hatuljan.

© Ne legyen korlatozas a megvilagitas watt teljesitményében, ha-
nem csupan a 80 lux mértékli minimalis fényteljesitmény legyen
kotelez6, tovabba engedélyezni kell az index beépitését.

® Nem kell limitalni sem a kerékparsavok, sem pedig az egy jar-
miivon kozlekedd személyek szamat sem.

@ kNem kell korlatozni a meghajté teljesitményt. Ezzel szem-
ben limitalni kell a maximalis rasegitési sebességet a kifejtett
izomerd fiiggvényében. Ez azt jelenti, hogy be kell tiltani a moz-

A védéruhazat ugyanolyan hatékony lehet, mint a védésisak, azon-
ban kiilonb6z6 érdekkorok altal kikovetelt bukosisak-kotelezettség
— legalabbis az aktualis koriilmények kozott — bizonyara nem célra-
vezetd. Ez a kerékparos kozlekedés elfogadottsigat csokkentené és
potencialisan tobb halalesetet eredményezne, mivel Europaban lé-
nyegesen tobben halnak meg mozgashiany miatt, mint a kozuti koz-
lekedésben. A bukésisak helyett elképzelhet6 lenne egy védomellény,
amely bukas esetén a 1égzsakhoz hasonloan felfavodna és a visel6jét
egyfajta Michelin emberkévé véltoztatna. Sokkal jobban megfelelne,
mint egy bukésisak, amely ugyan a fejet védi, viszont egy gerincsérii-
1és valoszintségét csak fokozza. Ezenkiviil egyre aktivabb biztonsag-
technikakra lehet szamitani, amely a jelenlegi helyzetet gyorsan meg-
véltoztathatja (lasd 17. oldal).

Hannes Neupers

gasszenzoros pedeleceket, amivel a jarmtivek karakterét garan-
talni lehetne. A javasolt arany az aktualisan kifejtett izomteljesit-
mény és a rasegito végsebesség kozott:

Izomteljesitmény kisebb mint 50 watt
=max. rasegit sebesség 15 km/h

Izomteljesitmény kisebb mint 100 watt
=max. rasegito sebesség 20 km/h

Izomteljesitmény kisebb mint 150 watt
= max. rasegito sebesség 25 km/h

Izomteljesitmény 150 watt f5l6tt
=max. rasegito sebesség 32 km/h

Ezzel a szabalyozassal a pedelec a kerékpar helyzetébe keriilne, a
végsebessége szintén az izomerd fiiggvénye. Ennek ellenére a ke-
vésbé er6s emberek barmelyik emelkedére teherrel legalabb 15
km/h sebességgel hajthatnanak fel a mar nem korlatozott elekt-
romos teljesitménynek koszonhetben.

® dAz akkumulatorok kereskedelmi forgalmazasanak betil-
tasa, hogy a gyartokat a fenntarthatésagot biztositd bérlé-
si lehetéségekre lehessen raszoritani (lasd még 26. nyilvanosan
hozzaférhetd).

Sal, amely bukas esetén sisakka valtozik. Forras: waww. hovding.com
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§ CE JELOLES

cE jelolés

Onként vdllalt kitelezettség

A ce jelolés (1993-t6 c jel), amit a gyart6 ex megfelel8ségi nyilatkozata tartalmaz, Eurépaban mindeniitt elterjedt. Ez megtalalhaté
az elektromos fogkefén, a mobiltelefon-t5lItén, valamint majdnem minden késziilék kezelési utasitasan. Es az elektromos kerékpa-
ron? Ezeken a »piacra engedési jelet« nehezen lehet felfedezni, azonban az Eurdpai Unidban ez szintén kotelesség.

ALAIRASSAL IGAZOLT BIZTONSAG

A CE jel6lésnek azt kell garantalnia, hogy az
Eurépai Unibban forgalomba hozott aruk bi-
zonyos biztonsagi kovetelményeknek megfe-
lelnek. Mielétt azonban valamely forgalma-
26 a két betiis cimkét termékére felragasztja,
vagy a kezelési utasitasban alkalmazza, kote-
les egy EX megfeleldségi nyilatkozatot adni.
Ebben a »forgalmazoé« nyilatkozik arrol,
hogy terméke minden relevans iranyelvnek
megfelel, ezt a nyilatkozatot irasban teszi és
azt alairja, vagyis felel6sséget vallal érte. A
nyilatkozat ily médon torténé alairasa olyan-
nak tekintendd, mint a biztositasi plakett, és
ezzel a gyarto, ill. az importor nem pedig a
fenntarté valik kotelezetté. A gyarto jelen-
leg nem koteles terméke megfeleloségét egy
vizsgalo labor szabalyainak betartasaval be-
vizsgalni, hanem elegend6, ha csupan ala-
irasaval vallal garanciat érte. fgy a megfelels-
ségrol anélkiil is lehet nyilatkozni, hogy elvé-
gezték volna az ezt igazolo teszteket. De ki
az, aki tlizbe tenné a kezét egy olyan termé-
kért, amit nem teszteltek le? Sajnos ezt so-
kan megteszik, sokszor szandékosan, sok-
szor tudatlansagbol.

Egy EK megfeleloségi nyilatkozat megfogal-
mazésa nem is olyan egyszerd. Az olyan for-
mai hibak, mint az alairas hidnya vagy hia-
nyos adatok, még csak a legkisebb probléma.
Bar a nemzeti intézetek — mint a kereskedel-
mi kamarak — segitséget nydjtanak ebben,
azonban az igazi nehézséget az jelenti, hogy
melyek azok az iranyelvek és szabvanyok,
amelyek a konkrét termékre vonatkoznak.
Ennek tisztazatlansaga gyakran nehezen fel-
fedezhet6 »hibakat« eredményez, az EK meg-
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felel6ségi nyilatkozatban el6forduld hibak,
mint a hamis adatok és a vonatkoz6 szabva-
nyok nem feltiintetése. Gyakran a vizsgalo la-
boratériumok ugyan igazoljak a gyartéknak
a tesztek elvégzését, csupan azt nem, hogy
pontosan milyen teszteket végeztek el.

PEDELEC CE KONFORM

A pedelecnek mely szabalynak kell megfe-
lelnie ahhoz, hogy a CE jel6lést joggal visel-
hessék? A Pedelec 25 az Eu-ban kerékparnak
szamit és a torvény szovegében EPAC (elecri-
cally power assysted cycle) megnevezéssel je-
lolik. Ezek »gépek« és sok iranyelv vonatko-
zik rajuk: a Gépekrdl sz0lo 2006/42/EK, az
Elektromagneses 0Osszeférhetoségre vonat-
koz6 2004/108/EK és a tolt6késziilékre az
Alacsony fesziiltségli késziilékekre vonatko-
26 2006/95/EK iranyelv (lasd Attekinté 72.
oldal).

A gépekrol sz616 iranyelv tartalmaz egy olyan
listat, amelyen a lényeges egészségvédelmi
és biztonsagi eloirasok szerepelnek, amelyek
egy gép dizajnjat és konstrukcidjat érintik.
Ezen elbirasok nagy része id6kozben atvétel-
re keriilt az EN 15194 szabvanyban, melyet kii-
16n a pedelecre dolgoztak ki, és amelyben a
Gépekrol szo6l6 -iranyelvben rogzitett, a pe-
delec szempontjabol fontos minden szab-
vany 6ssze van foglalva. Ezt azonban az Eu-
ropai Szabvanyligyi Intézetnek a CEN-nek
még el kell fogadnia. Miutan ez megtorténik,
az EN 15194 szabvany a hivatalos kozlényben
kozzétételre keriil és az egész EU-ban harmo-
nizalt szabvany lesz.

Egy olyan pedelec, amely megfelel az EN 15194
szabvanynak, automatikusan a 2006/42/EK

gépekrol szo0l6 iranyelvben vannak rogzit-
ve. Egy ilyen harmonizalt szabvany a pede-
lec esetében a 2004/108/EK Elektromagne-
ses Osszeférhet6ségre vonatkozé iranyelvet
is érinti.

A gyart6knak mindig dokumentalniuk kell a
termékiik »elektromagneses Gsszeférhetdsé-
gét«. Ezt megfelel6 moédon csak labortesz-
tekkel lehet ellenérizni. Az elektromagne-
ses Osszeférhetdségrol szo616 iranyelv megko-
veteli, hogy a pedelec tipusa, gyartasi tétele
vagy sorozatszama egyértelmlien azonosit-
haté legyen. Ezenkiviil az Eu-n belill a meg-
feleloségi nyilatkozatban fel kell tiintetni a
gyartd vagy a termékért felelés nevét és ci-
mét. Minden esetben a gyart6 az, aki a CE je-
161ést a pedelecen elhelyezi.

EN 15194 HATALYOSSAGI TERULETE

A pedelec az Eu-ban kerékparnak szamit
és ezzel nem kotelezé ra a tipusengedély
(2002/24/EK). Az EN 15194 szabvany vonat-
kozik ra és a konkrét nemzeti nyelven ennek
a szovegét biztositani kell. A legtobb uni6s
tagorszag az EN I5194 szabvanyt még nem
vette at kotelezé érvénnyel a sajat jogrendjé-
be, kivétel ez al6l Franciaorszag és Nagy-Bri-
tannia. Ily modon a legtobb uniés allam le-
hetové teszi »Ontanusitast«. Ez azt jelenti,
ha egy gyart6 rendelkezik sajat tesztlaborral,
vagy azt hiszi, az altala gyartott pedelec min-
den szabvanynak megfelel, akkor a termékre
elhelyezheti a CE jel6lést és azt forgalomba
hozhatja. Ennek ellenére sok gyart6 a termé-
két fiiggetlen vizsgaloallomassal bevizsgal-
tatja. Aki teljesen biztosra akar menni, kérje,
mutassak meg neki a vizsgalati jelentéseket.
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AZ ELEKTROMAGNESES OSSZEFERHETOSEG

Az Eurdpai Unib helyesen ismerte fel, hogy a pedelec egyrészt a koz-
uti forgalomban kozlekedd eszkoz, masrészt a kozlekedési esemé-
nyek kozelében van. Ezért eloirja szamukra az elektromos Gsszefér-
het6ségi vizsgalatot, ugyanazt, ami az autokra is vonatkozik.

Az elektromagneses 6sszeférhet6ség azt a megkivant allapotot jelo-
li, hogy a miszaki berendezések, killonosen véletlenszerii elektro-
mos vagy elektromagneses hatasai egymast zavarbéan ne befolyasol-
jak. Ismert az a luktetésszer@i bugd hang, ami akkor keletkezik, ha
egy mobiltelefon a radiévételt zavarja, itt viszont sokkal erésebb za-
varé jelek fordulnak el6. A haztartasi késziillékek esetében ezek tiz-
szer nagyobbak és veszélyesebbek. Az sLG német laboratérium nem
megfelel6en védett jarmiivekkel végzett vizsgalata olyan helyzeteket
is igazolt, amelyekben egy motor magatol bekapcsolt, amikor mellet-
te valaki egy mobiltelefont letett.

Az elektromagneses 6sszeférhet6ségi vizsgalatok, melyek az EN 15194
szabvanyban el6 vannak irva, csak specialis, zavarmentes vizsgalo
eszkozokon végezhetdk el. Ezzel a kapacitassal nem sok laborato-
rium rendelkezik, és ezért az EK megfelel6ségi nyilatkozatba gyak-
ran kénnyen keriilnek »hamis« tesztek. Tovabba az elektromagneses
osszeférhetbség vizsgalatat az is neheziti, hogy nagyon koltségesek
és tulajdonképpen csak a sorozatgyartasra érett termékek esetében
ésszerl azokat elvégezni. Mivel a pedelec teljes rendszerén valé leg-
kisebb valtoztatas is, mint pl. egy lampa, befolyasolhatja az elektro-

Az EU-ban a CE jelolés feltétele a jel6léskoteles termékek gyarta-
sanak, behozatalanak és értékesitésének. A gyarto ezzel a jelo-
léssel sajat maga igazolja a hatosag felé, hogy a terméke a vo-
natkozé iranyelveknek megfelel. Ezek az iranyelvek definialjak
az Eurbpai K6zosségben, Communauté Européenne (CE) a bizton-
sagi és egészségvédelmi kovetelményeket.

CE JELOLES
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magneses Osszeférhetségi vizsgalat eredményét, a kerékpar agazat

szamara, ahol a szokésos fejlesztési ciklusok rovid idejiiek és ezeket
kis csapatok végzik, a nagy konkurencia harc kozepette az ilyen kolt-
séges tesztek gondot okoznak.

A CE JELOLES MINT VERSENYTENYEZO

Jogilag a CE jel6lés sziikségességszeriisége nem kétséges. A pedelec e
nélkiil az Eurépai Unidban egyaltalan nem forgalmazhaté. A vasarlok
szamara a jel6lés nagyobb biztonsagot, a forgalmaz6 szdmara — sza-
vatossagi esetekben — kételezettséget jelent.

Azonban gyakorlatilag mégis vannak nehézségek. A korrekt teszt-
procedurak és kovetelmények nem megfelel6 ismerete eredménye-
zi a hamis jelolést és a tesztek hidnyos elvégzését. Szélsdséges eset-
ben a gyarto felelésségre vonhat6, bar 6 a hamis teszteredmények-
nek csupan bedélt. Amennyiben mégsem irja ala az Ek megfelel6ségi
nyilatkozatot, a terméke ugyan illegalisan forgalomba keriil, de kare-
semény esetén nem vonhat6 feleldsségre.

Az EU orszagainak gyart6i gyakran tesznek panaszt a CE jel6lés hami-
sitasar6l. Ezek a CE jelre 6sszetévesztésig hasonlitanak, azonban kis-
betiikkel e mogott a China Export roviditése all. A szakmaban foko-
zottan érezhetd egy Ujfajta targyilagossag és komolysag. Végiil is a
CE Ugy a gyartd, mint a fogyasztd szamara nagyobb biztonsagot je-
lent. A gyartok igy az EU-ban legalisan értékesitenek és tudjak, hogy
termékeik az alapkovetelménynek megfelelnek. A cE jel6lés az egész
EU-ban érvényes és az egész gazdasagi térségben nagy exportleheto-
séget jelent azaltal, hogy nem sziikséges a nemzeti szabalyozasok-
kal foglalkozni. A min6ség ezenkiviil védelmet jelent az olcs6 és nem
biztonsagos importtal szemben — feltételezve, hogy arrél konzek-
vens tdjékoztatas torténik.
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§ HARMONIZALAS

A biztonsag lathatova tétele
A Pedelec 25 cs jelolése

Egy max. 250 W- és 25 km/h sebesség elérését kiegészitd rasegitd teljesitmény még az emelkeddn felfelé torténd kerékparozast is
szérakozassa teszi: a nyugdijas, a kornyezettudatos lizletasszony szamara és mindenki szamara, aki sporttevékenységet akar foly-
tatni és gyorsan szeretné elérni Uticéljat. Egy ilyen Pedelec 25-tel torténé kerékparozashoz nem sziikséges jogositvany, nem kell ra
biztositast kétni. A 25 km/h fol6tti sebesség elérése utan az elektromos rasegité automatikusan lekapcsol. Az ilyen kerékpar hasz-
nalatanak élvezete nyilvanvald, a biztonsag azonban nem minden esetben egyértelm.

inland

Pedeleckel konnyen és gyorsan lehet nagy sebességet elérni, azon-
ban ez veszélyeket is rejt magaban. A kerékparnak rendkiviili terhe-
1ést kell elbirnia és mindségileg kivalonak kell lennie. A »pedelec ki-
hivast jelent kiillondsen az olyan részegységek vonatkozasaban, mint
avaz, avilla, a kormany és a fékek. Csak ha az elvart terhelésnek meg-
felel6en vannak ezek méretezve, akkor lehet biztonsagos a kerék-
parozas« — mondja Wilhelm Sonntag, a — TUV Rheinland Pedelec 25

szakértoje.

A VALASZTAS NEHEZSEGE

A Pedelec 25 piaca folyamatosan béviil. Folyamatosan jelennek meg
a piacon Uj kerékparok és a potencidlis vasarlok szamara a megfelel6
valasztas egyre nehezebb. Ezért fontos, hogy vasarlas el6tt alaposan
tajékozodjunk és legalabb egy probautat tegylink, a kerékpar ergo-
némiajat, a menet- és féktulajdonsagait kiprobaljuk. A biztonsagos-
sag megallapitasa azonban nem olyan egyszerd. Erre jok az olyan je-
16lések, mint az ExtraEnergy teszt emblémaja vagy a GS jel.

»Hogy a Pedelec 25 biztonsagos-e, ezt a vasarl6é a probaut alatt ne-
hezen tudja megallapitani. Erre solgal a Gs jel. A Gepriifte Sicherhe-
it (ellen6rzott biztonsag) jelolése, ami a vasarl6 szamara azt igazolja,
hogy a kerékpart egy fiiggetlen vizsgalointézet tet6tol-talpig bevizs-
galta« mondja Sonntag. A Gs jel nem olyan jel, ami a vasarl6é szaméra
egy Pedelecs 25 hasznalati tulajdonsagainak adatait igazolja. Nem vo-
natkozik a hatétavolsagra vonatkozé adatokra, a beszerzési koltség-
re vagy a karbantartasra sem. A Gs jel viszont igazolja, hogy a termé-
ket egy fliggetlen harmadik fél biztonsagi szempontb6l bevizsgalta.

A Pedelec 25-re a Berendezések termékbiztonsaga torvény (Német-
orszag) vonatkozik. E szerint csak olyan termékeket szabad forga-
lomba hozni, melyek a felhasznalok biztonsagat és egészségét nem
veszélyeztetik. Ezenkiviil a Pedelec 25-re vonatkozik a gépekrdl szo-
16 iranyelv, amelynek alapjan a Pedelec 25-6t a CE jellel el kell latni. Ez
azonban a gyart6 nyilatkozatan alapul. A CE je/ nem jelenti azt, hogy a
terméket fiiggetlen vizsgalohely biztonsagi szempontbél bevizsgalta.

PEDELEC 25 VIZSGALATA VIZSGALO PADON
A kozuti forgalomba hozas szabalyzata a lampakra és vilagitasra vo-
natkozé kovetelményei mellett a Pedelec 25-re vonatkozoan az EN
15194:2009 szabvany eldirja, hogy egy Pedelec 25-nek milyen vizsga-
latoknak kell megfelelnie ahhoz, hogy a Gs jelet megkapja. Nagy at-
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lagsebesség, kemény és sok fékezés, nagy motormeghajtasi forga-
tonyomaték vagy kemény hegymenet biztositjak a nagy terhelést.
»Ahhoz, hogy biztosra lehessen menni, hogy a Pedelec 25 ezeket a
terheléseket kiallja, egy kemény vizsgalati programot kell lefolytatni
gy a mechanikus, mint az elektromos és vegyi biztonsag vizsgalata-

ra sor keriil«, mondja Sonntag.

A mechanikai biztonség ellen6rzésére a kerékpart — tobbek kozott —
egy gorg6s vizsgalopadon kell hosszantartéan hajtani, kozben azt
vizsgalni, hogy nem karosodik-e. A vizsgalat alatt a kerékpart egy
tobb mint 120 kg-os sullyal terhelik és Ggy tesztelik. A vazat és a féke-
ket is ellen6rizni kell.

GS JEL

A Gs jel jogi megalapozasa a Termékbiztonsagi torvény (né-
met) 20/21. §-ban van rogzitve. A Gs jel hasznalatanak feltéte-
le, hogy egy Gs vizsgalohely a Gs jelet egy gyartonak vagy meg-
hatalmazottjanak megadja. A Gs jel azt fejezi ki, hogy a jelolt
termék rendeltetésszerdi és varhat6 hasznalat esetén a felhasz-
nald biztonsagat és egészségét nem veszélyezteti. A Gs jel egy
onként vallalt jel, azaz a gyarté vagy annak meghatalmazottja
eldontheti, hogy kérvényezi-e a GS jel megadasat.

Ervényességi teriilet Kiilonbozé termékekre a Gs jel megada-
sa a Termékbiztonsagi torvény 20/21. §-a szerint csak akkor le-
hetséges, ha a jogszabaly 8. §-a errdl eltéréen nem rendelkezik.

gepriifte
Sicherheit




A mechanikai és elektromos biztonsag mellett az anyagok és vegyi-
letek kémiai biztonsaga szintén fontos. »Egyre gyakrabban lehet ta-
lalni a kormanyfogantyikban és a kapcsolokarokban egészségre ve-
szélyes olyan lagyito szereket, mint a policiklikus aromas szénhidro-
gének. A borbol késziilt alkatrészekben is, pl. a nyeregben, szintén
el6fordulnak olyan veszélyes karos anyagok, mint a dimetil-fumarat
vagy a krom 6. Ezek az egészségre karos anyagok nem fordulhatnak
elé azokban a részegységekben, amivel a vasarlé érintkezik. Csak ha
ezek a kovetelmények is teljestilnek, abban az esetben kapja meg a
kerékpar a Gs jelet.«, egésziti ki a tajékoztatast Wilhelm Sonntag.

A laborvizsgalatok mellett a Gs tandsitvany megadasanak elengedhe-
tetlen feltétele a gyarto iizemeinek ellenérzése is. »A gyartonak ké-
pesnek kell lennie a pedeleceket sorozatgyartasban azonos minéség-
ben elballitania. Ezt mi a helyszinen ellenérizziik. Az olyan szocia-
lis szempontok is, mint a munkabiztonsag és a gyerekmunkatél vald
tartézkodas fontos szerepet jatszanak« fiizi hozzé Sonntag.

Amig a Gs jel érvényes, elére meghatarozott id6kozonként folyama-
tosan ellendrizziik a gyartoiizemeket. A terméken elvégzett valtoz-
tatasokat a gyarténak vagy a forgalmazoénak haladéktalanul jelente-
nie kell. Amennyiben ezek a véltoztatasok biztonsagi szempontbol
relevansak, utélagos vizsgalatokkal, melyeknek természetesen po-
zitiv eredménnyel kell zarulniuk, ezeket a tandsitvanyban rogzitjik.
Amennyiben a véltoztatasokrol kidertl, hogy nem felelnek meg a Gs
jel kovetelményeinek, a GS tandsitvany visszavonasra keriil. »Csak ha
egy Pedelec 25 valéban minden teszten sikeresen atesik és a gyart

HARMONIZALAS

A Tv Rheinlands pedelec probapadja

a mindséget a sorozatgyartasban képes biztositani, csak akkor keriil
megadasra a GS jel«, fejezi be a tajékoztatast Wilhelm Sonntag.
EN 15194:2009 PEDELEC SZABVANY

Ennek a jel6lése tulajdonképpen EN 15194:2009, kerékparok —
elektromos segédmotoros kerékparok — EPAC kerékparok.

Ez vonatkozik minden Pedelec 25-re

A szabvany f6leg azokra a Pedelec 25 elektromos részegysége-
ire vonatkozik, amelyek a 2006/42/Ex Gépekrol és a 2004/108/
EK Elcktromdgneses osszeférhetdségrol szo6lé iranyelvben vannak
rogzitve. A mechanikai vizsgalatok vonatkozéasaban az iranyelv
hivatkozik az EN 15194:2005 Varosi és tarakerékparok — bizton-
sagtechnikai kovetelmények és vizsgalati eljarasokra. A szab-
vany német kiadasanak nemzeti fiiggelékében olyan ajanlast fo-
galmaz meg — eltér6éen az EN 15194 szabvanytdl —, hogy az els6
kerékvillat és a vazat nagyobb teszterd prébanak kell alavetni.

A szabvany nem torvény. Az EN 15194 szabvany még nem szere-
pel a Gépekrél sz6l6 iranyelvek harmonizalt szabvanyai lista-
jan. Ez azt jelenti, hogy a szabvéany betartasabol nem kévetke-
zik a megfelel6ségi kovetelmények betartasa is.
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§ NYILVANOSAN HOZZAFERHETO TOLTO INFRASTRUKTURA

Pedelec - nyilvanos infrastruktuara
Minden, ami jogszerii

a4

Majdnem az egész vilagon ki van épitve a magantulajdonban [évd tolté-infrastruktira, hiszen minden hal6zati konnektor alkalmas
arra, hogy egy pedelec akkumulatort a hozza tartozé halézati adapterrel Gjra fel lehessen télteni.

Hannes Neupert

Mindezek alapjan arra lehetne kévetkeztetni, hogy a pedelecek sza- © Nem szabad olyan infrastruktiraba invesztalni, amely akkumula-

mara nincs sziikség nyilvanos t6lt6-infrastruktirara! Ez a kovetkez-
tetés annal is inkabb helyes, mivel a pedelec az utobbi években rend-
kivill gyorsan terjedt el — anélkiil, hogy egy ilyen infrastruktira léte-
zett volna. Viszont ezt mas szemszogbél is lehet vizsgalni: a pedelec
még gyorsabban terjedne el, ha lenne megfelel6 nyilvanos infrastruk-
tara. Barhogy is legyen, tény az, hogy az utébbi években nagyon sok
pénzt invesztaltak a nyilvainosan hozzaférhet6 tolto-infrastruktaraba.

Elektromos mitivek vezeti, polgarmesterek és turisztikai szakem-
berek szivesen szerepelnek kamerak el6tt széles mosollyal pedelec
akkumulator-t6lt6 allomas elétt. A gyakorlat azonban azt mutatja,
hogy altalaban ezeket ritkan hasznaljak. Raadasul ezek hasznalata —
konstrukeiotol fiiggben — a kerékparos szamara még veszélyes is le-
het. Ezért a draga — részben veszélyes és illegalis — infrastruktarat
célszerl elkeriilni. Ezért kozlink néhany tampontot, melyek az inf-
rastruktiira kialakitasanal segitségre lehet:

tor-toltd vagy pedelecgyartd szervezethez kotodik.

© Kiilonosen az automatizalt pedelec kolcsonzd rendszerek eseté-
ben kell 6vatosan eljarni, mivel itt altalaban csak olyan rendszerek
vannak, amelyek nagy t6két kotnek le és mar révid id6 elteltével na-
gyon sokat veszithetnek vonzerejiikbol és értékiikbol.

© Célszerti olyan turisztikai szolgaltatokkal, mint a szallodak, md-
zeumok, éttermek, fiirdok stb. egyiittmiikodve turisztikai kélcson-
z6-allomasokat 1étesiteni, melyek az akkumulator-toltést a szolgalta-
tas részeként kiegészito tizletagként veszik fel tevékenységi koriikbe.

© Célszertt beruhazni kerékparutakba, kozlekedési jelzésekbe,
GPs térképekbe és kiegészité informaciokba. Gondoskodni kell ar-
rol, hogy a szallodak és éttermek, rendelkezzenek kerékparbarat
infrastruktraval, mint pl. biztonsagos kerékpar lerakohely, sza-
raz helyiségek, kerékpar moso, defektjavité anyagok értékesitése és
akkumulatortoltés.

PELDAK

Nyilvanos valtéarama csatlakoz6 aljzatok
(110—240V) a szabadban, amelyekre a pede-
lec kerékparosok sajat toltokészilékeiket ra-
csatlakoztathatjak és a pedelec-akkumulatort
feltolthetik. Ez a megoldas veszélyes, mivel a
kerékparral egyiitt vasarolt toltokésziilék al-
talaban szaraz helyiségekre van kialakitva és

Akkumulator-toltés olyan vizhatlan télt6he-
lyiségekben, melyek teljesitik a »szaraz he-
lyiséggel« szemben tamasztott kévetelmé-

engedélyezve. El6fordul tehat, hogy egy za-
por esetén a kerékparos szamara veszélyfor-
rast jelent és tonkre is mehet.

KOVETKEZTETES Szigoruan tilos és veszélyes!

san tolt, azaz az ilyen toltdallomésoknak az
olyan kerékparosok szamara nem sok értel-

me van, akik gyorsan szeretnék titkdzben az

nyeket. Itt a kerékparos a magaval hozott akkumulatort utantolteni. Ha a zarhat6é he-

akkumulator-toltét és az akkumulatort be- lyiségen a szabadban vannak elhelyezve, ak-
kor az is gondot okozhat, hogy a legtobb ak-
kumulator 8°C alatt nem tolthet6 fel az akku-

mulétor kirosodasa nélkul.

zérhatja és Gjra kiveheti. Ez a megoldas jogi-
lag rendben van, azonban gyakorlati kérdése-
ket vet fel. Egyrészt a kerékparosnak magaval
kell vinnie az ormoétlan akkumulator-toltot,
KOVETKEZTETES Jogilag rendben van, de gya-
korlati kérdéseket vet fel.

masrészt viszont a pedelec vasarlasakor ka-
pott legtébb akkumulator-t6lté nagyon las-
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Az akkumulator-csere zart koélcsonzé-rend-
szerekben (ugyanaz a pedelecek, az akku-
mulatorok és a toltokészilékek tulajdono-
sa). A kerékparos minden kolcs6nz6 pontnal
tetszés szerint akkumulatort cserélhet, ez a
szolgaltatas atalanydijas.

Az induktiv kerékpartartok, amelyek jelenleg
csak egy cég kinlataban szerepelnek, leheto-
vé teszik a kerékpar felhasznalobarat feltol-
tését attol a pillanattol kezdve, amint a ke-
rékpartartoé induktiv padozatara allitja. Ed-
dig csupan egyes modellek esetében keriilt
alkalmazasra. Ennek az a hatranya, hogy a ke-
rékparba pétlélag még minden esetben egy
elektronikus aramatalakitét is be kell épiteni,
amely az induktiv médon tovabbitott ener-
giat az akkumulator toltésére alkalmas aram-
ma alakitja. Ha a pedelec-et az indukcios pa-

2014-t0] rendelkezésre all az Energy-Bus csat-
lakoz6 és annak kommunikacios interfészén
alapul6 tolt6- és kerékparzar funkciods csatla-
kozobja. Ez egyuttal lehet6ové teszi, hogy a pe-
delecet a toltés idejére egy kerékparzarral a
kerékparallvanyhoz lehessen rogziteni és a
kerékpart ez alatt fel is lehessen tolteni. Ha
a pedelec-akkumulator alkalmas a gyors fel-
toltésre, abban az esetben max. 50 A és 48
V névleges feszultséggel tolthetdk. A 10 km
hatétavolsag eléréséhez sziikséges toltési
sebesség 5 perc, ami a jelenlegi akkumula-
tor-technikaval mar megoldhaté. Ha raadasul
az akkumulatorhazba be van épitve a cellafi-

KOVETKEZTETES Ez az egyetlen eddig be-

valt és gyakran alkalmazott médszer. Azon-
ban még mindig elszigetelt jelenség és nem

teszi lehetévé barmely tipust akkumulator
toltését.

dozatzatrél letoljuk, a toltési folyamat befe-
jezédik. Amennyiben az induktiv lapon jég
vagy hoé van, a toltési folyamat nem vagy csak
nagyon lassan lehetséges.

KOVETKEZTETES Ez a jovo érdekes techni-

kéja. Ez a megoldas kiillonosen a cégek belsd

jarmdparkjara alkalmas, melyek esetében a
jarmi_csatlakoztatisa nem jatszik szerepet,

minden esetre a toltés gyors megkezdése

fontos lehet.

tés is, akkor lehet6ség van arra is, hogy pe-
delec-akkumulatorokat hideg id6ében és té-
len a szabadban is fel lehessen t6lteni (lasd

még 31. oldalt).

KOVETKEZTETES Ez _egy olyan megoldas,

amely mindenki szdmara lehet6ség, azon-
ban csak 2014-t8l. Viszont mar ma is el6 lehet
erre késziilni és az esetlegesen sziikséges épi-

tési munkak soran, azokon a helyeken, aho-
va_a megfelelé kerékparallvanyok keriulnek

majd elhelyezésre, a tartdcsoveket mar be le-

het betonozni.

A PEDELEC AKKUMULATOR-TOLTO INFRASTRUKTURAVAL KAPCSOLATBAN FELTETT GYAKORLATI KERDESEK

MENNYIBE KERUL A PEDELEC-AKKUMULATOR EGY ALKALOMMAL TORTE-
NO FELTOLTESE? Altalaban 8—15cent.

HOGYAN TORTENIK A TOLTES KIFIZETESE? Csupan az aram kifizetése
nem gazdasagos, mivel a tranzakciés koltségek magasabbak lenné-
nek, mint az elektromos aram ara. Amennyiben a felt6ltott aramrol
elszamolast készitenének, abban az esetben az infrastruktara kolt-
sége jelentésen megnévekedne, mivel abban az esetben hitelesitett
aramméroékre lenne sziikség. Ezért csak azok az infrastruktira mo-

dellek johetnének szamitasba, amelyeknél az aram ingyenes és az
infrastrukttra tizemeltetdje abbol kdzvetve profital, mivel, pl. tobb
vevod keresi fel az tizletét. Az aram és a biztonsagos kerékpérparkold,
tehat ugyanolyan vasarlébarat szolgaltatas, mint pl. egy étteremben
a gyerek jatszbsarok, amely hozzajarul ahhoz, hogy a latogatdk az ét-
termet mas alkalommal is felkeressék.

A pedelec infrastruktdraval kapcsolatban tovabbi informacié még a
www.opi2020.com honlapon is olvashat6.
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Elvarasok
a helyi politikdval, turisztikai cégekkel és a
szolgdltatokkal szemben

A helyi politikaval, hatosagokkal, cégekkel, sziilSkkel, iskolaigazgatokkal és tanarokkal, turisztikai szolgaltatokkal, varostervez&k-
kel, kamarakkal, gyartokkal, kereskeddkkel, a szabvanyszerkeszt&kkel, a mobilitas- és energia-tanacsadokkal szemben tamasztott

elvarasok.

Sziikséges a kerékpar infrastruktira kiépité-
se a telepulések kozott (tavolsagi kozleke-
dés), tovabbi a kerékpérutak burkolasa jobb
minéségu, szélesebb aszfaltréteggel, pl. a te-
her- vagy a gyerekszallité pedelecek szama-
ra. Ezenkivill lehet6vé kell tenni, hogy ve-
szélymentesen lehessen elézni. Erre jo pél-
da a hollandiai kerékpar-gyorsutak (lasd 57.
oldalt).

A pedelecek bevonasa az tizemi mobilitas
szervezésbe. A pedeleceknek az iizem mun-
katarsai szamara torténd rendelkezésre bo-
csatasa azzal a céllal, hogy lehetéleg sok
személygépkocsi utat pedeleckel lehessen
helyettesiteni.

Azoknak a lehetéségeknek a kihasznalasa,
melyek a pedelecet »a hegymenet« funkcio-
val kimondottan dombos vidékekre kinaljak.
A pedelecnek készonhetéen ma barmely vi-
dék alkalmas kerékparozasra.
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Hannes Neuperr

A kerékparra, ill. a pedelecre gy kell tekin-
teni mint komoly kozlekedési eszkozre, nem
mint csupan szabadidés tevékenység eltolté-
sére és szoérakozasra alkalmas eszkozre. Fi-
gyelembe kell venni, hogy a modern techni-
kanak koszonhet6éen, mint. pl. csiiszasbiz-
tos abroncs, az esé ellen véd6 ruhdzat, ma
mar semmilyen gondot nem okoz. A kerék-
par, ill. a pedelec egész éven 4t hasznalhatd.
Ez azonban azt is jelenti, hogy a kerékparu-
tak semmit sem érnek, ha azokat télen a hé-
tol és a jégtol nem tisztitjak meg. Sok tele-
piilésen még ma is elfogadott gyakorlat, hogy
az Uttisztitd szolgalat a kerékparutat holera-
ko helynek tekinti, amelyen télen az autou-
takrol eltakaritott havat taroljak.

Figyelembe kell venni a pedelec forgalmat a
varosok és kozségek szabalyzataban, az (j
lako és tizleti negyedek, bevasarl6 kézpontok
és ipartelepek 1étesitésekor el6irt kovetelmé-
nyek katalégusaban. Ma gyakran ezekben
csupan a minimalis személygépkocsi parko-
l6helyek vannak eléirva — a pedelec-parko-
loknak a személygépkocsi parkolohelyekkel

azonos stllyal kell ezekben a rendeletekben
szerepelni. Ha az épittetd gépkocsi parko-
lokat is létesit, legalabb ugyanannyi pede-
lec-parkolét legyen kénytelen épiteni.

A politikusok, a szillok és mindenki mutas-
son példat és a gyerekeket kerékparral, ill.
pedeleckel vigyék az 6vodaba vagy az iskola-
ba. Vonzova kell tenni a 12 évet betoltott di-
akok szamara az iskolabajarast pedeleckel és
meg kell allitani azt a folyamatot, hogy 15—
16 éves korban kismotort hasznaljanak, akkor
inkabb Pedelec 45-6t, amivel a napi sportola-
si kovetelményeknek is eleget lehet tenni.
Minden érintettnek komolyan kell toreked-
ni a biztonsagra és a minéségre, hogy a piac
fenntarthato fejlodése biztositott legyen.

A hatétavolsagra vonatkozé adatok szabva-
nyositasa (lasd 42. oldalt), a minimalis ga-
rancia feltételek és a lehetséges kizarasi kri-
tériumok szabvanyositasa sziikségszeri. Az
akkumulator és a kerékpar elektrotechnika
minimalis garancia feltételeinek meghataro-
zésa elengedhetetlen.



HARMONIZALAS

Elvarasok
a nemzeti és a globdlis politikdval szemben

Olyan torvények elkészitése, melyek tamogatjak a pedelecnek mint az egyik kornyezetbarat kozlekedési eszkdznek az elterjedését

Ggy a varosokban mint a telepiilések kozotti kozlekedésben (ezzel kapcsolatos kezdeményezéseket lasd 73. oldalon).

A személygépkocsira és a kerékparra azonos adotorvények. Ez azt je-

lenti, hogy a cégek szdmara lehetévé kellene tenni azt, hogy munka-
tarsai rendelkezésére pedelecet bocsassanak, ugyantgy, mint ahogy
az ma lehetséges a szolgalati autok esetében. Tovabba az atalany kilo-
méter elszamolasa ne fliggjon a kozlekedési eszkoztdl.

A pedelec 4 év alatt leirhaté legyen az adobol.

Beruhézés a kerékparuat épitésbe és a gyorsfeltoltési lehetéséget biz-
tosit6 pedelec parkolékba (lasd 29. oldal). A vilag majdnem minden

orszagaban itt hatalmas beruhazasi igény jelentkezik, sok éven at gya-
korlatilag nem tortént rendszeres beruhazas a kerékpartt infrastruk-
taraba. Ha a nemzeti és helyi politikanak az a célja, hogy példaul a pe-
delec, ill. a kerékpar részesedését a kozlekedésben 25%-ra novelje,
akkor hosszt tavon a kozlekedési infrastruktirara el6iranyzott kiada-
sok legalabb 25 %-at ezen a teriileten kell beruhazni.

Osztonzés az aktiv biztonsag modszereinek bevezetésére.

A gyartdk, az importalok és a kereskeddk szigori ellendérzése a tor-
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vények elbirasainak betartasara.
utobbi 3 évben bevizsgalt pedelec nem legalis. Ezért feltételezheto,

Sajnos minden ExzraEnergy altal az

hogy az Eu-ban az érvényes szabvanyoknak és torvényeknek teljesen
megfelel6 egyetlen pedelec-tipus sincs forgalomban. Ezért a torvé-
nyeket a valosagos korillményekhez kellene igazitani, masrészt azok
alkalmazasat is végre kellene hajtani. Ellenkez6 esetben csak azokat a
cégeket biintetik meg, amelyek megkisérlik a hatalyos térvények be-
tartasat. Példak: cE jelolés, Elektromdgneses osszeférhetiség eldivdsok, Gé-

s

Dpekre vonatkozo irdnyelo, Akkumuldtorokrdl szolo cloirdsok, UN-T 83.3, hogy

csak néhanyat emlitsiink (lasd 74—79. oldal).
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Hannes Neupert

Akkumulatorok forgalmazasanak betiltasa, annak érdekében, hogy a

gyartokat arra 6szt6nozzék, hogy csak olyan akkumulator-rendszere-
ket dobjanak a piacra, amelyek optimalis élettartamuiak és alkalmasak
masodlagos felhasznalasra (lasd 68. oldal). Az akkumulatorra vonat-
koz6 eloirasok betartasa, melyek az Gjrahasznositast szabalyozzak.

A t6rvényhozo6tél meg kell kovetelni, hogy gondoskodjon az akku-
mulatorok hasznalatanak biztonsagossagarél. Csupan az akkumula-
torok szallitasara vannak torvényileg kotelezé minimalis kovetelmé-
nyek (UN-T 38.3). Az egyetlen olyan szabvany, amely egyarant lefedi a
szallitast és a hasznalatot is a BATSO szabvany, amely egy 0j CENELEC
szabvany alapjat képezi. Ez esélyt teremt arra is, hogy legalabb Euré-
paban a térvényhozok a piaccal szemben tamasztott minimalis kove-
telményeket eldirjak.

A betegbiztositok részérdl egy Gj bonuszrendszer bevezetése, amely
az egészséges életvitelt jutalmazza. A biztositék szamara meg kelle-
ne engedni, hogy a tagoknak bocsassanak rendelkezésiikre pedelecet
és ezek bizonyitott rendszeres hasznalata esetén a jarulék 6sszegének
meghatarozasanal ezt pozitivan figyelembe vegyék. A WHO azt prog-
nosztizalja, hogy napi 30 perc konnyti testi mozgas az életet 8 évvel
meghosszabbitja (lasd ezzel kapcsolatban 62—63. oldal).

Kotelezni kell az érintetteket arra, hogy kozlekedéssel kapcsolatos Gj
1étesitmények épitésénél vagy feltjitasanal — mint pl. kikotdk, palya-
udvarok, repiiléterek — mindig a forgalomnak megfelel6 szamu kerék-
par, ill. pedelec parkolohelyet is épitsenek.

A helyi érdeki kozlekedés csendes forradalmanak tamogatasa pede-
lecekkel az elektromos mobilitas tamogatasi programjai keretében. A
pedelecet nem csupan diszletnek kell e programokban tekinteni, ha-
nem mint komolyan veend6 kozlekedési eszkoznek, amely sok teriile-
ten az autot — fiiggetleniil attol, hogy az bels6égésii vagy elektromo-
tor-lizemelésti — helyettesiti. Az izomeré-elektromos er6 hibrid jar-

mivek teriiletén az alapkutatasnak még sok a teendéje.

Az EnergyBus szabvany alapjan a piaci szereplok kozotti szabad ver-
seny tdmogatasa az elektromos részegységek csatlakozasi helyeinek
szabvanyositasara. Ebbol ugyanolyan koltségek mellett a felhaszna-
16k profitalnak (lasd 30—32. oldal).

A konnyl elektromos jarmivek szervizhalézatanak szabvanyosita-
sa, hogy minden keresked6 — jarmtipustdl fiiggetleniil — diagnosz-
tizalni tudja a hibat és legalabb alapszervizt biztositson anélkiil, hogy
a mindenkori részegység-szallitd szerz6déses partnerének kellene
lennie.
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Nyilatkozat szavatossag kizarasarol

1. A GoPedelec kézikonyvben 1év informaciokat gondo-
san és legjobb tudasunk és lelkiismeretiink szerint allitot-
tuk Gssze. Azok aktualitasaért, teljességéért vagy tartalmi
helyességéért nem vallalunk felelésséget. A kézikonyv ké-
szitésekor egyetlen gyartot/vallalatot/céget sem részesitet-
tiink mas gyartokkal/vallalatokkal/cégekkel szemben elony-
ben vagy nem tiintettiik fel elényésebb poziciéban.

2. Akozzétett szovegek tartalmaznak utalasokat/linke-
ket/hiperlinkeket tovabbi olyan kiilsé forrasokra és inter-
net-nyilvinosan hozzaférhetdkre, amelyek tartalma-
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ra és formajara nincs hatasunk, ezekért a kiils tartalmak-
ért semmilyen felelésséget nem vallalunk, azok aktualita-
sa, pontossaga, teljessége és mindsége vonatkozasaban. A
linkekkel jelzett forrasok vagy internet-nyilvanosan hozza-
férhetdk tartalmaért e forrasok/internet nyilvanosan hoz-
zéférhet6k szolgaltatoi/iizemeltetéi felelések. Ezért a lin-
kekkel ellatott nyilvanosan hozzaférheték tartalmara vo-
natkozoan felelésséget nem vallalunk. Ugyanez vonatkozik
a kiadvanyunkban szerepl6 utalasokra és linkekre is, vala-
mint az internet-nyilvanosan hozzaférhet6 oldalakon talal-
haté kiils6 linkeket és tartalmakra is.

OSTERREICH
energieautark consultinggmbh
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Norbert Haller: 38.—41. oldal (piktogramok), 71. oldal

Harry F. Neumann: 65. oldal
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3. A jelen kézikonyv teljes tartalma — szévegei, képei és
grafikai — vonatkozasaban tulajdon-, szerzéi, személyiségi,
szabadalmi és piaci valamint egyéb jogok allnak fenn. Ezt

a tartalmat tilos a szerkesztéség el6zetes irasos engedé-
lye nélkiil felhasznalni és sokszorositani. A jelen kézikonyv
tartalmanak megvaltoztatasa tilos. Esetleges harmadik fél
altali cikket kiilon meg kell jelolni. A sokszorositas, feldol-
gozas, terjesztés és minden mas értékesités a szerzdi jog-
gal és egyéb jogszabalyokkal védett és a mindenkori szerzo,
ill. jogtulajdonos elézetes, irasos engedélyével lehetséges.
A jelen kézikonyv let6ltése vagy masolasa csak magancélra
megengedett, azzal kereskedni tilos.

Felel6sség atharitasa A jelen publikacioért kizardlag a szerzok felelnek. Ez nem feltétlenil azonos az Eurépai Unié allaspontjaval. Sem az die EAct sem pedig az Eurdpai Bizottsdg nem

vallal felelésséget az abban kozolt informaciok barmilyen felhasznalasaért.
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PARTNEREK ES TAMOGATOK -ﬁ-ﬁ

Go%Pedelec'

Go easy!

Go Pedelec! — egy, az EU altal az Intelligent Energy Europe keretében ta- killonosen a kerékpar és a pedelec-hasznalat alakulasaban az egyes

Y

mogatott kooperacios projekt, melynek az a célja, hogy a pedelec partnerorszigokban és varosokban meglévé kilonbségek lehetévé

hasznélatat el6segitse. A Go Pedelec projektnek harom célcsoport- tették a fejlédés pozitiv 6sztonzését. Ennek legfontosabb eredmé-
ja van: kerékparosok, pedelec felhasznalok és potencialis hasznalok nyei: munkacsapatok létrejotte a helyi dontéshozok kozotti tapasz-
(1), kerékpar kereskeddk (2) és helyi dontéshozok (3). A kooperacids talatcsere céljabol, kereskeddi tovabbképzések és tesztpalyak kiala-
partnerek nagyon kiillonb6zéek hatteriik és piaci pozicidik vonatko- kitasa Olaszorszagban, Ausztridban, Magyarorszagon, Csehorszag-
zasaban, azonban minden partner k6zo6s érdeke, hogy a pedelec el- ban, Németorszagban és Hollandiaban. Tovabbi részletek lasd waww.

terjedését felgyorsitsa. A partnerek nagyon sokat tanultak egymastél, gopedelec.cu. weboldal.
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A projekt konzorciuma készonetet mond az EAcCI-nak, az Exekutiv-Agentur fiir Wettbewerbsfahigkeit und Innovation-nak a GoPedelec! tamo-
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gatasaért és biztos abban, hogy ez a munka még hosszi ideig pozitiv hatast fog gyakorolni.

A Hybrid & Electric Vehicle Implementing Agreement der Interna-
tionalen Energy Agency tagorszagai
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JEA INTERNATIONAL ENERGY AGENCY

HYBRID &
ELECTRIC
VEHICLE

IMPLEMENTING
AGREEMENT

A Nemzetkozi Energiaiigynokségnek (1£A) a svajci Urs Muntwylers professzor altal veze-

tett »Hybrid & Electric Vehicle Implementing Agreements« projektje keretében mar 2006
és 2011 kozott is mikodott az »Elektromos Kerékparok« 11. munkacsoport. A koordinéci-
6t a briisszeli székhelyti Akkumulator, Hibrid & Uzemanyagcells Jarmivek Eurépai Szer-
vezete (AVERE) végezte. IEA/AVRE tamogatta a jelen kézikonyv kiadasat és 1EA vallalta annak

(francia, spanyol és kinai) nyelvre torténé forditasanak a koltségeit. A kézkonyv megkiil-
désre kertil a politika és az ipar teriiletén tevékenykedd Eurdpan belili és kiviili dontés-
hozok részére. A projekt vezetdi Robert Stussi (Svajc/Portugalia) és Hannes Neupert (Né-
metorszag) voltak. A munkacsoport tevékenységét az UsA és Svajc tamogatta. Tovabbi in-
formaciok a megvalositasrol lasd a waww. icakeo.org weboldalon.
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Go Pedelec! — Test 1T Show

Pedelec kiprobalasa egész Eurépaban
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Ondket is felkeressiik.
Tovabbi informaciok:
www.gopedelec.eu - www.testitshow.org

Test 1T Show im Rahmen von Fahrzeugpartner Produktpartner

Gofpgdelec! 7 INTELLIGENT ENERGY PANTHER < GIANT @ExtraEnergy.org BATS eEHQVBB 9m rlna@m
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GESTALTUNG wwwbuerapluspunkt.de
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