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A PEDELEC ELTERJEDESENEK LEHETSEGES ©SZTONZ0I A HAZAI ELEKTROMOBILITAS TEREN -
SzeLessAv KOzHASzNU ALAPITVANY ESZREVETELEI

Az elektromos rasegitésl kerékparok (Pedelec) kiemelked® szerepet jatszhatnak az 6regedd
tarsadalmunk egészségének megdvasaban. Napi egy, masfél ra mozgas mar kompenzélja az
inaktiv Gldmunka egészség rombold hatdsat, ujabb kutatasok tamasztjdk ald, hogy az
egeszségmegOrzés szempontjabdl a mozgas maga a fontos és nem annak intenzitdsa, tehat
az altalanos tévhittel ellentétben nem csak a csatakosra izzadt er6feszitéssel jaré mozgas a
megfeleld.

A kutatdsok alapjan megallapithatd, hogy viszonylag magas aruk ellenére a Pedelec
kerékparok szama a kovetkez6 években két szamjegy(i novekedést mutat majd az eurdpai
piacon. Ennek oka az, hogy a nagyvarosokban a Pedelec haszndlata nem a ,hagyomanyos”,
tehat a kozleked6 személy fizikai erejét hasznald kerékparozas rovasara terjed, hanem az
autdzast szoritja vissza.

Hazank foldrajzi adottsagai és erbnléti problémak miatt, jelent6s szamban maradnak ki a
kerékpdrozas teriletén tapasztalhatd “boom-bdl”. Példaul Budapesten az orszagos 22%
atlaggal szemben csak 2-3% a kerékparral kozlekedGk ardnya és a Baldzs Mér tervben
megfogalmazott (2030-ra) 10% arany elérése is elmarad a jelenlegi orszdgos atlagtdl,
véleményilnk szerint elsGsorban a Budai hegyek képezte fizikai akadaly és az irodai
munkahoz koéthet® 6ltozkodési szabalyok “izzadasi” problémai miatt. Ezekre relevans valaszt
ad a Pedelec kerékpar, mely extra erGfeszités nélkil képes a meredek utak lekiizdésére, és
izzadsag mentes tekerésre.

Mindennek értelmében kijelenthet6, hogy Magyarorszag rendelkezik azokkal az
adottsagokkal, amelyek lehetOvé teszik a LEV-hasznalat gyors novelését, mikdzben esélyt
nyUjtanak arra is, hogy a hazai szereplGk a kutatas-fejlesztés, gyartds, szervizelés, illetve a
kozosségi kerékpar-rendszerek lizemeltetése terén kovethessék a nemzetkdzi tendencidkat.

MIERT JO A PEDELEC

1. Mert kiemelked0 a kérnyezetvédelmi hatasa, meglepl és nem kézismert, de kisebb
az Okoldgiai ldbnyoma az Gzemeltetésének mint a hagyomdnyos kerékparé:
(http://www.gopedelec.hu/hu/gopedelec_html/a_pedelec_energiaautotark#tenergia
merleg)

2. Mert olyanokat is nyeregbe (ltet akiknek foldrajzi, vagy fizikalis okok miatt a

hagyomanyos kerékpar nem hasznalhatd.

Hasznalbja nem izzad meg.

Képes kompenzalni a napi Gldmunka egészségrombold hatdsat!

Koérnyezet és parkold hely kiméld.

Stressz oldd, nyugodt kozlekedés.

Leszakadé tarsadalmi rétegeknek segithet a munka vilagaba valo csatlakozésra

Noubkw

MIK AZ ELERENDO CELOK:
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Munkaba jards (commuting) legalabb 10% 6t éven beliil.

K6zosségi kerékpar-rendszerek (EKKKR) legaldbb 50% .

Kozcélu hasznalat (egészségligy, szocialis szolgaltatasok, rendvédelem) 10% 6t éven
beldl.

MIK A GATLO TENYEZOK
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Ismeretlen technolégia.

Draga.

Biztonsagos kozlekedési feltételek hidnya.
Szerviz, javitasi hattér hidnya.

Kockazatos lizemeltetés.

MILYEN INTEZKEDESEK SZUKSEGESEK
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Népszer(sités, bemutatas pl. “Tekerj Haza” program.

AFA csokkentés a kedvez8bb &r és a j6 marketing lizenet érdekében.

Adémentes természetbeni juttatas legyen a munkaadd altal adott kerékpar
hasznalata

Kerékparozas beemelése a kdzlekedési koltség téritési korbe.

Legalabb a kozosségi kozlekedéssel egyenérték(i adomentesség.

Biztossagos kozlekedési feltételek, megteremtése (pl. id6szakos forgalmi rend)
Kozterileti kerékpar tdmaszok szdmdanak novelése.

Tamogatd program inditdsa a tarsashazi kerékpar tarolas segitésére.

Biztonsagos kerékpar taroldk épitése.

10 Pedelec szerelbk, szervizek képzése (TWIN).
11. Biztositasi egyesilet lIétrehozasa.

MIERT JO A PEDELEC RESZLETEK:

1.

Varosi, elbvarosi kozlekedésben a legalacsonyabb koérnyezeti terheléssel
Uzemeltethet6 kozlekedési eszkéz, amely kb. 20 Km/h atlagos sebességi kozlekedést
tesz lehet6vé minimalis infrastrukturalis amortizacio mellet (az Utpalyat nem rongilja
jobban a hagyomanyos kerékparnal).

Az elektromos meghajtas magas hatdsfoka (kiléndsen ha megujuld forrasbol
szarmazod energidval lUzemeltetik), az emberi szervezet viszonylagos rossz energia
atalakitd és a taplalék termelés jelentGs kornyezeti terhei miatt kozel 40%-al kisebb
terhet jelent a Pedelec kozlekedés a hagyomanyos kerékpdrozassal szemben.

A Pedelec kerékparokkal jelentfs valtozasokat lehet elérni a kozlekedési
strukturdban, kilonodsen az olyan terileteken, ahol a foldrajzi adottsagok ezidaig
gatoltdk a kerékpdrozast. Példaul “Somogy Megye Kornyezetvédelmi Programja” a
kerékparozassal foglalkozo fejezetében a kdvetkezOket irja:

“A kornyezeti szempontbdl leginkdbb természetbarat kozlekedési eszkdz a kerékpar.
Ez a kozlekedési ag nem tud jelentOs szerepet betdlteni a megyében. A hagyomanyos
kerékparos kozlekedési jelentGség a megyében nem mérhet6 az alfoldi teriletek
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kerékpdros forgalmaval, a megye taji adottsagai révén — tipikus pannon taj.”

A Pedelec kitlin6 hegymaszd képességével kompenzéalhatja a “tipikus pannon taj”
akadalyait, megfelel6 infrastruktira (biztonsdgos kerékpar kozlekedés feltétele)
szazezer embernek ad lehet0séget egészségesebb, jobb kozlekedésre.
(http://www.teruletfejlesztes.somogy.hu/kornyezetvedelem/)

Fontos komfort kérdés az izzadds, ami kiilénosen az irodaban dolgozdkat, elriasztja a
kerékparozastol. Jellegébll fakaddan az irodakban, ahol az emberek nem 6lt6znek at
munkaruhaba, nincs sem 01t6z6 sem zuhanyozasi lehetOség, ezért munkaba menet
kiilonosen fontos, hogy ne izzadjanak meg, hisz egész nap abban a ruhaban kell
dolgozni. Tapasztalatok szerint, ahol megteremtették az atoltozés és zuhanyozas
lehetGségét, ott is csak korlatozottan segitett a kerékpdrozas térnyerésében, mert
sokan tul “macerasnak” tartjak az atoltozést. Az atoltozés lehetGségének hidnya csak
“elegdns” kibuvé magyarazat.

Napjaink tarsadalmdnak legnagyobb problémdja a mozgas-szegény életmddbdl
fakadd betegségek kezelése. Ha a munkahelylinkre vald kozlekedést Pedelec
kerékparral tesszik meg, kompenzdlhatjuk ezen karos hatdsokat. Ez az egyén
szamara egy hosszabb, egészségesebb életet jelent, a tarsadalmat jelent8s
gyogyaszati koltségektll kimélheti meg. Kutatasok bizonyitjdk, hogy a mozgasnak
maganak van egeszségmegovo hatasa, az egy tévhit, hogy csak a nagy erGfeszitéssel
jaré intenziv testmozgas segit a jé kondicid elérésében, a betegségek elkerlilésében.

A Pedelec kerékparozas, mint a hagyomanyos kerékparozas, kiméli a kornyezetet,
tadroldsdhoz egy autd helyének a tizede is elegend0, és ez a tarold hely sokkal
szabadabban elhelyezhet6, mint egy autd parkolé kihasznalva a holt tereket és ires
terileteket.

Kutatasok bizonyitjak, hogy a stresszmentesebb, nyugodtabb kdzlekedés nem csak az
egészséget védi, de jelentGsen noveli a munka-képességet, erGsiti a koncentracids
képességeinket. Magdt a kerékpdrozas idejét is felhasznalhatjuk gondolataink
rendezésére, Uj gondolatok sziiletésére.

JelentOs segitség lehet a leszakadd tarsadalmi rétegek szamdara a hagyomdnyos
kerékparok “hatdtavolsagat” jelentGsen meghaladd Pedelec a munka vildgaba valé
csatlakozasban. Napi probléma a hatranyos helyzet( telepilések teriiletén, hogy
finanszirozasi okokbdl egyre csokevényesebb a kozosségi kozlekedés, ennek
hidnydban a munkavallalék nem, vagy csak korlatozottan képesek akar csak néhany
telepiiléssel messzebb munkat vallalni, mert nem tudnak eljutni a munkahelyekre. Az
egyéni gépjarmlvel vald kozlekedés a jelentls lizemanyag koltségek miatt sok
esetben felemészti a jovedelem jelent8s részét de jellemz6en, jarm( hianyaban nem
is valaszthatd lehetOség szamukra.

Ezen munka vallaldk, sik terepen 5-10 km tavolsdgra még eljuthatnak kerékparral, de
a hegyvidéken lakdk szamdra ez a lehetGség sem 4all rendelkezésre. A Pedelec
kerékparral ez a hatétavolsag terepviszonyoktol fliggetleniil 20-25 km-rel névelhet0
(kb. 1 6rds utazds) 20-30 forintos utazasi koltséggel. Ezzel jelentbésen nGhetnek a
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munka-vallalds lehetGségei, illetve a mobilabb munkavallaléi réteg sokat javithat a
mezOgazdasagi idénymunkdk munkaer6 hidnyan. Jelent6sen csokkentheti a
munkaer6 utaztatashoz kothet0 koltségeit, szervezési feladatait.

MIK AZ ELERENDO CELOK RESZLETEK:

1. A Pedelec kerékparok elsGdleges és legfontosabb hasznositasi terilete a hétkdznapi

kozlekedési eszkozként vald alkalmazasa, azaz elsGsorban a munkaba jaras. Az
elkdvetkez0 20-25 évben még nem megvaldsithatod az a foku kozlekedési szervezés és
inteligencia, amivel ez elkeriilhet0 lenne.

Alldspontunk szerint a Pedelec kerékpdarokkal azokon a helyeken, ahol féldrajzi
okokbdl ma gyakorlatilag nincs kozlekedés jellegli kerékpdrozds, el lehet érni a
kedvezObb adottsagu teriiletek penetraciéjat, illetve a foldrajzilag kedvezObb
helyzetben 1év6 az Eurdpai élmez6nyhoz tartozd penetracioju terileteken tovabbi
novekedés varhato.

Példaul a budapesti Baldzs Mér tervben célként kit(izott, a jelenlegi orszdgos atlag
felét megcélzd 10% penetracid a hegyvidéki, egészséges életvitelre nyitottabb Budai
hegyek lakosaival, Pedelec haszndalataval élérhet6 a 20-25 % penetracid is.

Felmérések szerint a Pedec-re attérOk jelentOsebb része a gépkocsibdl “llinek at”,
ezért, ahogy a hagyomanyos kerékparozas is néhany év alatt jelent6s szerepet
kapott, ugy a Pedelec esetében is megfeleld feltételek teljesiilése esetén hasonld
novekedés varhato. A szintén hegyes volgyes Ausztria, vagy Német orszagi elterjedés
esetén is ez a folyamat volt megfigyelhet®6.

A multimodularis, kozlekedési rendszerekkel szembeni alapkévetelmény, hogy
egyszerl és kényelmes legyen a hasznalata. Ennek a kozosségi kerékpar rendszerek
az elektromos rasegitéssel tudnak a leginkdbb megfelelni, mert a robusztus
jellegiikbll fakadd plusz sulyt igy lehet kompenzalni és elkerllhet6 a normal utcai
ruhaban kozleked6k kényelmetlen megizzaddsa. Budapesten és még szamos
hegyes-dombos varosban csak pedelec meghajtassal kiizdhet6k le az akadalyok e
nélkil korlatos a felhasznalasi lehetbség.

Természetesen a kozOsségi Pedelec kerékparok “jo példat” mutathatnak a
felhaszndloknak, sajat Pedelec kerékpar beszerzésére buzdithatnak, napi kozlekedés,
de akar csak rekreaciods célokra is.

A kozcélu feladatok végzése soran az elektromos rasegités kerékpdrok igazolt
elbnyei (kibocsatas csokkentés, alacsonyabb energia fogyasztds, vagyis koltség
megtakaritas) pozitiv tarsadalmi hatast jelentenek. A konny( elektromos jarmUvek
ilyen alkalmazasdara nyilik lehet0ség a postai kildemények kézbesitése, szocialis
munkasok tevékenysége, egészségligyi alkalmazasok (kérhazak és klinikak teriletén a
belsé kozlekedés, vagy tomeg rendezvényeken az orvosi lgyelet), illetve bizonyos
kornyezetben (Margitsziget, Varosliget, Udil6helyek) a rend6ri jelenlét biztositasa
terén. Indokolt lehet, hogy az onkormanyzati, allamigazgatasi, szocialis vagy
rendvédelmi feladatok is megjelenjenek az e-mobilitas fejlesztési hangsulyai kozott.
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MIK A GATLO TENYEZOK RESZLETEK

1. A Pedelec hazankban még a mlszaki és kerékpdros ligyekben jaratosak szamdra is
ismeretlen, személyes tapasztalatokkal kevesen rendelkeznek, és az is csak egy par
perces tesztkdr rendszerint. Tobbnyire Osszekeverik az elektromos kerékparokkal,
abbdl is a régebb 6ta hasznalt “nagyi e-bike” -el az rendkiviil nagy tomegl (40-45 kg)
6lom-akkumuldtoros, gazkaros pedallal is rendelkez0 elektromos robogdval.

A mai Pedelec kerékparok, fleg a nyomaték-szenzoros valtozatok hasznalhatésaga
dsszehasonlithatéan magasabb értékii ezeknél az 6reg e-bike modelleknél. igy nem
mérvaddak modern utddjaikra, akik 20-22 Kg tomegilikkel és  50-90 Km
hatétavolsagukkal.

A gyorsan fejl6d6 technika és a személyes tapasztalatok hianya miatt nem tudjak a
leend6 felhasznalok, hogy az 6 személyes élet-helyzetiikben a Pedelec haszndlata
mennyire lenne elOnyds, az ismeretek hianyaban jelentGsen aldbecsilik a
hasznalhatdsagat.

2. Els6sorban a nyugat eurdpai toretleniil novekvl kereslet miatt jovedelmiinkhoz
képest dragak a Pedelec kerékparok, és ebben roévid tavon ((4-5 év) a kereslet
novekedése miatt nem is vdarhatd pozitiv drcsokkent6 valtozdas. A modern, jé
minGségl Pedelec kerékparok arai az utébbi évtizedben az 1.000 - 1.200 EUR szintr6l
1.300 - 1.500 EUR szintre emelkedett a mlszaki tartalommal ardnyosan, varakozasok
szerint a nagyobb volumen( termelés jotékony hatdsa csak abban fog mutatkozni,
hogy ezen drszint mellet egyre magasabb szint(i és értékesebb lesz a mUszaki
tartalom.

Ezek az 6sszegek vetekednek egy id6sebb, de még napi szinten hasznalhaté “kisautd”
ardval, amivel rendszerint 6sszehasonlitjdk megfeledkezve annak fenntartasi és
Uzemeltetési koltségérll. Miutan még nincs a Pedelec kerékparoknak érzékelhet6
szintl masodlagos piaca az 6sszehasonlitdsnal nincs lehet0ség a hasonld koru és
mlszaki allapotu hasznalt Pedelec arat szembe allitani (100 - 200 EUR) ezért ma
elkeriilhetetlen ez a torz 6sszehasonlitas (Uj Pedelec kontra 6reg Suzuki Swift).

A Pedelec kerékparok ardban tébb mint harmadat képvisel6 akkumuldtorok ardban a
novekvl autdipari kereslet miatt nem vdarhatd arcsokkenés a nagyobb volumen(
gyartas ellenére sem. Egy laptop akkumulatoranak a tiz-tizenotszoros kapacitasat
tartalmazé Pedelec akkumulator, ha nem is tiz-tizenotszor dragabb anndl (1 db
laptop akkumulator 15.000-25.000 HUF) de minimum 120.000 - 210.000 HUF a
400.000 - 600.000 HUF értékd kerékparban.

3. A kozépkoru és idGsebb korcsoport megfontoltabb a valds kockazatok és sajat
halanddsagukkal mar inkdbb tisztaban Iévlk, sokszor a kerékpdrozas realis veszélyei
miatt inkabb mas formajat valasztjdk a kozlekedésnek. Bar félelmeik részben
megalapozatlanok, de err6l nem tudnak, és néhany altaluk megismert balesetbdl
vonnak le altalanos kovetkeztetéseket. Sziikség van a forgalom szervezéssel elérhet6
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valds biztonsdg megteremtésére, a kozlekedési kultura fejlesztésével erGsiteni.

Az alacsony penetracié és a hazai kerékpd rszervizek hagyomanyai miatt, ma elég
nehézkes, és kiszamithatatlan a Pedelec kerékparok szervizelésének és
Uzemeltetésének lehetGsége. A kerékpar szervizek jellemz6en kerékpar sportolok
vagy kerékpdros futarok egyszemélyes (izletei, 6nképz0 szerel6k, akik idegenkednek
az elektronikatdl, és jelenleg nincs mod a tovabbképzésiikre. Azon kevés lzlet ahol
Pedelec kerékpart forgalmaznak sem kapnak valédi oktatast a hibaelharitasrdl,
javitasrol, csak a meghibasodott féegység behatdrolasat oktatjak, a nevesebb gyartok
nem engedik és nem tamogatjdk termékeik javitdsat, a fOdarabot cserélik
kompletten. Ebbél kovetkezOen a hazai penetraciora jelenleg jellemz0 és a varhaté
masodpiaci behozatal vegyes tipusainak szervizelése megoldatlan.

Kockazati kozdsség hidnyaban jelenleg egy biztosité sem kinal olyan terméket, amivel
a Pedelec vasarld6 a kerékpdrjat biztositani tudnd, kilondsen a koézlekedési
végcéljainal tarolt (munkahely, Uzlet, stb.) kerékpdar lopdsdnak esetére. A magas
bekerilési koltségek miatt kiemelten fontos a kockdzat megosztasanak lehetOsége, e
nélkul nagyon sokan lemondanak a beszerzésr0l, mert nem tudjak, vagy nem akarjak
ondlléan felvallalni a kockazatot.

MILYEN INTEZKEDESEK SZUKSEGESEK RESZLETEK

1. Tapasztalataink szerint a legerGsebb gatlé tényez0, hogy nem ismerik a Pedelec

kerékpart, nem tudjak, hogy az pontosan micsoda (keverik az e-bike-vel), nem
ismerik az elGnyeit, ezért nem is éreznek vagyat az azzal vald kozlekedésre.
Kidolgoztuk egy olyan koncepcidnak a keretét ami a legkisebb anyagi befektetés
mellet a lehet6 legnagyobb tarsadalmi hasznosuldssal jarna, aktivan bevonva az
Onkormanyzatokndl meglévs er6forrasokat, kommunikdcids platformokat.

A Program munkaneve “Tekerj haza”

A koncepcié szerint az Onkormanyzatokhoz keriilne lakossdg aranyosan megfelel6
szamu Pedelec kerékpdr, amit elsGsorban kulturdlis koz-foglalkoztatottak
bevondasaval az Onkormanyzat kommunikacids csatornain (weboldal, helyi Ujsag
stb.)keresztil lehetGséget biztosit néhany napos, esetleg egy hetes ingyenes
haszndlatra a helyi lakosoknak. Ezzel lehetGséget teremt, hogy a tesztel6k sajat
hétkdznapi életteriikben felmérjék a Pedelec hasznossagat, alkalmazhatdsagat.
Meggy0z6djenek réla, hogy érdemes daldozatot hozni, és hogy valdban javitja az
életmin@ségliket a Pedelec kerékparozas.

Véleménylink szerint a ezen az Uton a kritikus tomeg elérésének ideje 2-3 év, ezt
kdvetben nincs sziikség a program tovdbbi fenntartasara, a kerékparok atadhatdk az
Onkormanyzatoknak, allami szervezeteknek, azok tovabbi 3-4 évig probléma
mentesen tovabb lGzemeltethetOk.
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Az allami kozvetlen szerepvallalast a kovetkez6k miatt tartjuk célravezet6bbnek:

Esély-egyenl&ség a program elérhet8ségében!

Esély- egyenlOség szempontjabdl kiléndsen fontos, hogy olyan teriletre is eljut a
kezdeményezés, ahol a piaci viszonyok miatt nem valdszinl hogy eljutna, még akkor
sem, ha kereskedelmi alapon indulé program tamogatast is kapna. Ezek a
gazdasdgilag hatrdnyos korzetek a kozlekedési infrastruktira hidnyossagai és az
egyedi kozlekedés gazdasagi korlatjai miatt kiilonosen fontosak lennének.

Ha Uj Pedelec kerékpart nem is tudnanak vasarolni, de a masodlagos piacon (vagy
optimalisabb esetben a munkaltatétél kapott) Pedelec kerékparral rugalmasabb
munkavallalova viélhatna, jelent6sebb lehet0ségeket kaphatnanak a munka
vilagaban, a kozlekedési, logisztikai koltségek jelentls csokkenése miatt. Az "6nallo"
kozlekedési hatotavolsaguk jelent0s novekedésével (25-30 km), kiilénosen igaz ez a
nyari mezO0gazdasagi idénymunkakra.

Koltség-hatékonysag a beszerzéshen

Mint minden hasonld mUszaki berendezésnél, a Pedelec kerékparoknal is jelentls
megtakaritast lehet elérni a kozvetlen gyartdi, nagykeresked6i beszerzéssel, a
varhatd 20-25 ezres egyszeri volumen lehet6vé teszi 200-250 ezer HUF darabaron
modern, nyomaték- szenzoros kerékparok vasarlasat is. Ez az atlagos kiskereskedelmi
ar kevesebb, mint fele.

A program végén az Onkormanyzatok tulajdonaba keriil6 kerékparok tovabbi
beruhazas nélkil elGsegitik az allamigazgatasi rendszerre vonatkozd széndioxid
kibocsatas csokkentéssel kapcsolatos vallalasaink teljesitését.

Korultekinté beszerzéssel egy értékalld, hosszu ideig Uzemeltethet6 elektromos
jarmUvel gazdagodunk. Fontos szempont, hogy a kerékparok minél tébb alkotdeleme,
alkatrésze kompatibilis legyen a hagyomanyos kerékparokkal, mert igy drasztikusan
csokkenthetOk a fenntartds koltségei.

Iparagi tapasztalatok szerint, az elektromos rasegité rendszer nagyon ritkan hibasodik
meg, ez nem jelent0s kockazati tényez0, az akkumuldtorok varhaté élettartalma kb.
15 000 km, ami atlagos hasznalat mellett 6-7 év.

Munkahely-teremtés, tudas atadas, oktatas
A program teret adhatna a kerékpar szerviz infrastruktira fejlesztésének a mar

m(kodd szervizek tovabbképzésével (pl. TWIN tanfolyam honositasaval
twinldv.wordpress.com), illetve Uj vallalkozasok piac-teremtésében is segithet.
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Ezzel kezelhet6 lenne az a gatld tényez0, melyet az Uj technoldgidktdl vald félelem
gerjeszt, és aminek jelentfs hanyadat elsGsorban az akkumulatorok élettartalmaval,
javithatdsagaval kapcsolatos aggaly, masodsorban az elektromos jarmivek
szervizhianya miatti tartézkodas adja.

Egészség-meglOrzés, Nemzetgazdasagi haszon, megtakaritas

A Pedelec az elektormobilitas eszkozei kozul kitlnik, mert nem csak a kérnyezeti
terhelés csokkentésével indirekt, hanem a haszndld "megmozgatdsaval" direkt
modon is javitja az életminOséget, segit megOrizni az emberi és kornyezeti
egészséget.

Magyarorszag akut problémaja az eléreged0 tarsadalom, mely eléreged® tarsadalom
raadasul a mozgashianyos egészségtelen életmddja miatt az Eurdpai atlaghoz képest
rendkivil beteges, nalunk az oregkort rendszerint rossz egészségi allapotban, a
betegségek miatt fajdalmakkal és koltséges gydgykezelésekkel élik meg. Tobb nyugat
eurdpai példa bizonyitja, hogy ezen életmdd és szemlélet valtozassal jelentOsen lehet
javitani, drasztikusan csdkkenteni a betegségek kezelésére forditott koltségeket, és
boldogabb, aktivabb id6s kort megélni.

Ha csak 1% -al sikerlilne csokkenteni az egészségligyi kiaddsokat azzal, hogy
kerékparra Ulnek kozépkoruak és idGsebbek is, mar 20-25 millidrd forintot
sporolnank. Ez toébb, mint tizszeres megtériilése a programba fektetett 6sszegnek és
ebben nincs benne a kozel egyez0 6sszegli plusz érték teremtés, amivel a tarsadalom
egészségesebb tagjai hozzdjarulnak a GDP -hez, betegallomany inproduktivitasa
helyet.

A hazai jovedelmekhez képest magas beszerzési arbdl fakadd akadalyt egy dtmeneti
idGszakra sz616 (3-4 év) AFA kedvezménnyel lehetne kompenzalni, illetve magénak a
kedvezménynek a megaddsa, és az ehhez kapcsolddo sajtéd visszhang erGs marketing
eszkdz lenne a vdsarlasok elinditasahoz, hogy az onfenntartd piachoz sziikséges
kritikus tomeget minél hamarabb elérjiik. Ha lehetséges akkor 0%, ha az nem, akkor
az 5% AFA tartalom a jelenlegi AFA bevételt eredményezné az allamhaztartds
szamara az eladasok novekedését figyelembe véve, mig az 6sztonzOk elmaradasa
esetén nem varhaté a forgalom ndvekedése, igy az AFA bevételé sem. A
kedvezményes id6szak utan évi 7-12 ezer Pedelec utdn 1-1,5 milliard forint AFA
bevétel varhaté.

A kerékparozas és azon belil kiilonosen a Pedelec elterjedésének jelentls segitség
lenne a munkaaddk bevondsa az eszkdzbeszerzésbe, kedvez0 béren kiviili juttatas
lenne a munkaadd tulajdonaban 4all6 kerékpar, Pedelec hasznalatba adasa, ha ez nem
tartozna a természetbeni juttatdsok addzé korébe.

Itt a munkaltaténak lehet6sége lenne a munkaba jards koltségeihez vald
hozzajaruldashoz ami bizonyos feltételek mellet kotelez6. Mas esetekben (pl. helyi
kozlekedési bérlet kedvezményesen adhatd) ugy hogy az eddigi gyakorlattdl eltérGen
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a kozlekedés eszkozt biztositana.

A jelenlegi helyzet hatranyos, a tarsadalom szamara leginkabb kedvez6 kozlekedési
forma a kerékpdrozas, igy a Pedelec kerékparozassal szemben, mert bar jelentbsen
kisebb a kornyezeti terhelése mint egy kozonségi kozlekedésnek az egyéni gépjarm(
kozlekedésr6l nem is beszélve, ennek ellenére aki ilyen mdédon jar munkaba,
semmilyen tdmogatasban, koltség téritésben nem részesiil! A jelen jogszabdlyok ezt
nem zarjak ki, de olyan mdédon van megfogalmazva, hogy a munkaaddk tobbsége
szerint nincs lehet6ség ebben az esetben semmilyen kifizetésre sem.

Legaldabb a kozosségi kozlekedéssel egyenértéklivé kell tenni a kerékparozast igy a
pedelec kerékparozast is, helykozi és helyi kdzlekedés esetén a munkavallalé dontése
szerint a kozosségi kozlekedést, vagy a kilométer pénzt adémentesen kapja.

A jelenlegi kozlekedési infrastruktura hatékonyabb kihasznalasanak érdekében
javasoljuk elsGsorban a varosi terlileteken az id6szakos forgalmi sav felosztast,
hasznalatot, azaz tavasztdl Oszig a kerékparosok kapjanak nagyobb teret, Gszt0l
tavaszig, amikor csak jelent6sen szlkebb (profibb) réteg kerékparozik, akkor a
gépjarmlvek kapjanak tobb terlletet az utakbdl. Példaul a tobbsavos varosi utak
esetén kis beruhazassal tablak kihelyezésével a kerékparosoknak “adhatd” a kiils6
forgalmi sdv, ahol biztonsdgosan nagy tomegben kozlekedhetnek ami, mintegy
ongerjeszt6 folyamatként buzditand az autdban lOGket, hogy Ok maguk is
csatlakozzanak a kerékpdrosokhoz.

Oszt6l a rossz id6jaras miatt a kerékparozassal felhagydk miatt Gjra hasznalhatok
lennének ezek a forgalmi savok sajat vagy kozosségi gépjarmlvel.

A kozbisztonsdg jelentOGs javulasdig, sajnos a kerékparos kozlekedéshez
elengedhetetlenil sziikség van (a kerékpar még rovid idejl leallitdsa esetén is) a
biztonsagos lopdsgatlasra, lakatolassal. Sajnalatos mddon a varosainkban erre nagyon
kevés lehetOség van, az elmult évtizedekben az ilyen jellegli lehetGségeket jellemzben
felszamoltdk, illetve az Uj beruhdzasok esetén ki sem épitették.

Ma mar bebizonyosodott, hogy a kerékparok tarolasara és rogzitésére az ugynevezett
kerékpar tamaszok a leginkabb alkalmasak,. Kiemelt figyelmet kellene ra forditani,
hogy a lehet0 legtobb helyen elhelyezzenek ilyen tamaszokat, elGsegitve a
gordilékeny kerékparos kozlekedést. JelentGs akadaly, hogy a céldllomasnal, legyen
az vendégség, szerviz, iroda vagy Uzlet |atogatasa a megérkezéskor nem, vagy csak
korulményesen taldlhatd a biztonsagos tarolasra megfelel6 pont.

Tarsashazak esetén a vonatkozd kovetelmények hidnyaban még a mai napig is a
gépkocsik taroldsara gardzsokat épitenek, de a kerékpdrokat nincs hol tarolni, a
régebben éplilt tarsashazak esetén ez kiilondsen nagy probléma.

Ezekben a tarsashdzakban folyamatos feszlltség kelt6 téma a kerékpdrok
elhelyezése, ami a Pedelec esetén a nagyobb tomege és a toltési sziikséglet miatt
még nagyobb probléma, hisz megfelel6 lift hidnyaban az emeletekre vald
“felcipelése” sok esetben nem megoldhaté.
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Els6sorban j6 példdak bemutatdsdval, a megoldds szallitok elérhetbségének,
min@sitésének megismertetésével segiteni kell ezt a munkat, sziikség esetén a
tarsashazi torvény modositasaval lehet8séget biztositani az osztatlan k6zos tulajdonu
teriiletek ez irdnyu felhaszndldsat elGsegitend®.

9. A multimodularis kozlekedés elGsegitéséhez elengedhetetlen, a f6bb kozlekedési
csomoépontokon, atszallé helyeken kiépiteni a kerékparok és ha lehetséges akar
toltési lehetGséggel felszerelt Pedelec kerékparok elhelyezésének lehet6ségét. A P+R
parkolok esetén meg kell teremteni, hogy ne csak a gépkocsik, hanem mas jarm(vek
szamara is lehet0ség legyen az egész napos biztonsagos taroldsra.

10. A novekvb penetracid, elsGsorban a varhatdan jelent6s masodlagos hasznalt import
miatt, a Pedlec javitasara felkészilt szakembereket igényel, ez egyarant érdeke az
egyénnek, hogy tovdbb hasznalhassa a Pedelec kerékparjat, de fontos szempont a
szélesebb tarsadalomnak is, hogy ne valjon az orszdg az lizemképtelen roncsok és
hibas akkumulatorok lerakéhelyévé, hanem inkdbb ezeket lizemeltetve “élvezze” a
hasznat a jelentds szamu Pedelecnek.

A Pedelec kerékparok mUszakilag nem tul bonyolultak, a javitdsuk inkabb a
sokszin(iség, a szerviz dokumentaciok, és alkatrészek hianyabdl fakad. Ezeknek a
hibaknak a javitasa az ezidaig kizardlag mechanikus hibak javitasaban jartas kerékpar
szerelOk szamara lekiizdhetetlen akadalyt jelentenek, nincs meg hozza az elektronikai
alapismeretiik, szerszamozottsaguk és szakmai gyakorlatuk. Ezt a problémat mar az
unio tobb Pedelcben nagyobb penetraciéju orszagaban felismerték, és céliranyos
szakképzéssel probaljak orvosolni. A TWIN projekt (twinldv.wordpress.com) célja egy
olyan oktatasi kurzus Osszeallitdsa és elhelyezése az adott orszagok képzési
rendszerében, ami egy gyakorld kerékpdrszerelOnek segit a Pedelec mUszakilag
rendkivil szertedgazd vildgaban eligazodni, és legaldbb a hibakeresés terlletén
alkalmazhaté tudast atadni.

11. A hazai biztositasi piac annyira kicsinek tekinti a Pedelec kockazati kozosséget, hogy
ennek jelent0s novekedéséig nem tervez erre a szegmensre terméket fejleszteni. A
probléma atmeneti megoldasa lehet egy biztositasi egyesiilet és mikodtetése a
kritikus tomeg eléréséig, piaci alapu termékek megjelenéséig. Ennek létrehozdsaban
sziikséges volna az allami szerepvallalas.

1137 Budapest, Pozsonyi ut 9. Mobil: +36 20 325 9523 web: http.//www.szelessavalapitvany.hu



