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I.  Vezet6i 6sszefoglald

Az elmult években Eurdpaban a kerékparozas és az ehhez kapcsolédé multimodalis
kozlekedési lehet6ségek ©ndll6 mobilitasi rendszerré valtak, melybe
infrastrukturdlis feltételei és eszkdzigénye mellett szabalyozasi és egyéb 6sztonzdk is
beletartoznak. Jelen tanulmany elsGsorban az osztrdk tapasztalatok alapjan — de
szélesebb eurdpai kitekintést is magaban foglalva - mutat be és értékel olyan jo
gyakorlatokat, melyek magyarorszagi alkalmazasa hasznos lehet. A kerékparozas és
a kozforgalmu kozlekedés hasznalatdnak ©Osztonzése, illetve ezen 0Osztonzbék
0sszehangoldsdnak sziikségessége jelen tanulmany f6 Gzenete. Sikeres bevezetésik
esetén nemcsak pénzigyi, de kdrnyezeti és életmindségi szempontbdl is nagyban

hozzajarulhatnak a fenntarthaté fejlédéshez.

A kerékparozds és az altala elérheté kozforgalmu forgalomnovekedés tarsadalmi,
kornyezeti és gazdasagi hasznai ma mar egyértelmt’jekl, a teljes gazdasagi haszon
mintegy 205 milliard eurdra becsiilhet6 évente, és a technoldgiai valtasban is

komoly szerepe van?.

Jelen tanulmdnyban a hivatasforgalmi kerékparos kozlekedés pénziigyi 6sztonzdi
mellett bemutatjuk azokat a komplex programokat, melyeket f6ként Ausztridban,
hosszu tavu szemléletben, az eredmények folyamatos értékelése mellett az elmult
években megvaldsitottak. Végiil szamba vessziik azokat a lehetséges forrasokat is,
melyek pénzligyi hatteret jelenthetnek a lehetséges magyarorszagi 6sztonz6k

finanszirozasahoz.

! http://www.ecf.com/wp-content/uploads/ECF Economic-benefits-of-cycling-in-EU-27.pdf
2 http://www.ecf.com/news/ecf-launches-cycling-as-a-new-technology-study/
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IIl. A hivatasforgalmi (ingazd) kdzlekedés dsztonzbivel kapcsolatos szabalyozas
értékelése a fenntarthatébb kozlekedési rendszerhez valé hozzajarulas
szempontjabdl

I.1 Eurdpai kitekintés

A napi munkdba jaras eurdpai és nemzeti szinten egyarant jelentGs részét teszi
ki a kozlekedésnek. Szdmos tanulmany kimutatta, hogy az aktiv kozlekedési
modok — gyaloglds, kerékpdrozds — szamos el6nnyel jarnak. A kedvezd
egészségligyi hatas mellett az alacsonyabb kornyezeti terhelés és a kozterek
hatékonyabb kihaszndldsa a legfontosabb ilyen elénydk. Egy holland tanulmany
szerint a kerékparos munkdba jaras atlagosan évente egy nappal kevesebb
betegszabadsaggal, ezaltal a kedvezd egészségligyi hatds mellett jelentds

koltségmegtakaritassal jar.>

A jelenlegi nemzeti és regionalis kéltségvetési rendszerek nagy része tamogatja
a gépjarmiivel valé munkdba jarast, példaul a cégauté maganhasznalat
kedvez6 adoztatasaval, ami megndveli az autéhasznalatot, kiszoritva ezzel a
fenntarthatdébb kozlekedési modok hasznalatdt. Ennek eredményeképpen a

regisztralt Uj gépjarmliveknek mintegy 5%-a cégautd az Eurdpai Unidban.

Csak kevés orszagban léteznek az aktiv kozlekedési mddokat tdmogatd addzasi
0sztonzb6k (Nagy Britannia, Belgium), de t6bb orszagban vizsgaljdk a kilométer
aranyos koltségtérités bevezetését (pl. Franciaorszagban). A tapasztalatok és a
kapcsolédd értékel6 tanulmanyok megallapitjak, hogy az ilyen 0Osztonzék
kozpénzekbdl vald finanszirozasa, ill. tamogatdsa hatékony lehet, mivel az ilyen
eszkdzokkel kivalthatd mds 0Osztonz6k, példaul a cégautdkkal kapcsolatos
addékedvezmények két nagysagrenddel nagyobb koltséget jelentenek. (Evente

0,075 milliard eurd 54 millidrd eurdval szemben Franciaorszagban).

® Hendriksen et. al., 2010: The association between commuter cycling and sickness absence



Ugyanakkor az Eurdpai Bizottsag &ltal 2011-ben kiadott ,Fehér Kényv - Utiterv
az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalésitdsdhoz” dokumentumban
célként fogalmazddott meg a , Tiszta varosi kdzlekedés és ingdzd forgalom” és
ezzel Osszefliggésben a ,Szlkség szerint a kozlekedésre kivetett addk
felllvizsgdlata, ennek keretében a jarmlvekre kivetett addknak a jarmdivek
kdrnyezeti teljesitményéhez vald kotése, a személyszallitasra vonatkozd jelenlegi
hozzdadottérték-add rendszer feliilvizsgdlatanak mérlegelése, és a cégautdkra
vonatkozod addzasi szabdlyok fellilvizsgdlata oly mdédon, hogy az megsziintesse a
piaci torzulasokat és elGsegitse a kérnyezetbarat jarm(ivek térnyerését.” Ezek az
eszkozok tagallami kompetencidba tartoznak, ugyanakkor az Eurdpai Bizottsag a
Fehér Konyvben kit(izott célok megvalésitdsa érdekében javaslatokat
fogalmazhat meg az egyes tagallamok szdmara, ,,puha” eszkézokkel prébalhatja
befolyasolni a nemzeti koltségvetési szabalyozast. Egy tanulmany alapjan, amely
a motorizalt kozlekedés externdlis hatasait hivatott szamszerUsiteni, csak a
baleseti és kornyezetvédelmi kiils6 koltségeket beépitve az darakba,
személygépkocsik  esetében  kilométerenként 3,3  eurdcenttel, mig
tehergépkocsik esetében tonnakilométerenként 4,4 eurdcenttel kell noévelni
ennek a kozlekedési mddnak a koltségeit. (A tanulmdny nem szamol az
utrongalds, a torlddasi karok, a teriletfoglalas, illetve az infrastruktira-fejlesztés

koltségeivel.) ®

Fentiek fényében a kozlekedési szakpolitikdnak nemzeti és eurdpai szinten
egyarant javasolt foglalkoznia a gépjarmdvekkel kapcsolatos addzasi 6sztonzék
mellett a kerékparos és a kapcsolodd kozforgalmi kozlekedési modok

hasznalatat 6szt6nz6 adozasi és egyéb szabalyozasi eszkozokkel is.

* White Paper: Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient
transport system CoMm (2011) 144 final. European Commission, Brussels
http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en.htm

® External Costs Of Transport In Central And Eastern Europe. Final Report ENV/EPOC/WPNEP/T(2002)5/FINAL.
OECD, Environment Directorate,

Environment Policy Committee, Working Party on National Environmental Policy, Working Group on Transport,
2003,
www.olis.oecd.org/olis/2002doc.nsf/43bb6130e5e86e5fc12569fa005d004c/c5992f7516b50be2c1256d7c0039¢
cOf/SFILE/IT00148028.PDF



Az Eurdpai Kerékpdros Szovetség a tagdllamokban m(ikod6é tagszervezetei
segitségével 11 orszaghdl gy(jtott adatokat a témdban, és elemezte ezeket®. Ez
alapjan elmondhatd, hogy szdmos olyan jé gyakorlat mikdodik, mint a belgiumi
kilométer aranyos munkaba jarasi kerékparos adékedvezmény, vagy a holland
és brit vallalatok szamara nyujtott adékedvezmények a munkavallaléknak
biztositott kerékparok utan. Nagy potencial rejlik abban is, hogy ezeket az
eszkdzoket a tagallamok Osszehangoljak, s6t akdr kombindljdk a kdzforgalmu
kozlekedés tamogatdsat célzd6 tdmogatasokkal. Kornyezeti szempontbol
kiemelkedGen fontos, hogy ezek az Uj 6sztonzési eszk6zok a kdzvetve a gépjarmd
kozlekedés tamogatdsanak fokozatos és részleges kivaltasahoz és ezaltal a
fenntarthatd kozeledés aranydnak novekedéséhez jarulnak hozza. Jelen
tanulmanyban els@sorban az osztrdk kezdeményezéseket bemutatva

fogalmazunk meg javaslatokat ebben a témaban.

1. dbra A kerékpdrozds részesedése az dsszes utazdsban
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Forras: Cycling int he Netherlands c. tanulmany, 2009’

® http://www.ecf.com/wp-content/uploads/141117-Commuting-Who-Pays-The-Bill 2.pdf

7 http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf
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Az Eurdpaban alkalmazott kilonb6z6 0sztonzé megolddsokat az alabbi

csoportokba sorolhatjuk be:

II.1.1 K6zlekedési méd-semleges megoldasok

A legtobb tagadllamban a kilonb6z6 kozlekedési moddokkal kapcsolatos
tamogatasokat illetve kedvezményeket differencidlt médon kezelik, ugyanakkor
léteznek maod-semleges eszk6zok is, példaul a holland dolgozéi koltségtérités
vagy a német jovedelemadd kedvezmény rendszer. Ezek mar jelenlegi
formajukban is kozvetve segithetik az 6komobilitast, hiszen a fenntarthatd
kozlekedési mddok relativ alacsony koltsége vonzovd tehetik azokat mod-
semleges tamogatdsi rendszerekben. Tovabbfejlesztve illetve kiterjesztve ezeket

az eszkozoket alkalmasak lehetnek az 6komobilitas célzott 6sztonzésére.

Ebbe a korbe tartoznak azon 0sztonz6k is, melyek a munkahely illetve
lakéhelyvalasztast befolydsoljdk. Ezek kozé tartozik Spanyolorszagban az a
tdmogatas, amit az elhelyezkedé munkanélkiiliek kapnak, amennyiben kozelebb
koltoznek Uj munkahelylikhdz. Szintén hasonld hatasu az a brit gyakorlat, hogy a
munkaba jaras koltségeit egydltalan nem lehet levonni az adézott munkavallaloi
jovedelembdl. Ezek az eszk6z6k motivaljdk a munkavallalékat, hogy
munkahelyiiket illetve lakéhelyiiket Ugy valasszak meg, hogy azok a leheté
legrovidebb tavolsagban legyenek egymastol, ezdltal hatékony mddjait jelentik

az ingdzas tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti terhei csokkentésének.

A helyi szintl 6sztonz6k generalis eszkdzei az un. mobilitasi irodak. Ezek célja,
hogy egy-egy Onkorméanyzat (nagyvaros) kozlekedési  rendszereit
fenntarthatdsagat noveljék, elsGsorban a kozosségi kdzlekedés, a kerékparozas,
valamint a gyaloglds feltételrendszerének javitdsaval, beleértve mind az
infrastrukturalis, mint az Un. soft bevatkozasi eszk6zok alkalmazasat is, a varosok

kozlekedésfejlesztési koncepcidinak kidolgozasaval kezdve, egészen a rendszerek



mukodtetéséig, illetve monitoringjaig. Az irodak mikodtetésének elsédleges

pénzligyi forrasait a parkolasi dijak, illetve kozuti birsagok jelenthetik.

Ezen beavatkozdsokra jo példa a német Kornyezetligyi, Természetvédelmi és
Reaktorbiztonsagi Minisztérium &ltal inditott ,Kopf an: Motor aus. Fiir null CO*
auf Kurzstrecken” c. kampdny, amely vdrosi kozlekedési szokdsok
megvaltoztatdsara irdnyuld népszerlsitési akcidokat tamogatott Bamberg,
Dortmund, Halle és Karlsruhe, mint célterliletek bevonasdval. A mintegy 1,2
millid eurd koltségvetésli kampany a megkérdezettek kozel 80%-a szamara
pozitiv hatdst valtott ki, a megkérdezettek kozel kétharmadat megerdsitette a
fenntarthatd kozlekedési maddok alkalmazdsaban, tobb, mint felét pedig
Osztonbzte a mobilitdssal Osszefliggd életmddvaltasra. A program
eredményeként éves szinten 35.3 millié gyalogosan-, és 22,9 millié kerékparral
megtett kilométerrdl, illetve 13 ezer tonna megtakaritott CO,-rél szamoltak be.
A befektetett Osszeg megtériilése ardnydban a kampany kifejezetten
hatékonynak bizonyult (egy t CO,-megtakaritasra 88 eurd jutott), szemben pl. a

biodizel alkalmazdasaval, ahol egy tonna CO,-megtakaritds 250 eurd, vagy a hibrid

hajtasu gépkocsik esetében, ahol ugyanez 4-4500 eurd befektetést igényel.8

Hasonlé j6 helyi, regionalis példa a németorszagi Frankfurt am Mainban a
tomegkozlekedés népszerlisitése és szervezése érdekében folytatott
tevékenység, mely hazai beavatkozasok bazisaul is szolgalhat a témdban lezajlott
sikeres nemzetkozi projekt bazisan®. A széban forgé PIMMS Capital projekt
Vezet6 Partnere, a TraffiQ elnevezésl Frankfurti Helyi Tomegkozlekedési
Tarsasag, melynek tomegkozlekedést népszerlsité tevékenysége a kovetkezd

fébb teriiletekre terjed ki:
e marketing és promdcios kampanyok a varosi mobilitas terén;

e helyi és helykozi kozosségi (tomeg-) kozlekedési tandcsadas, illetve

tandcsadasi programok iskoldsoknak, nyugdijasoknak és cégeknek;

® http://www.kopf-an.de/fileadmin/user_upload/redaktion/dateien/Projektmonitoring_2009.pdf

° PIMMS CAPITAL projekt — Interreg IVC Program keretében — 16 eurdpai partner részvételével. A projekt hazai
partnere a Nyugat-Dunantuli Regionalis Fejlesztési Ugynokség volt, az elkésziilt Regionalis Akcidtervet a harom
érintett megyén kiviil az NFU ROP IH is aldirta.
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e gyalogos- és utas-tajékoztatas (mddszerek, jelzések, utvonalkeresés);

e komplex informdciényujtds kulonféle megkozelitésben a kilonbozé
célcsoportoknak (pl. helyiek, ingdzok, turistak és bevandorlék szamara),

panaszok kezelése, hotline szolgaltatas;

e mobilitds menedzsment;

e ipari park kozlekedési rendszere (kilsé kapcsolatok, belsé halézat).

A Frankfurtban alkalmazott integralt megkozelités, egyik legfontosabb
horizontalis tartalmi eleme a ,vev6kozpontusag”. A frankfurti példa A jo
gyakorlat kivaldéan illeszkedik a Fehér kényv és az Eurdpa 2020 jovékép céljaihoz,
mivel alkalmazdsa szolgalja az alacsony szén-dioxid-kibocsatasu gazdasag felé
vald elmozdulds el6segitését és a szallitdsi dgazat modernizaldsat és az
energiahatékonysdg 0sztonzését. Ezen tulmendleg illeszkedik az EU 2020
jovéképének az integrdlt multimodalis kozlekedési informacios, jegyértékesitési
és viteldij-fizetési  rendszer  kereteinek  megteremtésére  vonatkozdé
direktivdjahoz. A frankfurti gyakorlat adaptacidja, illetve a Magyarorszagon is

alkalmazhaté elemeinek alkalmazdsa minden bizonnyal haszonnal jarna, mert:

e a tomegkozlekedés elényeinek koztudatba vitelével, népszer(sitésével

el6segitené az érintettek szemléletmdédjanak, hozzaallasanak alakitasat;

e 0Osztondzné a helyi és helykodzi kozosségi kozlekedés fejlesztésében

érdekelt szervezetek egylittmikodését, 6sszefogasat vagy fuzidjat;

e az utazdokozonséget szolgdlé fejlesztések (konkrét projektek)

megvaldsitasat eredményezné.

I.1.2 Gyalogos munkaba jaras 6sztonzése



Az ingazas karos kornyezeti és egészségligyi hatasainak mérséklésére kivald
eszk6z a gyalogos munkaba jaras Osztonzése. Egészségligyi szakért6k szerint
mar napi fél ora testmozgds is jelentGsen javitja az egészségi allapotot —
csokkentve a sziv- és érrendszeri megbetegedések, a cukorbetegség, a tulsuly, a
csontritkulas, a rak néhdny fajtajdnak és a depresszié kialakulasanak
valdszinlségét. Nyugat-Eurdpaban egyre tdbb allam és vallalkozas ismeri fel az
ebben rejlé kozvetlen és kozvetett el6nyoket. A gyalogos kozlekedés az
egészségligyi hatasok mellett nem jar kornyezetszennyezéssel, kifejezetten
energia- és helytakarékos, a teleplilések emberbarat l1éptékének megbrzését és a
biztonsdgérzet javuldsat szolgalja, mar csak a kozosségi élet szintereinek

biztositasa altal is.

A gyalogosforgalom térnyerésének legfébb akadalyait az aldbbiakban

foglalhatjuk 6ssze. 10

e a gyalogos forgalom mérése és értékelése jéval nehezebb, mint a
motorizalt, illetve a koOzOsségi kozlekedés esetében, igy a
kozlekedésfejlesztési tervekben nehezebb érvényesithetéek a gyalogos

kozlekedés szempontjai;

® nincs mogotte szervezett hattér, szervez6dés, igy az érdekképviselet

nehézkesebb;

e ha a kozlekedésfejlesztés nem fordit figyelmet a gyalogosokra, ugy
szamukra kevésbé vonzoé rendszerek jonnek létre (pl. tobbsavos kdzutak
keskeny jardaval, nehézkes atkelési lehetGségekkel, stb.). Bizonyos
tarsadalmi csoportok teljesen elszigetel6dhetnek a tarsadalmi

szempontbdl szamukra is fontos uticéloktdl;

e A személygépkocsik csucsforgalom idején kimagasld externdlis hatasokat
valtanak ki (infrastrukturalis koltségek, balesetek, zaj- és légszennyezés,
éplletekben okozott kdar, stb.), ezek tényleges koltségét nem

internalizaljak, igy a hatasokat az egész tarsadalom kénytelen viselni.

% http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/08/2841.hpp.html
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I.1.3 Kerékparozds 0szténzése

Az unios tagallamokban jelentds kiilonbségek figyelhet6k meg a hivatasforgalmi
kerékparozas pénziigyi 0Osztonz6i tekintetében. Létezik rendkiviil kedvezé
kilométer aranyos térités, mashol egyaltalan nem tamogatjdk a kerékparos
munkaba jarast, valamint vannak cégek szdmdra nyujtott kilonb6z6 mértékd

addkedvezmények a munkavallaléknak biztositott kerékparok utan.

Németorszagban a koztisztvisel6k havi 5 eurd juttatasban részesiilnek,
amennyiben egy honapban legalabb négy alkalommal kerékparral mennek a
munkahelyiikre. Nagy-Britannidban mérfoldenként 20 penny téritést
fizethetnek a foglalkoztatdk a kerékparos ingazasi médot valaszté alkalmazottaik
szamara, addémentesen, illetve  addmentes  kdlcsont  nydjthatnak
kerékparvasarldsra. Olaszorszagban a kornyezetvédelmi minisztérium 30%-os
tamogatast nyujtott kerékpdr vasarlasara. A 8,75 millié eurds, erre a célra szant
keret kevesebb, mint harom hét alatt kimerilt, tobb mint 40 ezer kerékparra

ruhaztak be a program keretében. 1

Hollandia tizetesebb szemrevételezése mar csak azért is nagy jelentGséggel bir,
hiszen a kerékparozast és fenntarthaté kézlekedési mddokat tekintve az egyik
mintadllamrdl van szé. A 17 milliés Hollandidban mintegy 19 millié kerékpar van
hasznalatban. A hivatasforgalmi ingazas soran évente megtett 179 milliard
személygépkocsi km mellett kerékparral tovabbi 7 millidrd km-t tesznek meg a
dolgozdk lakdsuk és munkahelyik kozott'2. Annak ellenére, hogy mar 2009-ben
is a helyvaltoztatdsok 27%-at kerékparral bonyolitottdk le®, tovabbra is
szertedgazd intézkedésekkel tdmogatjak a kerékpar haszndlatot, lehet6ség

szerint a gépkocsi haszndlat alternativajaként. A mindenkori kormanyok, s azon

belil a Kozlekedési Minisztérium jelentls er6feszitéseket tesz azért, hogy a

" http://www.greenfo.hu/hirek/hirek_item.php?hir=21602

2 hitp://www.reiskostenblog.nl/blogs/dag-fiets-van-de-zaak-welkom-werkkostenregeling/
13 https://zoek.officielebekendmakingen.nl/dossier/31796/kst-31796-
4?resultindex=18&sorttype=1&sortorder=4
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kerékparozas vonzerejét megtartsak, sét lehet6ség szerint noveljék. A
folyamatosan szem el6tt tartott harmas kovetelményrendszer: a kerékparozas
legyen kényelmes, biztonsagos és anyagilag el6nyds. Mindekdzben a fokozott

kerékparhasznalat egészséges, kornyezetkiméls és csokkenti a torlédasokat.

Noha a kerékpar hosszu id6 6ta az egyik legkedveltebb kozlekedési eszkoz
Hollandidban, a tdmogatdsi rendszer intézményesedése 1995-ben kezd6détt az
anyagilag  kedvez6 ,cégkerékpdrok” bevezetésével, ami id6kozben

»piacvezetévé” nétte ki magat a markafliggetlen kerékpdros projektek terén.

A kerékparozas tamogatdsdra szamos eszkoz kindlkozott. Ezek kozé tartozik a
Hollandidban eleve kiterjedt kerékparos uthalézat bdévitése és fejlesztése, a
forgalomtechnika eszkoztaranak bdévitése, a képzés fejlesztése (példaul a
kozlekedési parkok intenziv hasznalata a gyermekek kozlekedési nevelésében)
csakugy, mint a kerékparlopdsok elleni kiizdelem (2006 és 2010 kéz6tt 100 000-

rel kivantak csokkenteni a kerékpdrlopdsok szamat).

Hatarozott forduldpontot jelentett a 2009-ben elfogadott, a kerékpdaros
szervezetekkel (pl. Fietsersbond) egyeztetetten kidolgozott kormanyjavaslat az
aktiv kerékparos politika, ,Fietsen in Nederland... een tandje erbij”14, azaz
,Kerékparozas Hollandidban... egy kis segitséggel”. Ez a 31796/4 sz.
kormanyhatarozat kijeloli a f6 célokat, s egyuttal meghatarozza az
eszkdzrendszert, valamint az allami-onkormanyzati feladatokat és felelGsségi

szinteket is.

A kerékpdarozas tdmogatdsara 2009-re 70 millié Euro tobbletforrast rendel, ebbdl
25 MEUR-t a kerékparos gyorsutakra, 35 MEUR-t kerékpar taroldkra, 10 MEUR-t
tovabbi intézkedésekre forditanak. Ennek a déntésnek kdszonhetben tiinnek el
példaul a korabban jol ismert kerékpar-rengetegek a holland vasutallomasok
el6l, ezeket rendezett kerékpar gardzsok valtjak fel, sokszor a térszin alatt (a
képeken a hollandiai Leiden kdzponti palyaudvara el6tti tér korabban, ma biciklik

nélkul és a mai térszin alatti tarold). A tereket visszakaptdk a gyalogosok (a
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kerékpar parkoldst meg is tiltottak!), mikdzben a kerékparok biztonsagosabban,

fedett helyen varakoznak.

2. abra Leiden (Hollandia) palyaudvara elétti kerékpdrtarold — egykor és most

A javaslat az autdhasznalat 5%-os csokkenését reméli attdl, hogy a kerékparos
gyorsutak épitésével a kerékparozast a 7,5-15 km-es tdvolsag-osztalyban is
versenyképessé teszi. A kitlzott cél mielSbbi elérése érdekében a Mobilitds-

csomagbdl (Mobiliteits Aanpak) tovabbi 15 MEUR-t csoportosit at.

Kulcsfontossdgu pontja az emlitett intézkedés-csomagnak a koézforgalmu
kozlekedés (OV, Openbaar Vervoer) és a kerékpdrozids 2008 januar 1-jén
debiitalt osszekapcsolasanak megerGsitése. Elsé sorban a vasutdllomdsokon
alakitottak ki az OV-kerékparok kolcsénzési pontjait. A kezdeti 140 helyszin
2009-ben 42-vel béviilt, a bérlések szama az els6 évben januarrél decemberre
46%-kal novekedve 480 000-et ért el, s 2009-re 650 000-et vartak. Az
onkormanyzatok igyekeznek nyomadst gyakorolni annak érdekében, hogy a

rendszer kiterjedjen a jelentds forgalmu metré és autébusz allomasokra is.

Az OV-kerékparok kozforgalmu koézlekedési jeggyel vagy bérlettel igen
kedvezményesen bérelhet6ekl5, ezért egyre tobben hasznaljdk G&ket a
vasutallomas és a munkahely kozott. A kormanyhatarozat a rendszer jelentds
kiterjesztésére a kovetkez6 4 évre a kerékpartarold programbél 22, a
vasUtfejlesztési forrdsokbdl 20, a Mobilitasi alapbdl 15 millié EUR-t csoportosit

at.

> http://www.ov-fiets.nl/ovfiets/abonneeworden/submenu/abonnee-worden.html
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A kordbbi rendszer tovabbfejlesztéseként pénzligyi tdmogatas keretében
haromévenkénti kedvezményes (cég)kerékpar vasarlasra, ezekhez add-és
jarulékmentes kerékpar karbantartdsi tamogatdsra, valamint kedvez6 km-pénz

fizetésre ad modot a munkaltatoknak.

Jellemz6, hogy a nagyobb tdvolsagl kerékparozds versenyképességének
novelése érdekében felmerilt az elektromos rasegitésli kerékpdarok kétszeres

mértékd témogatésals, de ezt a kabinet elvetette.

Alapvetéen erre a kormanyhatdrozatra tdmaszkodva jott létre a Nemazeti
Kerékparos Program (Nationale Fietsplan), ami napjainkban is Osszefogja az
allami szint kerékparos tdmogatdsokat és az ezeket megvaldsitd projekteket

(Nationale Fiets Projecten).

A Nemzeti Kerékpdros Projektek honlapja17 részletes tdjékoztatdst ad, a
lehet6ségeket megvilagitva mind a munkavallald, mind a munkaltaté

szemszogébdl.

2014. december 31-ig a legismertebb tdmogatds a Nemzeti Kerékpdros Program
keretében megvalésitott ,cégkerékpar” kedvezmény-csomag, nem véletlen,
hogy Hollandia esetében elsé sorban ezt emeli ki (bar részben hibdsan) az

Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) orszagokat dsszehasonlito kiadvanyal8.
A kedvezmény csomag harom részbdl all:

e Az els6 a kerékpar vasarlasat tamogatja. Ennek mértéke a vasarlandé
kerékpar ara és a munkavallalé jovedelme egyarant befolyasol és
maximalis értéke (a csomag masik két elemét is bele szamitva) brutto 749
EUR ugy, hogy a legmagasabb tamogatasi arany 52% lehet. A bevezetés
Ota eltelt mintegy hat év azt mutatta, hogy az atlagos arany 42%, azaz a
tdmogatott munkavallalék fizetik az erre feljogositott keresked6tél

beszerzett kerékparok aranak 58%-at. A jogszabaly erre harom évente ad

'® https://zoek.officielebekendmakingen.nl/dossier/31492/kst-31492-11?resultindex=14&sorttype=1&sortorder=4
7 http://www.nationalefietsprojecten.nl/pageid=842/Nationale Fiets Projecten.html
1 Commuting: Who pays the bill?, Holger Haubold, ECF, 2014
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lehet&séget, s feltételll szabja, hogy a munkdaba jardssal kapcsolatos

utazasok legaldbb 50%-at a kerékparral kell megtenni.

Hozzda kell tenni, hogy a tamogatas lehetdségét a munkaltaté biztositja.
Az 6 szempontjabdl nézve a tdmogatas ingyenes, csak a lebonyolitas
terheli, mert a tdmogatds 0sszegét a programtdl visszakapja. A rendszer
haszndlata kényelmes és egyszerl, teljes mértékben digitalizalt,
készonhetGen a program teljes koru szamitastechnikai
tdmogatottsaganak. Ez azt jelenti, hogy a munkaltatéi és a munkavallaloi
azonositékon tuli adatok (a kivalasztott cégbicikli és az ara, a forgalmazd,
a munkavallalé minden elemet tartalmazé jovedelme, stb.) megaddasat
kovet6en minden szamitds automatizalt, ami jelentés id6megtakaritast
eredményez a munkaltatonal, s kényelmes vasarlast a munkavallalonal. A
munkaltatd azzal is segitheti a munkavallalét, hogy az altala fizetendd

részt a nettd bérbdl vonja le egy vagy tobb részletben.

A munkaltaté donthet dgy, hogy a szamitottnal nagyobb tamogatast ad
munkavallaléjanak, de ebben az esetben a tullépés 6sszegét a jovedelem
szokdsos koltségei (adok, jarulékok) terhelik. Fontos kiemelni, hogy 2014.
december 31-ig a holland jogszabdlyok a béren kivili juttatdsok osszegét
a bértdmeg 1,5%-aban korlatozzak. A munkavallalo jelent8s szabadsaggal
donthet a munkaltato altal biztositott keret felhasznaldsardl (pl. étkezés,

kultdra, stb.), de a cégkerékpar vasarlds nem ezt terhelte.

A tamogatds masodik eleme a Nemzeti Kerékparkupon. Ezt a cégbicikli
eladdsra feljogositott mintegy 3000 keresked&nél valthatd, jellemzéen a
kerékpar megvasarldsakor. Ez harom évre 6sszesen 12, egyenként 20,5
EUR értékd kupon addé (AFA) és illetékmentes megvasarlasara ad
lehet6séget, amelyb6l évente 4 db hasznalhaté fel a kerékpar
karbantartdsi és javitasi munkainak kifizetésekor, vagy kerékparos
alkatrészen, kiegészitGk vasarldsakor (lakat, km-déra, es6kdpeny, stb.).
Szemben mds kuponokkal, ezzel 100%-ban is lehet a szolgaltatasokat,

alkatrészeket fizetni.
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e A tamogatads harmadik elemeként a Holland Cégbicikli (BNF) program
kilonleges biztositas-csomagot is ajanl. Ez a biztositds lopas esetén és a
CASCO jellegl karok esetén is védelmet nyujt, a hagyomanyos kerékparos
biztositdsokndl lényegesen kedvez6bb formdban, 3 év idGtartamra.
Ennek keretében lopas esetén az eredetivel azonos, vagy azzal
egyenérték( Uj kerékpart biztositanak, valamint a biztositdst sem kell
Ujrakotni, hanem az eredeti folytatéodik. A CASCO jellegli karokat
esetenként 25 EUR onrész mellett tériti. Osszességében elmondhato,
hogy a lopdsi ardny, illetve annak pénziigyi és adminisztracids

kdvetkezményei a szokdsos 15%-rdl 2,25%-ra csokkennek.

A cégbicikli programban a garancia megtartdsanak feltétele, hogy a vasarlds utan
két hénappal a kerékpart szakmU(helyben kell atvizsgaltatni. Ez az atvizsgalas

ingyenes.

A program nagyon sikeresnek bizonyult. 2009-ben az alkalmazottak 4,9%-a,
371.420 dolgozd kapott hozzajaruldst kerékpar vasarlashoz, ©6sszesen 183,7
millié EUR (atlagosan 495 EUR) értékben. Részben ennek is kdszonhetd, hogy a
kerékpar hasznalat ardnya a munkaba jaras esetében 2012-ben meghaladta a
25%-ot, s ezzel a mdasodik leggyakrabban haszndlt kozlekedési eszkdz, messze

(mintegy haromszorosan) megel6zve a kdzforgalmu kozlekedési utazdsokat:

3. dbra A munkdba jdrds mddja Hollandidban

B Autd, vezetSként

W Autd, utasként

m Kerékpar

= Motoros kétkerekd

H Vasut

M Busz/villamos/metro
Gyalog

Egyéb kozlekedési médok
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A holland program masik tadmogatasi formaja a kerékpar lizing. Annak
érdekében, hogy nagyobb tdvolsagrél, 10-15 km-rél is kényelmes, s ezzel
versenyképes legyen a  kerékpdros munkdaba jards, a program
adékedvezménnyel tamogatja az elektromos kerékparok lizingjét. Ez azt jelenti,
hogy a draga elektromos kerékparok esetében a munkaltaté altal fedezett
(legfeljebb 749 EUR) koltségrész feletti vételarat operativ lizing keretében 36, 48,
vagy 60 havi rogzitett 6sszegl, kedvezményes addzdsu részletben fizetheti a
munkavallald. A részletfizetés lejartat kovet6en kedvezd, alacsony Osszegért

vasarolhatja meg a munkavallalé a kerékpart, ami csak ezzel keriil az 6 birtokaba.

Az operativ lizing ebben az esetben annyit jelent, hogy a részletek fedezik
szamos kapcsolddd szolgdltatds koltségeit is: biztositds teljes kor(
kockazatvallalassal, segitség elakadaskor, karbantartds, javitds. Minthogy mindez
be van épitve a lizing dijba, a munkavallalénak nem kell varatlan koltségekre

szamitani.

A program kordbban emlitett honlapjan az érdekl6d6k kiszdmithatjak a varhaté

lizingdijat is.

A programban a munkaltaték 6nként vesznek részt, igy a munkavallaléknak
érdeke, hogy munkaadéjuk csatlakozzon. Minthogy a kitlzott célok elérését a
program minél szélesebb korl elterjedése segiti, egy Uj munkaltato
csatlakozasakor a programba onnan elsének belépé dolgozdk kdzott egy ingyen

kerékpart sorsolnak ki (legfeljebb 749 EUR értékben).

2014-ben sor keriilt a béren kivili juttatdsok rendszerének feliilvizsgalatara, a
tdrgyban a pénzlgyminisztérium allamtitkara referalt’® a parlament
alséhazaban. Julius 3-i felszélaldsaban kifejtette, hogy bar a béren kivdli
juttatdsok 2009-ben bevezetett rendszere jol m(ikddik, sziikségessé valt annak
modositasa. Ennek egyik f6 alapelve az egyszer(sités, tobbek kozt az

adminisztraciés (pl. elszamolasi) terhek mar megkezdett csdkkentésének

° DB2014/272, www.rijksoverheid.nl
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folytatdsa terén, valamint a szlikségtelen kilonbségek megsziintetése. A
kerékparos programot ez tdbb teriileten is érinti. A kerékpar vasarlasi tdmogatas
haroméves ciklusa ellentmond a naptdri év szerinti elszamolas igényének, s
szintén elvaras volt a kilonb6z6 juttatasi formak (tamogatas, kedvezményezés,

ellentételezés, stb.) kozotti kilonbség megsziintetése.

Ennek megfelel6en a ,cégbicikli” rendszer a fent leirt formaban 2014.
december 31-ével megsziint, amit ugy is értékelhetiink, hogy a cégbiciklik
korszaka lezdarult. Ezzel egyiitt azonban az is kijelenthet6, hogy ezzel a holland
munkaba jarast tdmogatd rendszer teljesen egységessé, modfiiggetlenné valt,

nem tesz kiilénbséget kerékpar és autd kozott.

A moddositas bejelentésekor mind a média, mind a lakossag élénken reagalt. Az
utdbbiak igyekeztek kihasznalni az utolsé hénapokat, s ennek kdszonhetben a
cégbiciklik vasarldsa 2014. utolsé hdnapjaiban a korabbi mennyiség

tobbszorosére szokott.

A Volkskrant 2014. dec 1-jei szamaban® ir az yugynevezett Kerékparos Program
— a cégkerékpar szabdly” év végi megszlinésérdl. ,... Az 1995-ben bevezetett
programban cégek ezrei vettek részt. Az évek ota megszokott litem idén
szeptemberben mdr felborult, a kordbbindl 25%-kal nagyobb érdeklédés
mutatkozott. Ez a tendencia folytatdodott, oktoberben mdr 60% ndvekedést
tapasztaltak, s a becslések szerint ez az év utolsé két hdnapjaban tovdbb

emelkedik. A kerékpdr kereskeddk felkésziiltek a fokozott igények kielégitésére.

”

Az igényt természetesen a média is fokozta, az Ujsagok mar novemberben is arra
biztattdk a dolgozdkat, hogy az utolsé honapokban hasznaljak ki a rendszer még

.y o o2l
megléve lehetdségeit

A 2015 januar 1-jétol életbe Iépett Uj béren kiviili juttatas (Werkkostenregeling)

szabalyozas értelmében a korabbi 1,5% helyett a dolgozé éves munkabérének

2% http://www.volkskrant.nl/binnenland/nog-een-maand-fiets-kopen-op-kosten-van-de-baas~a3801721/
I http://www.volkskrant.nl/dossier-geldvraag/nog-snel-even-een-fiscaal-voordelige-fiets-kopen~a3783587/
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1,2%-at fordithatja ilyen célra a munkaltato, s ebbe a kerékpar vasarlas is

beleszamit, ellentétben a kordabbi ,,cégbicikli” programmal.

Ez mindenképpen csékkenti a munkaltaté mozgasterét. Mégis, van madd arra,
hogy tovabbra is hasonld feltételek mellett tdmogassa a kerékparos munkaba
jarast. A jogszabaly lehetGséget ad arra, hogy legfeljebb 0,19 EUR/km tavolsag
alapu tamogatast adjon a munkaltaté annak a dolgozdéjanak, aki sajat
jarmiivével jar munkaba. Minthogy ez a tamogatas fiiggetlen a kozlekedési
eszkoztdl, igy kerékpar hasznalat esetén is nyujthatd, s ugyanugy adémentes,

mint a béren kiviili juttatdsok.

De hogyan viszonyul ez a tdmogatas a korabbihoz, amikor harom évente 749
EUR értékben tdmogathatta a munkdltaté a dolgozéd kerékpdr vasarldsat?
Holland felmérések szerint a kerékparos munkaba jaras tavolsaga ritkan haladja
meg a 10 km-t, s az &atlagos tavolsdg mintegy 4 km (egy irdnyba). Evi 45
munkahéttel, s heti 4 alkalommal szdmolva évi 257 EUR tdmogatds adddik, ami
harom évre 770 EUR-t jelent. Figyelembe véve a fent mar megemlitett,
atlagosan 495 EUR tdmogatast, ez az 6sszeg masfélszerese a korabbinak, azzal a
figyelemre mélté kilonbséggel, hogy mivel teljesitményhez kotott, serkenti a
kerékpdr haszndlatot, bar egyuttal tobblet adminisztraciéval jar. Az is l1ényeges
kortilmény, hogy az igy kapott tdamogatas kotottségek nélkil, szabadon

felhasznalhato.

Felmeril a kérdés, hogy mivel ez tobblet kiadast jelent a munkavallalénak, vajon
milyen érdeke fliz6dik ennek a lehetdségnek a kihaszndlasara? Nos, egyrészt a
gépkocsi hasznalat esetén sziikséges infrastruktura, példaul a parkoldk Iétesitése
és fenntartdsa is koltséges, nem is emlitve a betegség miatti hidnyzdsok
csokkenésébdl szarmazd el6nydket. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a
rendszeresen kerékparozék kevesebbet hidnyoznak egészségligyi okbdl, mint a
nem-kerékparozok. A TNO 2009-es kutatdsa?’ azt mutatta, hogy ha 10 km-nél
kozelebbrdl mindenki kerékparral jarna dolgozni, akkor évente 27 milli6 EUR

egészségigyi kiadas volna megtakarithaté Hollandidban. A kerékparozas

*? https://www.tno.nl/downloads/kvl-1.09-01.971nm_laag%20def.pdf
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feltételrendszerét javitd beruhazasok 20 éves tavlatban masfélszeres
megtériilést hordoznak, tobbek kozott a gépjarmliparkoldokbdl felszabadult
terek értéke, az egészségmegbrzés, a kornyezetterhelés mérséklése, a
kozlekedésbiztonsag javuldsa, vagy az idémegtakaritas révén.?®> Norvég varosok
vonatkozasaban késziilt elemzések szerint a haszon legalabb négy-6tszorose a

koltségeknek.

Masrészt az igy kifizetésre kerll6 tobblet tdmogatdssal tobbé-kevésbhé

egyensulyban van a béren kivili juttatdsok keretének 20%-os csokkenése.

A kozponti kormanyzat mellett sokat tesznek a kerékparozas feltételeinek, azaz
versenyképességének javitasaért a helyi hatésagok, az onkormanyzatok is. Egy
2010-ben elhangzott parlamenti felszélaldas® tovabbi ilyen eréfeszitésekre
sarkall, mikézben bemutatja a kerékparozds elGsegitésére forditott éves
koltségek megoszlését25 az egyes minisztériumok hataskoérében 2007 és 2013
kozott. Figyelemre méltd az a torekvés, hogy megoldjdk a holland varosok
kerékpdar taroldsi nehézségeit, erre forditva a kerékparos fejlesztésre szant

forrasok tulnyomo részét, egyes években akar a kétharmadat.

A fejlesztés természetesen nem kizdrélag az dllam feladata. 2009-ben a
teleplilési onkormanyzatok biztositottdak a kerékparozasra forditott 410 millié
EUR felét, mig a felhaszndaldsbdl (azaz a koltésbdl) 75% erejéig veszik ki résziket,
mig a tartomanyok és az allam 12, illetve 8%-ban. Jol latszik tehat a forras
felhasznalds decentralizaltsaga, ezzel egyltt a helyi dontések nagy felelGssége.
Az alabbi tdblazat holland vdarosi koltségvetésekben szereplé kerékparos
koltségeket mutatja be, példaként. A lakossagszamra vetitett atlagok évente 3 és

27 eurd kozott szérnak.?®

2 http://www.lelegzet.hu/archivum/2003/08/2841.hpp.html
* VenW/ DGM0-2010/2849, 2010.05.12, Den Haag
> VenW/ DGMo0-2010/2849, 2010.05.12, Den Haag, Bijlage 2. Uitgave Rijksoverheid

%® http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf



lakossagszam koltségvetés id6szak euré/év/lako
s

Amsterdam 742.000 100.000.000 2006-2010 26.95
Raalte 28.000 10.436.945 1990-2004 24.41
Nijmegen 159.000 10.000.000 2002-2005 15.66
Tilburg 200.000 11.200.000 2006-2009 13.98
s Gravenhage 475.000 24.000.000 2002-2005 12.62
Groningen 181.000 22.800.000 1989-1999 12.60
s Hertogenbosch 135.000 8.976.000 2000-2005 11.09
Zwolle 113.000 4,500.000 1995-1998 9.95

Degenter 69.000 1.361.341 1989-1994 3.29

A Hollandidval szomszédos Belgiumban, kiilonésen Flandridban szoros
figyelemmel kisérik a holland kerékpdarozas fejlesztését, s igyekeznek a jé
gyakorlatok miel6bbi atvételére, sét, esetenként 6k alkalmaznak elGsz6r Uj

megoldasokat.

Belgium példdja jél mutatja, hogy a kerékparos ingazds tamogatdsa
nagysagrendekkel kisebb koltségvetési teherrel jar, mint a cégautoké: 70 millio
eurds tamogatast kap az el6bbi terllet, mig utébbi tdmogatdsanak koltsége
mindoésszesen 4 milliardra rug. Belgiumban a vallalkozdsok kilométerenként 15
eurdcenttel tdmogathatjdk alkalmazottaikat, ha azok kerékparral jarnak be a
munkahelyikre. Ez a tAmogatds elérhet6 az autdval torténd ingdzas esetében is,

itt azonban érvényesil egy felsG korlat, évi 125 eurd értékben.”’” Ez alapjan

%’ The Economic Significane of Cycling — A study to illustrate the costs and benefits of cycling policy. Interface
for Cycling Expertise (Ice) and Habitat Platform Foundation. VNG uitgeverij, The Hague, 2000.

Walking- and cycling track networks in Norwegian cities — Cost-benefit analyses including health effects and
external costs of road traffic. Kjartan Saelendsminde. 567/2002. sz. TOI jelentés.

Todd Alexander Littman: Economic Value of Walkability, Victoria Transport Policy Institute
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elmondhaté, hogy a pozitiv kornyezeti és tarsadalmi hatdsok mellett a nemzeti
koltségvetésekre nehezed6 terheket is mérsékelni lehetne a két terilet eltéré

aranyu tamogatdsaval.

A 37 ezres flandriai varos, Brasschaat 2008-ban kezdte el tdmogatni a hosszabb
utazasok lebonyolitasdra a kombindlt kerékpar-autdbusz hasznalatot. Ahhoz,
hogy ez népszer(ivé valhasson, a tomegkozlekedési megdllékban meg kellett
teremteni a kulturdlt és biztonsagos kerékpartdrolas lehetGségét. Ehhez a
forgalmasabb autdébusz megallokhoz fedett és kivilagitott kerékpartaroldkat

telepitettek.

Els6 |épésként felmérték, hogy melyek azok a megallék, amelyeknél a kiépitett
taroldk hidnya ellenére is megjelentek a parkold biciklik. EI&szor ide telepitett az
onkormanyzat taroldkat a kerékparos mozgalom és egy utcabultorokra
specializdlédott nemzetkozi vallalat egylttmikodésével. Egy 10x2,5 m-es, fedett

és kivilagitott tarold koltsége nettd 12 500 EUR volt.

Mds esetekben az egylittm(ikédé partner a busztarsasag (De Lijn) volt, aki
altaldban magdra véllalta a 4x2 m-es, netté 6 000 EUR, szintén fedett és
kivilagitott tarolo telepitését. A finanszirozas 75%-at a Flamand Ko6z6sség

biztositotta.

A taroldék haszndlata révid id6én belill nagyon népszer( lett. A kihasznaltsagot az
onkormanyzat folyamatosan ellenérzi. Ahol rendszeresen és nagyobb szamban
jelentek meg parkolé kerékparok a tarolén kivil is, ott a tarolasi kapacitast

megnovelték.

Fontos tapasztalatok gylltek Ossze arrdl, hol és milyen legyen a tarold, hogy
sokan és szivesen hasznaljak. Ott, ahol a buszmegall6 eléréséhez gyalog még at
kellett kelni a forgalmas uttesten, érezhetGen alacsony volt a kihasznalas, és
drasztikusan javult a tdrolé athelyezését kovetéen. Fontos, hogy elegendd

tavolsag legyen a kerékparok kozott, s hogy a tarold rendezett és tiszta legyen.

(http://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/kornyezetbarat-kozlekedes 2010 O.pdf kiadvany
nyoman)

22


http://www.levego.hu/sites/default/files/kiadvanyok/kornyezetbarat-kozlekedes_2010_0.pdf

Ennek elérése érdekében az onkormanyzat évente két alkalommal teljesen
kitakaritja a taroldokat. Id6nként ennek ellenére is taldlhatd szétszérddott szemét
a tdroldk kordl. Ennek takaritdsdra az Onkormdanyzat egy kdézmunkas

foglalkoztatdéval kezdett egylittmikodést.

A sikereken felbuzdulva az 6nkormanyzat javasolja, hogy a busztdrsasag és a
Flamand Koz6sség tdmogatasa legyen rugalmasabb és terjedjen ki mas

kerékpdrtarolas tdmogatasara is.

Nagyobb kerékpdarforgalmat vonzd sportesemények, Unnepségek, piacnapok
idejére egyre tobb varos allit fel ideiglenes kerékpartarolét. Ezeknél
kdvetelmény, hogy kdnnyen feldllithatdak és elbonthatdak legyenek, de emellett

elegendé biztonsagot nydjtsanak, elfogadhaté koltséggel.

Gentben torekednek arra, hogy az ideiglenes tarolok rendszere megegyezzen a
telepitettel. Mds esetekben 6rzott kerékpartaroldt biztositanak. Itt a haszndldk

egy vizallé bilétat kapnak, aminek szdma a kerékparjukra is felkerdl.

Nagyon fontos — mind a helyben lakdk, mind az ide érkez6k szempontjabdl —,
hogy idGben tdjékoztassdk a lakossdgot arrdl, hogy az adott rendezvénynél

megnovelt kerékpartarold kapacitasra szamithatnak a latogatok.

Groningenben az ideiglenes tarolok mellett a kirakatok elé vords szényeget
fektetnek le a keresked6k nagy megelégedésére, mert igy a kerékparokat nem

tdmasztjak a kirakatnak.

's-Hertogenbosch hét év alatt 16,5 millio Eurdt kolt a kerékparos kornyezet

fejlesztésére. A varosi kerékpdros program négy pilléren all:

e akerékpdrutak javitdsa,

o akerékpartdrolas kiterjesztése, az 6rzés ingyenessé tétele

e innovativ koncepciok kifejlesztése és alkalmazasa
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e magas szinvonall tdjékoztatds a kerékpar utakrdl és -taroldkrol, a

kerékpdrozas célcsoport-specifikus rekldmozasa

A program keretében tobbek kozott optimaltak a belvarosi kerékparos haldzatot,
és itt minden utat megnyitottak a kerékpdarosok el6tt, a bevasarlo és a sétald

utcdkat, valamint a piacteret (kivéve a piacnapot).

A belvarosi kerékpartarold kapacitdst 3500-ra fejlesztették, amibdl 2500 6rzott.

Tovabbi 2000 kerékpdr parkolhat a belvarosi kdzteriileten szabalyosan.

A program eredményeként a kerékpdrozasi ardny a program els6 hdrom évében

33-rol 37%-ra nétt.

Ha végignézziik a felsorolt allami és dnkormanyzati fejlesztéseket, szembeotls,
hogy kulcsfeladat a kerékpdarok kulturalt és biztonsagos taroldsdnak megoldasa,
illetve elegend6 tdroldhely biztositasa. JOI mutatja ezt az is, hogy a belga
kerékpdros szovetség 2009-ben 0Osszegylijtotte és kiadvanyban adta kozre a
kerékpartarolas legjobb példait28. Ennek sikerét mi sem mutatja jobban, hogy
2013-ban Gjra kiadtdk. Tanulmanyozasa a hazai fejlesztésekhez is jo otletekkel

szolgalhat.

Az olaszorszagi Bolzano (Bozen) példaja kifejezetten el6remutaté a
rendszerszerl, atgondolt tervezésre épiul6é 0sztonz6 rendszer kidolgozasa
szempontjabdél. A varos 2001-ben 24,7 km-nyi kerékparit-haldzattal
rendelkezett. Elsé lépésként felmérték a legfontosabb Utvonalakat, a legfébb
attrakcidkat, amelyeket elemeztek a hozzaférhet6ség és a biztonsag
szempontjabol. A f6 korlatok azonositasa utan célokat fogalmaztak meg a
kerékpdros kozlekedés gyorsabba tétele, a kerékparos parkold teriletek
novelése, illetve egy kerékparkolcsonzési rendszer kidolgozasa érdekében,
kommunikdaciés és marketing elemekkel tamogatva. A tervet 2001 és 2005
kozott valdsitottdk meg, Osszefiiggd, rendszerszintli kerékparhalozat
formajdban. A rendszert dbrdzold térképen az egyes f6 tengelyeket, parkoldkat,

kolcsdnzési- és informdcids pontokat kilon szinkddokkal tlintették fel, a

%8 http://www.fietsberaad.be/Kennisbank/Bijlagen/Fietsenstallingen_brochure_240613.pdf
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kozosségi kozlekedés utas tajékoztatasi rendszerihez hasonlé mddon. A
legfontosabb lakd-, gazdasagi- és turisztikai célpontokat 6sszekoté f6 tengelyek
nagyobb szélességet biztositanak, és a keresztez6désekben kiemelt els6bbséget
élveznek. A beruhdzdsok elfogadottsagat, a kerékparhaszndlat Osztonzését
kommunikaciés kampannyal segitették el6 (kerékparral az iskoldba, kerékparral a
munkdba programok keretében, melyek soran az eredményeket a nyilvdnossag
szdmara is elérhet6évé tették). A halézat egyes pontjain elhelyeztek a
kerékparosok athaladasat méré szamldlékat is, amelyek a rendszer
optimalizaldsaban, kiterjesztésének megalapozdsdban is hatékony tampontot
jelenthetnek. A bolzanoi példa eredményességét mutatja, hogy a varos 2009-ben
mar 48 km-nyi kerékparuat-haldzattal rendelkezett, tanuldinak 90%-a pedig

gyalog vagy kerékparral jut el az iskolaba.

4. dbra Kerékpdros szervizpont Bolzano féterén haszndlat k6zben
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Dania févarosdban, Koppenhdgaban kisérleti jelleggel egy iskola térségében
bevezették egyes parkoldhelyek id6beli megosztasat a kerékpdarok és az auték
kozott. A kék szinnel és tablaval is megjelolt helyeken az iskolaid6ben csak
kerékpdrok tarolhatéak, estétdl reggelig ismét az autdké a hely. A rugalmas

parkolonak nevezett rendszer sikere azon mulik, hogy a rendszert mind az
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autdsok, mind a kerékpdrosok elfogadjak és betartsak. A kerékparok itt sajat

letamasztdjukkal, 6nmagukban lelakatolva allnak, ami kisebb biztonsagot nyujt.

A soft 6sztonz6kkel kapcsolatban érdemes kiemelni a koppenhagai ,,Cycle shic”
kampanyt is, amely az elegdns 0ltozkodés és a  kerékparozas
Osszeegyeztethet6ségét hangsulyozza. (A gyengébb biztonsagérzet, az izzadas és
a kerékpdr ellopasa mellett ez az egyik legfontosabb pszicholdgiai gat, illetve
elGitélet a kerékpdros ingazassal szemben.)®® Egy, a szintén a soft &sztonzési
modszerekkel, a kerékpdrozassal jard pozitiv érzelmek hangsulyozasaval
foglalkozé Trendy-Travel projekt keretében készilt tanulmany szerint a
kerékparos kozlekedés népszer(lsitése nagy haszonnal jar, 3 eurd befektetés 5

eurd hasznot hoz.*°

A nemzeti szintl 0sztonz6k mellett fontos szerep harul a vallalatok szintjén
biztositott infrastrukturalis feltételekre, illetve a munkaltato altal kindlt anyagi
és egyéb juttatdsokra. El6bbiek kozé tartozik példdul az Grzott és fedett
kerékpartarold, a zuhanyzd és 0ltozék, esetleg szervizhattér megléte, mig
utobbiakra az alabbiakban taldlunk néhany pozitiv, magyarorszagi és

nemzetkézi példat.*”

e A HVG Kiadd Zrt 2010-ben 10 db kerékpart vasarolt, melyeket a kerekpart
még nem haszndld munkatarsak korében palyaztattak meg. A
szerkeszt6ség korében mar a vasarlast megel6z6en is 20-25% volt a
kerékpart hasznaldk aranya, ami a fejlesztés és a vallalaton beliili

népszer(sité kampany hatasara tovabb nétt.

e A National Instruments Hungary Kft. debreceni koézpontjaban 100 db
kerékpdar befogaddsdara alkalmas, kameraval megfigyelt tarolét alakitottak

ki.

% http://www.copenhagencyclechic.com/

% http://trendy-travel.eu/docs/Brochure_trendy cycling HU.pdf

! Kiss-Dobronyi — Torda: A kerékparral torténé munkdba jaras 0Osztonzése vallalati kornyezetben,
http://www.academia.edu/10000795/A ker%C3%A9kp%C3%Alrral t%C3%B6rt%C3%AIN%C5%91 munk%C3

%Alba j%C3%A1r%C3%Als %C3%B6szt%C3%B6Nnz%C3%A9se v%C3%Alllalati k%C3%B6rnyezetben Motiv%C
3%A1ci%C3%B3s eszk%C3%B6z%C3%B6k a fenntarthat%C3%B3s%C3%Alg szolg%C3%A1lat%C3%Alban

26


http://www.copenhagencyclechic.com/
http://trendy-travel.eu/docs/Brochure_trendy_cycling_HU.pdf
http://www.academia.edu/10000795/A_ker%C3%A9kp%C3%A1rral_t%C3%B6rt%C3%A9n%C5%91_munk%C3%A1ba_j%C3%A1r%C3%A1s_%C3%B6szt%C3%B6nz%C3%A9se_v%C3%A1llalati_k%C3%B6rnyezetben_Motiv%C3%A1ci%C3%B3s_eszk%C3%B6z%C3%B6k_a_fenntarthat%C3%B3s%C3%A1g_szolg%C3%A1lat%C3%A1ban
http://www.academia.edu/10000795/A_ker%C3%A9kp%C3%A1rral_t%C3%B6rt%C3%A9n%C5%91_munk%C3%A1ba_j%C3%A1r%C3%A1s_%C3%B6szt%C3%B6nz%C3%A9se_v%C3%A1llalati_k%C3%B6rnyezetben_Motiv%C3%A1ci%C3%B3s_eszk%C3%B6z%C3%B6k_a_fenntarthat%C3%B3s%C3%A1g_szolg%C3%A1lat%C3%A1ban
http://www.academia.edu/10000795/A_ker%C3%A9kp%C3%A1rral_t%C3%B6rt%C3%A9n%C5%91_munk%C3%A1ba_j%C3%A1r%C3%A1s_%C3%B6szt%C3%B6nz%C3%A9se_v%C3%A1llalati_k%C3%B6rnyezetben_Motiv%C3%A1ci%C3%B3s_eszk%C3%B6z%C3%B6k_a_fenntarthat%C3%B3s%C3%A1g_szolg%C3%A1lat%C3%A1ban

e Az USA-ban tobb szervezet (egyetemek, voroskereszt, stb.)
egylUttm(ikodésében egy un. CATMA programot inditottak, melynek
lényege, hogy a gyalogos vagy kerékparos kozlekedési médot valasztd
munkavallalok (akik egy 4 hetes periddus alatt hetente legaldabb harom
alkalommal vallaljak, hogy gyalog vagy kerékparral jutnak be a
munkahelytkre) kilonb6z6 kedvezményeket kapnak (utalvanyok,

szinhazjegyek, stb. formdjaban).

e Szintén az USA-ban, a Clif Bar & Company cég esetében tobbféle
0sztonz6t is talalunk. A munkavallalék 500 dollar értékben vdasarolhatnak
kerékpart, ha vallaljdk, hogy havonta két alkalommal kerékparral
érkeznek a munkahelyre. Az 6sztonzés a keresetekre is kiterjed: azok a
munkavallalék, akik ezt a kozlekedési médot valasztjak, akar 960 dollarral

tobbet kereshetnek.

Az Onkormanyzatok esetében a varosi kerékparhasznalat infrastrukturalis
feltételeinek javitdsa is komoly 0sztonzé tényezét jelenthet. Nemcsak az
Osszefligg6 haldzatot alkotd kerékparutak és —savok kialakitasa, de kerékpartaroldk,
B+R parkolok létesitése (kiemelten a kozosségi kozlekedési csomdpontokon), illetve
tdgabb értelemben a varosi kozlekedési halézatba torténd tudatos integralas,
példaul a forgalomcsillapitott zonak és a parkolasi 6vezetek tudatos kijeldlése, az
autds-kerékparos konfliktuspontok meghatarozasa és felolddsa, a biztonsagérzet és
kényelem megteremtése is nagyban hozzdjarulhat egy-egy telepilés
,kerékparosbarat” jellegének erdsitéséhez. Lényeges szempont, hogy a kerékpar
idében is versenyképes alternativat tudjon nyudjtani A-bdél B-pontba torténd

eljutashoz az autéval szemben.
New York varos példajan lathato, hogy Uj kerékparsavok hatasara®:
e akerékpdarosok aranya 28,5%-kal nétt,

e abejelentett litk6zések szama 25%-kal csdkkent,

32 http://transportlearning.net
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e az autdk atlagos sebessége 55 km/h-rél 43 km/h-ra csokkent,
e asebességhatart tullépd autdsok szama 75%-rol 20%-ra csokkent.

A kerékparozas egyik akadalyaként emlitett domborzati tényez6k (meredek
emelked6k) leklizdésére is léteznek lehetGségek: az ©nkormdanyzatok
kerékparfelvondk létesitésével segithetik el6 a kerékparhaszndlat terjedését (lId.

a norvégiai Trondheim példajat™).

A szennyez6anyagoknak torténd kitettség kérdése esetében is megcdafolhatd az a
pszicholdgiai korlat, miszerint a kerékparosok tobb légszennyez6 anyaggal
érintkeznek az utazas soran, mint az autésok.>*

5. dbra Szennyez6anyagoknak valo kitettség

Szennyezoanyagoknak valé kitettség kerékparon és autoban
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11.1.4 K6zforgalmu kozlekedés dszténzése

Ez az eszkoz els6dleges fontossagu az ingdzd kozlekedés o6komobilitasi
aranyanak novelésében, hiszen annak nagy része kizarélag kerékparon illetve
gyalog nem kivitelezhets, a lakéhely és a munkahely kozti tavolsdg miatt.
Ausztria és Franciaorszag azon tagdllamok, melyek legintenzivebben alkalmazzak
az ezzel kapcsolatos 6sztonzé eszkozoket. Tobbek kozott ezen tagallamok azok,
akik adémentes visszatéritést biztositanak munkavdllalok szamara a

tomegkozlekedés hasznalatdnak koltségei vonatkozasaban. Ezen a terileten

3 http://en.wikipedia.org/wiki/Trampe bicycle lift
3 http://transportlearning.net
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nagy potencial lenne a kerékparozds dsztonzésével vald 6sszehangoldsban azon
munkavallaldk szamara, akik a kerékparos és vonatos (vagy egyéb kozforgalmu)

kozlekedési mddokat kombinalva jarnak be munkahelyiikre.

I.1.5 Cégautd addzasa

A Fehér Konyv megallapitdsa és a EU Bizottsag megbizasabdl a Copenhagen
Economics altal készitett szakmai anyag alapjan®> a cégauték jelenlegi
adoztatasi szintje az EU-ban altalanosan kirivéan alacsonynak mondhato,
melynek hatdsa eurdpai szinten évente mintegy 54 milliard eurds bevételkiesés
és 12 és 37 millidard eurd kozti torzitd hatds a fogyasztdi valasztasok

tekintetében. Ezen tulmenden a légszennyezést is novelik ezek az 6sztonzbk.

Az alkalmazottak altal érzékelt haszon éves értéke szakértGi becslés szerint az
adott gépkocsi listadranak hozzavetdlegesen a fele®®. Eurdpiban még a
legmagasabb cégautd addszintek is csak ennek a szamnak csupan a felét teszik
ki, ami az autds kozlekedés jelent6s tamogatasat jelenti koltségvetési

eszkozokkel.

A munkaltatdéi oldalon szintén léteznek olyan implicit tdmogatasok, mint példaul
a maganhasznalatu céges gépjarmlivekkel kapcsolatos koltségek egy része
levondsanak lehet&sége az addzott eredménybdl (Olaszorszagban) — ezek olyan
gépjarmlivek beszerzését Osztonzik, melyek a cég lzleti mikoédéséhez nem

sziikségesek.

Szamos tagdllam a CO, kibocsajtdshoz koti a cégautdk adodzasat, az alacsony
kozvetlen kibocsajtasu jarm(vekre, kilondsen az elektromos jarm(vekre
kedvezGbb addzast allapitva meg. Az Eurdpai Kerékparos Szovetség vonatkozd
tanulmanyanak megdllapitasa szerint ez ugyan Osszekoti az addszintet a

kornyezeti koltségekkel, de nem veszi figyelembe az elektromos autdk lényeges
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% Puigarnau and van Ommeren (2009), Welfare Effects of Distortionary Company Car Taxation, Tinbergen
Institute Discussion Paper, TI 2007-060/3, www.tinbergen.nl
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negativ kornyezeti hatasait (hasznalt akkumuldtorok, elektromos energia
el6allitasa nem megujuld forrasokbdl). Ezen tulmenden a varosi kdzlekedésben
tapasztalhatd nagy jarmds(irlséggel kapcsolatos problémakra sem jelent
megoldast a robbandmotoros auték elektromos hajtaslancu jarmdvekkel vald
helyettesitése, ezért azok addztatdsa is a munkavallalé szamara érzékelhetd

haszon mértékének kellene, hogy megfeleljen.

Lényegi szempont kell, hogy legyen tehat a hazai lehetséges megoldasok
kidolgozdsa soran, hogy a kerékpdrozas illetve a tomegkozlekedés sikeres
Osztonzése az eurdpai példdk alapjan nem lehetséges anélkiil, hogy a
gépkocsival torténé munkaba jarassal illetve a cégauté magancélu

hasznalataval kapcsolatos adozasi eszkdzoket 6sszehangoljuk ezekkel.
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6. dbra A munkadba jardssal kapcsolatos kézlekedés szabdlyozds 6sszehasonlito értékelése fenntarthatdsdgi szempontbdl

* %
* Karos
Cégautd: munkavallaloi Cégauto adoterhei a Kozforgalmu kozlekedés | Kerékparral tortén6é munkaba| Kozlekedési mod semleges Személyi jovedelemadd
adokoteles juttatas munkaltatéi oldalon koltségeinek téritése jaras pénziigyi 6sztonz6i  |megoldasok kedvezmények ingazoknak
Osszehasonlité Az adodzasi Az addrendszernek | Az adérendszernek | A méd-semleges Utikoltség Idedlis esetben nem jar
gazdasagi elemzések rendszernek Osztonzben kell Osztonzéen kell kezelnie a téritéseket az | jovedelemadd kedvezmény
alapjan az adozott Osztonoznie kell a kezelnie a kozforgalmu kerékparos munkaba jarast addrendszernek a munka- és lakohely kozti
juttatas szlikséges munkaltatdkat a kozlekedés 0sztonz6 munkaltatokat Osztonoznie kell a cégautdk kozlekedéshez.
mértéke az autd tisztdn  Uzleti célu igénybevételét, az és maganautdk Amennyiben igen, annak
listaaranak fele cégautod haszndlat azzal kapcsolatos hasznalatanak 0sztondznie kell a
Benchmark évente. irdnyaban. juttatasokat, alternativajaként. kozforgalma és  aktiv
koltségtéritést. . kozlekedési moddokat a
egyéni motorizalt
kozlekedéssel szemben,
vagy legaldbb mad-
semlegesnek kell lennie
A gépjarmu * % * k
beszerzési aranak Koltségek 40,000 Munkaltaté altal A céges kerékparok nem A laké- és  munkahely Automatikus levonds 291
Ausztria 18%-a (9% eurdig levonhatdk, biztositott minGsilnek addkoteles kozti utazds mod-semleges eurd/év, mely magasabb is
amennyiben a AFA nem levonhaté menetjegyek és juttatasnak. téritése az adott lehet, amennyiben cégautd
maganhaszndlat nem bérletek adémentesek viszonylaton elérhetd ill. tomegkozlekedés nem
éri el az évi 6000 km- kozforgalmu  kozlekedési elérhet6 a munkavallald
t), felsé hatar limit € szolgdltatas dijanak szamara.

8640/év *

mértékéig mentes a
tarsadalombiztositasi
terhektdl, de
addémentes.

nem
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Cégautd: munkavallaloi
adokoteles juttatas

Cégauto adoterhei a
munkaltatoéi oldalon

Koézforgalmu kozlekedés
koltségeinek téritése

Kerékparral térténd
munkdba jaras pénziigyi
0sztonz6i

Kozlekedési mod semleges
megoldasok

Személyi jovedelemado
kedvezmények ingazoknak

* k 50%-120%-a * %k
2,39%-15.43%-a az autd | levonhatd a Kotelez§ és addmentes Valaszthato kerékparos Jelenleg nincs, tervezik. 0,22 €/km
Belgium listadranak CO2 | koltségeknek C0o2 megtéritése a | térités 0,22 €/km; Kerékpar kerékparhasznalat
kibocsajtastol fliggéen, de kibocsajtastol fuggden, kozforgalmu kozlekedési és kapcsolodd berendezések esetén, ami
legalabb 1,250 évente AFA csak Gzleti céld kéltségek legaldbb 75%- | biztositdsdnak koltségei és kombindlhaté adémentes
hasznalat esetén | a mértékéig. AFA-ja 120%-ban kerékparos téritéssel;
levonhatd levonhatok.  Munkavallaloi 0,15€ /km mas
oldalon nincs kozlekedési maddok
adokedvezmény. esetében, ami tovabbi
* % * % * %k
25% of a  gépkocsi Koltségek csak igazolt Kozlekedési jegyek és Céges kerékpdrok A munkdltaté  altal Levonds csak a 12 km-nél
Dania értékének mintegy 40100 | Uzleti haszndlat esetén | bérletek adomentes | adoémentesek amennyiben | biztositott munkaba jards nagyobb otthon-
euroig, 20% afelett levonhatdak, AFA akkor | téritése a munkaba jaras | bizonyithatéan kizérélag | adémentes, de a téritések munkahely tévolsag

Legaldbb 5200 eurd. mely

sem, kivéve a lizingelt

minden formaja esetén.

izleti és munkaba jarasi célt.

esetén van. Mintegy

kiegészil mintegy 1000 | autdkét (25% AFA) Jarulékos koltségek 0,282 euré/km 120 km-ig
euro kornyezetvédelmi levonhatdak az addébdl, AFA naponta, 0,141 eurd/km
atalannyal. csak kizarélagos Uzleti nagyobb tavolsagok
hasznalat esetén. esetén.
* * * * *
9%-a (amennyiben | Koltségek levonasa | Kézlekedési jegyek és | Nincsenek dszténzok, kivéve | Nincs Levonds  mértéke a
Franciaorszag benzinkoltséget nem | korlatozott 18300 bérletek dranak legaldbb | a kozosségi bike sharing kozlekedési modtdl fligg
téritenek) vagy 12%-a | eurdban. Céges autd 50%-o0s téritése kotelezé rendszerekbe valé és annak az 0sszegnek
beszerzési arnak | addja CO2 kibocsajtastdl feliratkozas dijat felel meg, amit a
(amennyiben fiigg, AFA levonas nincs. munkavallalé fizetne
benzinkoltséget téritenek); (csekély 6sszeg kerékpar,
Addmentes koltségtérités rendkivil kedvez§
lehetGsége gépjarm esetén).
maganhasznalat esetén.
* * % * %
Listaar 12%-a e . . , . . s Y . (s .
Koltségek és AFA teljes Adomentes, amennyiben Céges kerékparok 15%-0s  atalanyaddval 15%-0s  atalanyadoval
Németorszag kord levonasa, a a havi eordt nem haladja | biztositdsanak koltségeibSl | adézik a kilométerenkénti adozik a
munkavallalénak ezaltal meg a munkavallalénak | csak azok listadranak 12%-a | 0,3 eurds utazasi kilométerenkénti 0,3
biztositott kedvezmény | adott kedvezmény | érvényesithets levonasként. koltségtérités. eurds utazasi
értékét kivéve t értéke. Egyébként teljes koltségtérités, ez
addmérték kozlekedési mad
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Cégauté: munkavdllalsi | Cégautd adéterhei a | ororgalmd Kerékpdrral =~ torténd | o kedési med |  S2emélvi jovedelemads
adokoteles juttatas munkaltatéi oldalon k?zlle’kedes koltségeinek [nun.lfab”a_ jaras  penzlgy! semleges megoldasok k ed’v e’zmenyek
téritése 0sztonzoi ingazoknak
* % * %k * * %
Adott gépjarmfitipus 4500 | 20%-a (vezet&k dltal Kizarolag a kozvetlendl a Nincs. Maximum 258,33 eurd Nincs.
Olaszorszag km-es hasznalatanak | haszndlt autok munkaltatd altal évente nyujthaté
atlagos koltsége alapjan. esetében) vagy 70%-a biztositott kozosségi addémentesen
(alkalmazottak altal kozlekedés adomentes. természetbeni
hasznilt autok juttatasként.
esetében) a
koltségeknek levonhatd,
AFA 40%-a szintén.
* *
4%-25%-a listadrnak CO2 Koltségek és AFA csak Minden kozforgalma | Jelenleg 749 eurd mértékéig Addmentes utazasi Csak a  kozforgalmu
Hollandia kibocsdjtastdl fliggben. Uzleti hasznalat esetén | kozlekedési kéltség | addmentes a céges kerékpar | koltségtérités 0,19 kozlekedés koltségei
levonhatok. addmentesen térithetd biztositasa 3 évente. euré/km. Altaldnos levonhatok.

2015-t6l a kerékparok részei
az altalanos természetbeni

juttatasokra
szabalyozasnak.

vonatkozé

adémentes juttatas a bér
1,5 %-a lehet.

Forras: Commuting: Who pays the bill? Holger Haubold, ECF, 2014
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I.2. Az Ausztridban alkalmazott megoldasok

I1.2.1. Kézlekedési moéd szempontjabdl semleges 6sztonzok: Job ticket térités és egyszer( utazasi
koltség-hozzajarulas

Az Ausztridban m(kodd cégek alkalmazottaiknak a haszndlt kozlekedési
eszkoztol fiiggetlen munkdba jardsi koltségtéritést nyujthatnak. Ez a
koltségtérités nem adémentes, de mentes a tarsadalombiztositasi jaruléktdl az
adott viszonylatban jelentkez6 kodzforgalmu kozlekedési dij (pl. busz illetve

vonatjegy koltségei) tekintetében.

A konstrukcié neve Job-ticket37(§ 26 Z 5 EStG 1988) és kétszeres addzasi elényt
jelent a részvevéknek. A munkaado kifizeti a munkavallalénak a szakaszjegy vagy
bérlet arat, amennyiben azon szerepel a munkavallalé neve (megakadalyozva
annak atruhdzhatdsagdt). A haldzati jegyek illetve bérletek csak akkor
visszatérithet6k, amennyiben azok nem dragabbak a szakaszjegynél, vagy
amennyiben szakaszjegyet az adott viszonylatban nem arusitanak. A Job-ticket
koltségeit a munkavallald teljes 0sszegben leirhatja, azokat bérrel kapcsolatos
adok nem terhelik és az egyéb jarulékos bérrel kapcsolatos dijakat sem novelik.
A konstrukcidt ingazék szamdra inditottak, de lehet&ségét 2013. évtdl

kiterjesztették a telepiilésen bellli munkaba jarasra is.

A konstrukcidt 6sszehangoltak az un. ingdzéi altalannyal is, hiszen azokban a
hdnapokban amikor Job-ticket téritést vesz igénybe a munkavallalé, ilyen atalany
nem vehetd igénybe. Azokra az Utszakaszokra azonban, amelyek esetében nincs

kozforgalmu kozlekedési szolgdltatas, jogosult az ingdzai altalany téritése.

Ehhez hasonld alternativ lehet6ség a munkavallalé utazasi kéltségeihez valo
egyszerli hozzdajarulas. Ennek felsé plafonja az adott viszonylatban adott
tomegkozlekedési dijszabds, a megtett tdvolsagtdl kozvetlendl nem fligg a

mértéke. A Job-ticket konstrukcidhoz képest hatranya, hogy bar

37 https://findok.bmf.gv.at/findok?execution=e1s1&dokumentld=6b539f29-eac0-4374-89fd-1a7c1f846dbe 1.
sz melléklet
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tarsadalombiztositdsi dij nem terheli, a bérrel kapcsolatos addterhek illetve
jarulékos koltségek igen. A munkaadd a kapcsolodd koltségeket miikodéi

koltségként leirhatja.

A hasonlé magyarorszagi szabalyozast a Munka Torvénykonyve irja el6, jelesil,
hogy bizonyos esetekben a munkaltaté koteles a munkdba jaras koltségeit a
munkavallalé szamdra megtériteni. 2015-ben a havonta adhaté utazasi
koltségtérités maximalis 6sszege 35.200 forint. Ez az 0sszeg egyébként minden
évben valtozik, és a nemzetgazdasagi miniszter az aktualis év janudrjaban kozli
az utazdsi koltségtérités havi 6sszegének maximum értékét. Az utazas legtdbb
esetben utazdsi bérlettel, vagy kozlekedési jeggyel torténik a BKV helykozi
jarataival, illetve a GYSEV, MAV vonataival vagy a VOLAN buszaival. Ha egy
teleplilés kozigazgatasi hatdran belil kell utaznia a foglalkoztatottnak, de nem all
rendelkezésre sem busz, sem vonat, akkor ebben a kivételes esetben az utazas
sajat gépkocsival is megoldhatdé. A hazautazds koltségeit hetente egyszer
(havonta maximum négyszer) koteles megfizetni a munkaltatd, ha a tartézkodasi
hely (mely a munkahely telepiilésén van) nem esik egybe a hivatalos lakhellyel.
Ha a munkahelyével megegyezd ideiglenes lakcimérél utazik haza a munkavallalé

az allandé lakcimére, akkor ezt meg kell téritenie szamara a foglalkoztatonak.

Fontos megjegyezni, hogy az osztrak gyakorlathoz képest egyértelmiien
hatranyos hatasu fenntarthatosagi szempontbdl, hogy Magyarorszagon a
hatdlyos szabdlyozas szerint a ,munkdba jards” fogalma azt jelenti, hogy a
munkavallalé naponta utazik lakdhelyérél a lakhely szerinti telepiilés
kozigazgatasi hataran kiviil es6 munkahelyére (tavolsagi illetve helykozi utazas)
Ennek megfelel6en a helyi utazds nem mindsiil munkaba jarasnak, igy a helyi
bérlet arat példaul a munkaltatonak nem kotelessége megtériteni. Ettdl
fuggetlenll a munkaltatd donthet a munkavallalé pénzbeli tamogatasarél ebben
az esetben is, igy viszont a helyi bérlet megtéritése béren kiviili juttatasnak
mindsil és addkoteles. Tehat a helyi bérlet értékének 1,19-szerese utan 16
szazalék személyi jovedelemaddt és 14 szazalék egészségligyi hozzajarulast kell

fizetnie a foglalkoztatonak 2015-ben.
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A munkdba jaras és a hazautazas koltségeinek, vagyis a helykozi jegy vagy bérlet
aranak legaldbb 86 szazalékat kell a munkaltatonak megtéritenie 2015-ben
érvényben |év6 szabalyok szerint. Ez azonban azt is jelenti, hogy a jegy vagy
bérlet aranak akdr 100 szazalékat is kifizetheti a munkaltatd, ez pedig ebben az
esetben sem szamit addékotelesnek (vagyis nem terheli személyi jévedelemadod

sem).

A munkdba jaras koltségeként csak akkor adhaté kilométerenként 9 forint a
sajat gépkocsi haszndlata esetén, ha a munkavallalé lakhelye és munkahelye
k6z6tt nincsen semmilyen kozosségi kozlekedés, vagy azt csak rendkiviil hosszu

vérakozasi id6 mellett tudna utazésra igénybe venni.*®

[.2.2. Kerékparos munkaba jaras tamogatdsa

Az ausztriai szabdlyozds nem biztosit adékedvezményt a munkavallalék szamara
a céges maganhasznalatu kerékparok utan, a munkaltaték azonban levonhatja

ezek koltségét az addzott eredményébdl.

Tovdabbi 0sztonzé eszkdz, hogy a munkaltatok a gépjarmivel megtett utakhoz
hasonldan kerékparral megtett Gzleti célt utak utdn 0,38 eurds koltségtéritést
adhatnak®. Ez az 0sszeg magasabb a motorkerékparos utakra adhaté 0,24
eurd/km téritésnél, ugyanakkor alacsonyabb a gépjarmiivekre vonatkozé 0,42
euros téritésnél. Ennek plafonja évente 570 eurd évente, ami 1500 kilométernyi

utnak felel meg.

A szabdlyozas 2011. éta hatalyos, vélhet6en nagyban hozzdjarult az osztrak
nagyvarosokban a kerékparos kozlekedés aranyanak jelentds novekedéséhez.
Bécsben 2012-ben 4 millié kerékparos utat szamoltakso, ami mintegy 10

szazalékos novekedés jelent a 2011. évhez képest.

3 http://officina.hu/belfoeld/91-utazasi-koltsegterites

% https://findok.bmf.gv.at/findok?execution=e2s48&segmentld=0faaed62-f3a5-4040-9e40-6f96a8e52949

4 https://www.wien.gv.at/rk/msg/2013/03/06016.html
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A szabalyozas el6nye, hogy kdvetkezetesen, minden évben az addzasi szabalyok
része maradt illetve, hogy tobbfajta elényt jelent mind a munkavallaléi, mind a
munkaltatoi oldalon, tovabba csekély adminisztracids terhet jelent. Amennyiben
a munkaadd biztositja a ,kilométerpénzt” legfeljebb 570 eurdt érvényesithet
addlevonasként, ehhez 1500 km megtétele sziikséges, az utakat a gépkocsikhoz
szlikséges menetlevélen sziikséges rogziteni. Alternativ lehet&ség, hogy a céges

kerékpdarok koltségeit a cégek mikodési koltségeik kozt leirhatjak.

A céges kerékparokat magancélra is lehet haszndlni, ez nem mindgsiil adokoteles
természetbeni juttatasnak a munkavallalé szamara. Ez valdodi 6sztonz6t jelent a
cégautdk hasznalatdhoz képest, elsésorban varosi kdrnyezetben, hiszen igy a
munkaltatok alacsony terhek mellett biztosithatnak kerékparokat a

munkavallaldk szamara, ami komoly vonzerét jelent nekik.

Az addkedvezményeket onfoglalkoztatok és maganszemélyek is igénybe vehetik,
vagy a kilométerpénz hasznalataval, vagy Uj kerékpar beszerzési koltségeinek
leirdsaval. Amennyiben a kerékpar beszerzése 400 eurd alatti koltséget
jelentett, ez lehet6vé teszi az osztrak adodjogszabalyok szerint annak teljes

koltségként valod leirasat mar a beszerzés évében.

Jelent8s tovabbi jarulékos haszon a munkaltaték, munkavallalék valamint az
allam szdmdra a kerékparhasznalat emelkedésébdl fakadd egészségi allapot
javulds. Ennek mértéke kilométerenként 0,9-1,1 eurdra becslilhet6a1 teljes

gazdasagi hatdsa tekintetében.

A hatdlyos magyar szabalyozas nem ismeri ezt az 6szt6nz6 eszkozt.
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I1.2.3. Kozforgalmu kozlekedés dsztonzése, Job-ticket bévebben

Az ausztriai szabdlyozas lehet6vé teszi, hogy a munkaltatdk alkalmazottaik
szamara a munkahelylk és lakdhelylk kozti kdzforgalmu kozlekedés koltségeit

megtéritsék.

A kozforgalmu kozlekedéssel térténé munkaba jaras finanszirozasara ilyen
maddon forditott 6sszeget a munkaltaték koltségként levonhatjdk az adézatlan
nyereségiikbdl, ezt a tételt semmilyen bérhez kacsolodé levonas nem terheli. A
konstrukcié alkalmazasanak tovabbi feltétele volt 2013. januar 1. el6tt, hogy a
munkavallaléd jogosult legyen ingazdi téritésre® és a jegy vagy bérlet mas
személyre nem atruhazhatd — ezeket a feltételeket ezutan eltorolték az addzasi

szabdlyozasban.

Ez a térités add és tarsadalombiztositasi terhektdl mentes, bizonyos feltételek
mellett, jelesiil, hogy nem helyettesitheti a rendes bért, annak kivaltasara nem
hasznalhatd, tovabba koézvetlenil a munkaltatonak kell megfizetnie. A kivaltas
tilalma alatt azt értik, hogy a térités az annak biztositdsa el6tti addkoteles
munkabért vagy a kollektiv szerz6désben meghatarozott esedékes béremelés
helyett nem adhaté. A konstrukcido ugyanakkor kivalthat kordbban nyujtott
adokoteles utazasi koltségtéritési formakat, ezaltal Oszténzi az alacsonyabb
kornyezeti terhelést jelenté kozforgalmu kozlekedés haszndlatat a munkdba jaras
soran. A munkaltaté altali kozvetlen megfizetés azt jelenti a gyakorlatban, hogy a
munkavallalé 4&ltal vasarolt jegyre vagy bérletre vonatkozé szamlat a

szolgaltaténak a munkaltato nevére kell kiallitania.

Ez a térités csak a munkahely és a lakdéhely kozti szakaszra alkalmazhato
adoémentesen. Halézati jegy illetve bérlet csak abban az esetben térithetd igy,
amennyiben szakaszjegy az adott viszonylatban nem vasarolhato, vagy a haldézati
jegy ara nem haladja meg a kérdéses szakaszra vonatkozé dijat. Erre jo példak az

osztrdk nagyvarosok, Bécsben szakaszjegyek nem lévén a havi illetve éves

“https://www.wko.at/Content.Node/Service/Steuern/Lohnverrechnung/Vom-Brutto-zum-
Netto/Jobticket.html
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bérletek ebben a konstrukciéban addmentesen  biztosithatéak a

munkavallaloknak.

Az ilyen médon tdmogatott Utszakasz vonatkozasaban a munkavallalé nem vehet
igénybe ingdzéi atalanyt, azonban amennyiben az Gt egy részét nem tudja
kozforgalmu kozlekedéssel megtenni, erre az utdbbi szakaszra igényelhet ilyet.
Ennek mértékét ugyanakkor a teljes Utszakaszra vonatkozé ingdzéi atalany - mely
savos, és mértéke a munkahely-lakéhely tavolsdg novekedésével csokken -
felllrdl korlatozza. Egy konkrét példa erre: A munkavallald 49 kilométerre lakik a
munkahelyétdl, de csak 25 kilométert tud kozforgalmu kozlekedéssel megtenni
ebbdl, 24 kilométerre jarna neki a nagyobb Osszegl ingazdi atalany (1476 eurd),
de ezt korlatozza a teljes szakaszra vonatkozd, 40 kilométernél nagyobb

tdvolsagra jard 1356 eurds atalany érték.

Amennyiben a munkavallalé szamara ingyenes jegyet vagy bérletet a munkaltaté
biztositja, a munkavallalé értelemszerlien nem élhet addlevonassal az érintett

Utszakasz vonatkozasaban, ugyanakkor nem is addzik ez utan a juttatas utan.

A szabdlyozds eleme, hogy a munkdltatéknak ezt a téritést nem kotelezé
biztositaniuk a munkavadllalok szamdra, szabadon donthetnek arrél, hogy
biztositanak-e, illetve mely munkavallaléknak ilyen téritést. Az addmentesség
abban az esetben is megilleti 6ket, amennyiben csak az alkalmazottak egy

részének nyujtanak ilyen téritést.

A hatdlyos magyar szabalyozasrdl lasd a 11.2.1 alfejezetet.

I1.2.4. Tarsasagi gépjarmuvel kapcsolatos addzasi szabalyozas

Ausztridban mds nyugat-eurdpai orszagokhoz képest is rendkivil magas a
cégautdk ardnya, mely rdadasul tovdbb emelkedik. 2012-ben a forgalomba

helyezett Ujonnan regisztralt gépjarmlivek 54,7 szazaléka, 2013-ban pedig 60,2
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szazaléka cégautd volt, ami 5 szazalékpontos novekedésnek felel meg egy év

alatt™.

7. dbra Uzembe helyezett gépjdrmiivek tulajdonosi kér szerinti megoszidsa Ausztrigban

Pkw-Neuzulassungen 2006 - 2014
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Forrds: Statistik Austria, 2015.

A cégautdok magancélu hasznalata adokoteles juttatds Ausztridban. A juttatas
értékét a gépjarmil beszerzési aranak havi 1,5%-aban (évi 18%-aban)
hatarozzak meg, melyet havi 720 euréban maximalnak jelenleg. A munkdba
jards ebben a tekintetben magdnhaszndlatnak mindsil. Amennyiben az éves

maganhaszndlat nem haladja meg a 6000 kilométert, a juttatds szamitott értéke

megfelezédik.

A juttatas részének mind@sil a munkaltatd altal biztositott izemanyag is. Azok a
munkavallalék, akik ebben a juttatdsban részesiilnek, nem igényelhetnek
személyi jovedelemadd-levonast a munkdba jarashoz, tovabba jelenleg ingazoi

atalanyt sem igényelhetnek®.

* http://diepresse.com/home/wirtschaft/economist/1546391/Private-kaufen-immer-weniger-Neuwagen-
* Forras: http://www.statistik.at/web_de/static/kfz-

zulassungen 2013 unterlagen zur pressekonferenz am 15. jaenner 2014 074811.pdf
Shttps://www.bmf.gv.at/steuern/arbeitnehmer-pensionisten/pendlerpauschale/informationen-zur-
pendlerfoerderung.html#Kein Pendlerpauschale f r Arbeitnehmer_die ihren
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A munkaltatdk gépkocsinként 40000 eurd mértékéig leirhatjak koltségeiket az
addzas eldtti nyereségbdl. A szabalyozas szerint a gépkocsik hasznos élettartama

8 év, ebbd| kbvetkez8en az évi levonds az 5000 eurdt nem haladhatja meg?®.

Ausztridban a cégek nem igényelhetnek vissza AFA-t gépjarmii vasarlasa illetve
lizingje utan, tovdbba az lizemanyag- és fenntartasi koltségek utan addeldleg
levonast nem érvényesithetnek (még kizardlag lizleti céli hasznalat esetén

sem).

A magyarorszagi szabalyozas szerint a cégautd add alanya minden esetben a
jarm(inyilvantartas szerinti tulajdonos, tehat a maganszemély tulajdondban levé
gépjarmdvek utdn nem kell fizetni. Mértéke a teljesitmény és a kdrnyezetvédelmi
besorolas alapjan kerll kiszdmitasra. Az Osszegek a 2015-6s évben a

kévetkez6képpen alakulnak havonta: *

Gépjarmi .. 6-10 ,
teljesitménye KW 0-4 osztdly osztaly 14-15 osztdly
0-50 16.500 8.800 7.700
51-90 22.000 11.000 8.800
91-120 33.000 22.000 11.000
120 felett 44.000 33.000 22.000

A cégautd addét minden olyan esetben be kell fizetni, ha a gépjarmd utdn a
vallalkozds koltséget, illetve amortizaciét szamol el. A fenti tablazatbdl jol
lathatd, hogy a havi koltségek sok esetben igen magasnak bizonyulnak, és egy
idésebb, de erds autdndl akar éves szinten a vételar komoly hanyadat, akar

felét is elérhetik a vele kapcsolatos addkiadasok.

rr 7

Ha a munkavallalé sajat gépjarmiivét hasznadlja Gzleti utra, és az atdij
nyilvantartds alapjan keril téritésre, akkor nem vonatkozik rd a cégautd adédra
irdanyadd szabdlyozas. Az Uizleti utazassal jard céges feladatokhoz haszndlt sajat

gépkocsi haszndlat koltsége a kiklldetési rendelvény alapjan igazolt

“https://www.bmf.gv.at/steuern/selbststaendige-unternehmer/betriebsausgaben/ba-
abschreibung.htmI#Pkw und Kombi
7 http://www.mixin.hu/magyarorszag/cegauto-ado-osszege-tablazat
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kilométerfutds utdni addhatdésag altal megadott atlagos fogyasztdsi norma és
literenkénti benzinar, valamint 9Ft/km amortizaciéos dij addémentesen

elszamolhato. *®

A személyi jovedelemadodrdl szolé 1995. évi CXVIL torvény 1. szdmu
mellékletének 8.37. pontja azt is kimondja, hogy addmentes természetbeni
juttatasnak mindsul a kifizetd, kulfoldi székhely( jogi személy, egyéb szervezet
altal biztositott személygépkocsi magancéli hasznalata (valamint ezzel
Osszefliggésben Uthaszndlatra jogositd bérlet, jegy juttatdsa). Ez alapjan fenti
magyarorszagi szabdlyozas cégautd esetén nem tesz kiilonbséget Uzleti és
magancélu (pl. munkdba jaras) kozott, azt tehat sem munkavallaléi, sem

munkaltatéi oldalon nem terheli plusz adé.

I1.2.5. Munkdba jarashoz kapcsolédé személyi jovedelemadd kedvezmények

Az ausztriai munkavallaldk jovedelmiik addalapjat évente 291 eurdval csokkentik,
amit a munkaltatok automatikusan  érvényesitenek a netté bér
megallapitasanal®.

Mas telepiilésen lakdk (ingazdk), valamint a kézforgalmu kozlekedést igénybe
venni nem tudok ezen fellil vehetik igénybe az ingazéi atalanyt. Ennek szabalyai
szerint addlevonast érvényesithetnek azok, akik munkahelylikt6l kozforgalmu
kozlekedési szolgaltatds megléte esetén 20 kilométernél, annak hianyaban 2
kilométernél tdvolabb laknak. Az ingazdi ataldny mértéke nagyobb utdbbi
esetben. Az adé levonds maximalis értéke évi 3672 eurd lehet, amennyiben a
munkavallalé 60 kilométernél messzebb lakik munkahelyétél, és az adott

viszonylatban a munkabajarashoz kozforgalmd kozlekedési szolgdltatds nem

“Bhttp://adozona.hu/szja ekho kulonado/lgy lehet elszamolni a_kfttulajdonos magans U48SHS#utm sourc
e=adozona.hu&utm

“https://www.bmf.gv.at/steuern/arbeitnehmer-pensionisten/steuertarif-
absetzbetraege/steuerabsetzbetraege.html#Verkehrsabsetzbetrag
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vehetd igénybe (ennek megallapitasat részletesen szabalyozzak). *° !

Az ingazoi
atalanyt részmunkaid6ben foglalkoztatottak is igénybe vehetik, a teljes id&s

atalany egy-illetve kétharmada mértékeéig.

Az ingdzék az 4atalanyon tulmenden un. Pendlereuro kedvezményben is
részesilhetnek, melyet szintén az addalapbdl torténé  levondssal
érvényesithetnek, mértéke tdvolsdgaranyos, a munkahely-lakéhely tdvolsag
kilométer értékének kétszerese eurdban, évente. Részmunkaidés munkavallalok
szintén igénybe vehetik az ingdzé atalanyhoz hasonldé szorzékkal a Pendelereuro

kedvezményt.

% https://www.bmf.gv.at/steuern/arbeitnehmer-pensionisten/pendlerpauschale/pendlerpauschale-
allgemein.html

L https://www.bmf.gv.at/steuern/arbeitnehmer-pensionisten/pendlerpauschale/unzumutbarkeit-der-
benuetzung-von-massenverkehrsmitteln.html
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I.2.6. Ingazok kozlekedési méd szerint megoszlasa Ausztriaban

8. dbra Ingdzék megoszlasa Ausztriaban kézlekedési méd szerint
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motorkerékpar  kozlekedés

Az ausztriai népszamldlasok adatfelvétele sordan 1971 és 2001 kozt tizévente
tortént adatfelvétel az ingazok altal hasznalt kézlekedési mod tekintetében,
2011-ben ez nem szerepelt a kérdések kozt (2. sz. melléklet®®), igy nemzeti szint(l

adatok nem allnak rendelkezésre.

Fenti abrabdl vildgosan lathatd, hogy ezen iddszak alatt az egyéni motorizalt
kozlekedés csaknem megduplazédott. Ezzel egy id6ben az aktiv kozlekedési
modok (gyaloglds, kerékparozas) valamint a kodzforgalmu kozlekedés aranya

egyarant visszaesett.

Ausztrian belll azonos nemzeti szabdlyozads és tamogatasi eszk6zok mellett az

egyes régiok illetve a nagyvarosok kozt is jelentés kilonbségek vannak. Ennek

> http://www.statistik.at/web de/static/tagespendler-
innen 1971 bis 2001 nach verkehrsmittel und bundeslaendern 023072.xls
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okai az okomobilitdssal kapcsolatos eltéré elkotelezettségben, szemléletben

valamint az eltéré foldrajzi-kozlekedési adottsagokban kereshetéek.

9. dbra Napi kerékpdros ingdzok szama, 2001

26.160
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Forras: Statistik Austria, 2007

A tartomanyi illetve varosi szintl koltségvetések Ausztridban megfelelS alapot
jelentenek regiondlis és telepulési szintl pénziigyi-szabdlyozdsi 6sztonzék illetve

szemléletformald programok elinditasara is, melyeket az egyes helyeken eltéré

mértékben és mdodon alkalmaznak.

10. dbra A Kerékpdros utak ardnya az 6t legnagyobb osztrdk vdrosban
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Gépjarmd Koézforgalmu Kerékpar Gyalogos
Kismotor, motor kozlekedés kozlekedés

Wien Craz Linz Salzburg Innsbruck

Forras: TEMS, 2013

>> TEMS — The EPOMM Modal Split Tool | 2013 | http://www.epomm.eu/tems [22. 5. 2013]
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A fenntarthato kozlekedést tekintve élen jaro telepiiléseknek szamitanak Graz és
Innsbruck, de az abszolut szdmok nagysaga miatt a bécsi arany is kivaldnak

tekinthet6 eurdpai 6sszehasonlitasban.

11. dbra A napi ingdzdk dltal haszndlt kbzlekedési mddok ardnya és az ingdzék széma Ausztridban (Osterreich), Bécsben

(Wien) és Also-Ausztriagban (Niederdsterreich) 2003

Osterreich Wien Niederdsterreich

Fahrrad

zu Fuf®

ov

Moped,
Motorrad

Gesamt 3.409.765 673.261 668.171

Forrés: Hader 2005.%

> Hader, T. | Uberfordert durch den Arbeitsweg? | Hrsg. von der Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fir
Wien, Wien, 2005
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12. dbra A kerékpdros utak ardnya a 100.000 lakos feletti osztrdk vdrosokban valamint Budapesten, Ljubljandban,

Brémadban és Gyérben
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Fenti abra azt is megmutatja, hogy a magyarorszagi helyzet egyaltalan nem
rosszabb az eurdpai atlagnal: a gépjarmiihaszndlat ardnya alacsony és — bar a
nyugat-eurépai magasabb egy fére jutd jovedelem 3altal jellemzett varosokhoz
képest eltéré okok miatt — a kézforgalmu kozlekedés haszndlatanak és a gyalogos

kézlekedésnek az aranya kifejezetten atlag feletti (Budapest 47%, Gy6r 26%).

Szintén pozitivum, hogy a magyar nagyvarosokban a kerékparos utak mért relativ
aranya rendkiviil alacsony, igy a kerékpdarozassal kapcsolatos szolgaltatasok és
0sztonzok rendszerszer(i kombinaldsa a kézforgalmu koézlekedési szolgaltatasokkal
tovabbi potencialis javulasi lehetGséget rejt magaban a gépjarmiivel megtett utak

aranyanak csokkentése iranyaban.

>> TEMS — The EPOMM Modal Split Tool | 2013 | http://www.epomm.eu/tems [22. 5. 2013]
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13. dbra A kerékpdros utak ardnya Budapest, Szeged, Pécs. Debrecen, Gydr és Erd magyar vdrosokban.
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Forras: TEMS, 2013

Az abran megfigyelhet6, hogy az egyre kisebb lakossagszamu és kiterjedés(
telepliléseken, a kevésbé fejlett kozforgalmu szolgdltatdsok miatt a telepilésen

torténd gépjarmi kozlekedés aranya forditott aranyban novekedik annak méretével.

Szeged és Pécs Osszehasonlitasa azt mutatja - a két hasonlé méretl varosban 13%
kildbnbség van a gépjarmlihasznalatban - hogy a kilonbséget elsésorban a
kerékparral megtett utak eltéré6 aranya, masodsorban pedig a kozforgalmu

kozlekedéssel megtett utak eltér§ aranya magyarazza.

Fentiek szintén megerGsitik azt a nemzetk6ézi Osszehasonlitas alapjan tett
kovetkeztetést, hogy a kerékparozassal kapcsolatos szolgdaltatasok és oszténz6k

atgondolt és kovetkezetes kombindlasa a kozforgalmu  kozlekedési

49



szolgdltatasokkal jelentds javuldsi lehetdséget rejt magdban a gépjarmiivel

megtett utak aranyanak csékkentése irdnyaban.
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lll. Ausztriai 6komobilitast tdmogatd programok bemutatasa és értékelése a
magyarorszagi alkalmazds vonatkozasaban

I1.1. E-mobilitasi mintaprojektek tamogatasa

Az osztrak Klima és Energia Alap>® masodik prioritasa — Kozlekedés - kiirdsainak célja
egyrészr6l Ausztria, mint innovativ telephelyek kialakitasat el6segiteni hivatott
tagdllam er@sitése, masrészrél pedig pilot projektek és térségi akciok megvaldsitasa,

melyek a halézatosodas révén jelentés multiplikator hatassal birnak>’.

A Klima és Energia Alap 2009 éta hirdet meg palydzatokat a Kozlekedés prioritason
belil ,,E-mobilitasi mintaprojektek” tamogatasanak céljabol. A 2009-t6l napjainkig
tdmogatott projektek fékuszaban az elektromos mobilitds kdzlekedési rendszerekbe
vald betagozddasanak elGsegitése, valamint az alternativ meghajtasu jarmivek

demonstracidja allt.

Ausztria kormanya 2012 juliusaban fogadta el az elektromos mobilitasra vonatkozo
stratégiai dokumentumot — ,E-Mobilitéit in und aus Osterreich” -, ebben keriiltek
részletesen lefektetésre azok az intézkedések, melyek révén az elektromos mobilitas
teriiletén Ausztria el6rehaladast kivan elérni. Ezen intézkedések kozott

hangsulyosan szerepel a mintaakcidk, pilot projektek tdmogatasa is.

Programcélok

- K+F tevékenységek tdmogatasa ugy az egyes részegységek, mint a teljes

rendszerek tekintetében az elektromos mobilitas vonatkozasaban.

- Az osztrdk K+F potencial erdsitése a létez6 technoldgiai hianyossagok

orvoslasa révén.

*® Klima- und Eenergiefonds.
A fejezet a Klima und Energiefonds Jahresprogramm 2014 kiadvany alapjan készilt. (www.klimafonds.gv.at)
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Célcsoportok

- Vallalkozasok, hazai kozlekedési  szolgaltaték, energiaszolgdltatok,
infrastruktura-tulajdonosok orszadgos, tartomanyi és helyi szinten;

kutatéhelyek.
Tartalom

- A program olyan projekteket tdmogat, melyek a hivatkozott orszagos
stratégidval 0Osszhangban az elektromos kozlekedési eszkozok és a
kozlekedési infrastruktura felhaszndlobarat tovabbfejlesztését célozzak meg,
akar rendszerszinten, akar egy-egy részproblémara fokuszdlva, a hatékony és
integralt — E-mobilitdst is magaban foglalé — jovébeli kozlekedési rendszer

kialakitasa érdekében.

- A prioritds keretében konzorcidlis K+F palyazatok benydjtdsara van
lehetdség, melyeknek vilagos felhaszndlasi, gyakorlati irdnyultsdga van. A
széles korl partnerségnek azoknak a problémdaknak a megolddsara kell
fokuszdlnia, melyek az elektromos mobilitds teriletén fenndllnak (pl.

hatétavolsag, ar, stb.).

- Alapkovetelmény az eddigi/futd elektromos mobilitasi projektekhez vald

kapcsolddas.

Rendelkezésre all6 keretdsszeg: 3 M €.

Osszefoglal6 értékelés a hazai alkalmazhatésag szempontjabol:

v Az ismertetett osztrdk minta rendkivili erGssége a stratégiai megkézelités,
mely két szinten is megnyilvanul. Egyrészt atfogd, kormanyzat altal
elfogadott agazati stratégia meglétén, melyre az egyes projektek is épulnek;
masrészt emellett a potencialis projekteknek a korabbi, programbdl

finanszirozott projektekhez is illeszkednitk kell. Mindez sok tekintetben
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tervezhet6vé, kiszamithatéva és 0Osszességében jelent6s multiplikator

hatdsuva képes tenni a projekt 6sszességét.

[1.2. E-mobilitasi mintarégidk tamogatasa

Az el6z6 fejezetben ismertetett osztrak Klima és Energia Alap masodik, kozlekedési
prioritasa az elektromobilitds témakorében az e-mobilitasi mintaprojektek mellett e-

mobilitasi mintarégidkat tdmogat.

14. abra E-mobilitdsi mintarégiok Ausztridban

€7 Post E-moBILITY

A% WIED
“=5 MODE :
Modellregion
e-mobility on demand

e‘. emobil g
Modellregion
e-pendler in niederdsterreich

— ELECTRODRIVE |
VLOTTE Modellregion ElectroDrive Salzburg
Modellregion
VLOTTE
NN\, Modellregion
== Svee, Grofraum Graz
%L0g
Modellregion
E-LOG Klagenfurt
Geografische Ausdehnung der Modellregionen E-Mobilitat Die Modellregion E-Mobility Post ist in vielen Regionen Osterreichs aktiv (exemplarische Darstellung)

Modellregion
E-Mobility Post

das klima hat zukunft iE!L s+

Forras: http://www.e-connected.at/content/modellregionen-0

Programcélok

- A program célja a meglévé nyolc elektomobilitdsi modellrégié tovabbi

tamogatdasa, beleértve a hdaldézatosodast is; tekintettel arra, hogy ezek a
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meglévé modellrégidk lehetnek az egyes konkrét eszkozok bevezetésének

piaci el6futarai Ausztriaban.

- Halézatosodas elGsegitése az egyes modellrégidok kozott, annak érdekében,

hogy a szinergiak megfelel6képpen kiakndzdasra keriilhessenek.
Célcsoportok
- A meglévé nyolc elektomobilitasi modellrégid és partnereik.

Tartalom

- A program olyan projekteket tdmogat, melyek kizarélag aramot hasznalnak

fel, ahol az aram forrdasa is 100%-ban megujulo energia.

- Tartalmi fokuszként kerlltek definidlasra az ingdzas, a teherforgalom és a

vallalati flottak tématertletei.

- A monitoring és értékelés kotelez6 tartalmi elemként beépitend§ a

projektekbe.

Rendelkezésre all6 keretdsszeg: 1,3 M €.

Osszefoglal6 értékelés a hazai alkalmazhatésag szempontjabol:

v' Az ismertetett osztrdk minta erésségét jelenti a teriileti fékusz alkalmazésa.
Ezaltal az 6sszességében nem tul nagy volumen( éves fejlesztési keretet is
lehetséges fdokuszaltan alkalmazni. A teriileti fokuszt tovdbb erGsiti a
tematikus sz(kités, amennyiben ezeken a mintarégidkon belll is csak

bizonyos tematikus iranyultsagu (pl. bejardkra koncentrald) projektek

kerlilnek tamogatasra.
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[11.3. Intelligens kdzlekedési rendszerek megvaldsitasanak tamogatasa

A Klima és Energia Alap kilon kiirds keretében kivan arra hangsulyt fektetni, hogy az
intelligens kozlekedési rendszerek fejlesztése az osztrak Ossz-kozlekedési rendszer
korszer(sitése érdekében megtorténjen, Osszhangban a témateriilet nemzeti

stratégiajaval (,,IVS-Strategie”).

Célcsoportok:

- Orszagos-, tartomanyi és helyi onkormanyzatok; osztrak kozlekedési
infrastruktura-szolgdltatok és -szovetségek, orszdgos szinten szolgaltatd

kozlekedési szolgaltatok.
Tartalom:

- Az emlitett nemzeti IVS-stratégidban foglaltakat megvaldsitani kivané

konkrét akciok.

- Pilot- és példamutatdé akcidk, , Living Lab”.

Rendelkezésre allo keretosszeg: 8 M €.

Osszefoglal6 értékelés a hazai alkalmazhatésag szempontjabél:

v' Innovativ megkdzelitésd  program, viszonylag ~magas tdmogatdsi
keretosszeggel. Példamutatd a rendszerszintli szemlélet, mely révén
orszagos szinten, integralt modon kivanja a program elGsegiteni a KlimaFond

altal megcélzott hatasok elérését.
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[11.4. Kerékparos kozlekedéshez kapcsolddd intermodalis csomdpontok
tdmogatasa

Becslések szerint a kerékparosok Ausztridban mintegy 240 ezer tonna szén-dioxid
megtakaritasahoz jarultak hozza, igy elmondhatd, hogy a fenntarthaté mobilitasi
rendszerek kiterjesztése a fenntarthatdsagi kihivasok leklzdésének egyik

kiemelked6 eleme lehet.

Programcélok

A Klima és Energia Alap ennek megfelel6en kiilon intézkedés keretében tdmogatja
a témateriiletet annak érdekében, hogy a kerékpdrosok a lehet6
legproblémamentesebb mddon tudjanak kapcsolddni a kozosségi kdzlekedéshez. Az
intézkedés kozéppontjdban a napi szintli kerékpdros hivatasforgalom all,
fokuszalva a nagy potencidlt (minimum 100 kerékpar/nap) magukban rejté

helyszinekre.

Célcsoportok

- Tartomanyi és helyi  onkormanyzatok, telepilési szOvetségek,

kézmszolgaltatdk, egyéni kezdeményezbk, egyesiiletek.

Tartalom

- A program azokat a beavatkozasokat tamogatja, melyek az dn. ISR®®

Handbuch (Kézikonyv) iranymutatdsait kdvetve fogalmaznak meg akcidkat.
Az ISR kézikonyv a kerékparozas és az egyéb koézlekedési mddok
Osszekapcsolasanak kérdéskoérével foglalkozik. Tekintettel arra, hogy a
kézikdnyv jo Osszefoglalasat adja a témateriiletnek, melynek jelent6sége a
hazai 2014-2020-as beavatkozasok szempontjabdl is nagy, igy aldbbiakban

roviden ismertetésre keriil annak tartalma.

*% Intermodale Schnittstellen im Radverkehr. Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie

(www.klimafonds.gv.at/service/studien-blue-globe-reports/mobilitaet/)
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Az ISR felmérése alapjan a kozosségi kozlekedés és a kerékparozas
0sszekapcsolhatdsdga - azaz a kerékpar, mint ,,rahordd” eszkdzként torténd

hasznalata - az alabbi 10 tényez6t6l fligg leginkabb:

o telepllésszerkezet (népslirlség);

e megallé fekvése a telepilésen beliil;

e domborzati viszonyok;

o akozosségi kozlekedés keretfeltételei (jarats(rliség);

e kerékparos infrastruktura a kornyéken;

o kerékpartarolok kozelsége;

o kerékpartarolok kapacitdsa;

o kerékpartarolok mindsége;

o kerékpartaroldk fedése és megvilagitasa;

e dltalanos ,kerékparos klima” (kozosség altali elfogadottsag).

A tanulmany alapjan a legfontosabb kihivasok, illetve intézkedések az
aldbbiak az intermoddlis csomdpontokat kerékpdaros-baratta tétele

szempontjabdl:

. Kerékpartarold elhelyezése:

» elhelyezésiik lehetdség szerint a megalléhoz a lehet6 legkdzelebb

torténjen (10 és 35 m kodzotti tavolsag nevezhets optimalisnak);

» a taroléknak az adott kozlekedési vonal teljes hosszan

rendelkezésre kell allniuk;



>

a taroldkat ugy kell elhelyezni, hogy azok a kozuthaldzatroél
kozvetlenilil és a kerékparrdl torténé leszallds nélkil elérhetéek

legyenek;

a palyaudvarok hozzaférhet&ségét a kerékparosok szamara kell

els6dlegesen biztositani az autésokkal szemben;

B+R parkoldk esetében jol Iathatéd figyelemfelkelts, illetve

Utbaigazitd tabldkra van sziikség;

a kozosségi kozlekedés utazdkdzonségét a kerékparforgalom

lehetdség szerint ne zavarja, példaul fel-, és leszallas esetén;

a kerékpartaroldk szintkiilonbség nélkil megkozelithetéek kell,

hogy legyenek;

a kerékpdrok be- és kitarolasahoz elegend6 helynek kell
rendelkezésre dllnia (a jardanak legaldbb 2 m szélesnek kell

lennie);

a kerékpartaroldnak kozelebb kell lennie a megalléhoz, mint a

gépjarmiforgalom szdmadra épiilt Park & Ride parkoldknak;

nem szerencsés, ha a kerékpartarolot egy forgalmi sav elvdlasztja

a megallétdl;

a kozosségi kozlekedés kozponti allomasaindl a rovid- és
hosszutavu céllal parkolék megkilonbozethetéségét biztositani

kell;

a periférikus helyzetd megdllokban elegend6 ingyenes és

szabadon hozzaférhetd kerékpartaroldkat kialakitani;

a kozponti helyzetld megallékban az elegend6 ingyenes és
szabadon hozzaférhet6 kerékpartarolok mellett célszerd zarhatd

vagy 6rzott parkoldk kialakitasa is;
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>

>

minden ajtonyildast minimum 105 cm szélességben célszer(

kialakitani;

a lépcséket felvondval vagy rdmpaval sziikséges ellatni, legfeljebb

6%-0s (zart térben 12%-os emelkedével).

e A kerékpartarolds biztonsagi szempontjai:

>

taroldkat jol beldthatd, forgalmas helyre célszer( telepiteni;

a taroldknak jol megvilagitottnak kell lennitk;

a lopas megel6zése céljabdl a kerékparok vdza és egy kereke

0sszezarhato kell, hogy legyen;

a kerékpar egyszerlien és kényelmesen lezarhatd kell, hogy

legyen;

a tarolot lehet6ség szerint az aljzatra kell rogziteni, ellendlld

anyagbdl kell, hogy késziiljon, és ne legyen szétszerelhetd;

a lopasok kockadzata biztonsagi személyzettel, illetve

megfigyeléssel jelent6sen mérsékelhetd;

a zarhatd kerékparboxot bérelhetGsége szintén csdkkenti a lopas

kockazatat.

o A kerékpartarolas az idGjards viszonya:

>

>

a taroloknak fedettnek vagy beépitettnek kell lenniik;

a taroldk hatoldaladt az id6jarasnak leginkabb kitett oldalra kell

tervezni;

soOtét, a biztonsagérzetet negativan érinté6 terek mell6zése;

a tet6 legaldbb fél méterrel tul kell, hogy légjon a tarold szélétél.
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o A kerékpartarolds mindségi kritériumai:

» a kormany elforduldasa és a kerékpar elguruldsa ne valjon

lehet6vé;

» akerékparnak biztosan és stabilan kell allnia a taroldban;

» a taroldk minden tipusu kerékpart be kell, hogy tudjanak fogadni
(kilonb6z6 kormanyformdk, kerékméretek, gyermekkerékparok,

stb. kezelhetSek legyenek);

» a kerékpar be- és kihelyezése gyorsan és nagyobb erdkifejtés

nélkil kell, hogy megtorténhessen;

» atdrold szabalyzata kozérthet6 és egyszerd kell, hogy legyen;

» atarold egyszer(ien takarithaté legyen;

» a tarold optikai kialakitdsa a varosképet nem befolyasolhatja

negativ mddon;

» a tarold felllete lagyabb anyagbdl kell, hogy késziljon, mint a
kerékpar-lakk (gumi vagy miuianyag-védelem a csatlakozasi

pontokon).

e Szolgaltatasok:

» szervizbazis elhelyezése a nagyobb forgalmi csomdpontokon,
javasolt felszereltség: guminyomas-ellen6rz6 és kompresszor,

olajzd, és kiilonb6z6 szerszamok;

> ataroldk rendszeres karbantartasa és takaritasa;

» anem hasznalt kerékparokat id6kozonként el kell tavolitani;

sy s e o1

» elektromos kerékparok napelemes toltési lehetGsége;
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>

nagyobb  forgalmi  csomodpontokon  szerel6mlhely  és

alkatrészizlet kialakitasa.

e Koordindcidval 6sszefliggé intézkedések:

>

védjegy-rendszer bevezetése a tarolok mindsitése érdekében;

problémads helyszinek kezelése, pl. Utkeresztez6dések esetében, a

felfestések ill. a tdblak feldjitasaval;

egyirdnyu utcak megnyitdsa a kerékparosok szamara a kozOsségi

kozlekedés megdlldinak iranyaba;

buszsavok haszndlatdnak biztositasa a kerékparosok szamara;

a megadlléknak minden sziikséges iranybdl 6sszekottetésben kell

lennilk a kerékparhaldzattal;

hidak és egyéb atvezetések tegyék konnyebbé a lakéteriletek

elérését;

kozlekedési lampak optimalizalasa a kerékparosok szempontjabdl;

gyors és gyakori kerékparutjavitas;

a kerékparhalézat folytonossa tétele és kiteljesitése;

a keresztez6déseknél és elagazasokndl a legfontosabb célokra
fokuszald utbaigazitd tablak kihelyezése sziikséges (a tablaknak

egységes megjelenést kell biztositani);

gazdasagi egylttmikodések:

= biztositék bevonasa a kozlekedési biztonsag fejlesztésével

kapcsolatos kérdések megvitatasaba;

= egészségbiztositasi pénztarak bevonadsa az egészséges

életmadd népszerdsitésével 6sszefliggé kampanyokba;
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>

iskolak:

kerékparturdk és egyéb kerékpdros rendezvények

tdmogatasi lehet6ségének biztositdsa cégek szamara;

kerékparos-iskolak, kozelekdési biztonsaggal kapcsolatos

tréningek;

kerékparos jogositvany iskolasoknak;

» kozOsségi kozlekedés:

az Osztrak Allamvasutak &ltal megfogalmazott ajanlasok a
teleptlések felé az dllomdsok kils6 megjelenésével

kapcsolatban;
kerékpartartdk elhelyezése buszokon;

osztrak mobilitasi kartya bevezetése a bécsi Citybike
mintajara;
mobil taroldk beszerzése, melyek igény esetén fix helyre

telepithetbek;

koz0s jegyrendszer bevezetése a kdzosségi kozlekedés és a
kerékparkolcsonzési-, kerékpartarolasi rendszerek

hasznalatara vonatkozodan.

» tamogatasi rendszerek, 6sztonzék:

kerékpdrtarolok kihelyezésének tamogatdsa;

prémiumkitlzés azon munkavallalék szamara a

vallalkozasok részérdl, akik kerékparral jarnak munkaba;

a vallalkozasok 06sztonzése addkedvezmények Utjdn a

kerékpdrosbarat munkahely-imazs megteremtésére;
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= Osztonzérendszerek munkavallalok és tanuldk szamara a
kerékparozas vagy a kozOsségi kozlekedés és a

kerékparozas kombinalt alkalmazdasa irdnyaba;

= céges kerékparok biztositasa;

= rekldm- és imdzskampdnyok a munkaaddék részérdl
(példak: aki a parkoldhelyérél lemond, annak a vallalkozas
tdmogatja egy kerékpar megvasarlasat, kerékpdros
szerviz-nap ingyenes atvizsgalassal, céges kirdnduldsok
kerékparral, ingyen reggeli azok szdmdra, akik kerékparral
vagy kozosségi kozlekedés uatjan érkeznek munkaba,

»honap kerékpdrosa” megvalasztasa és dijazdsa).

elmélyitett egylttmikodés és egylittes marketing-akciok a
kerékparos érdekképviseletek és a kozosségi kozlekedés
szervezetei kozott (Utbaigazitd tablak, kiadvanyok, plakatok és

térképek az egységes osztrak B+R jelzéssel);

a tudatossagot erdsit6 kampanyok lebonyolitasa a kerékpdrosok

korében;

internetes  platformok és futd benchmarking-programok
kihasznaldsa (kolcsonz6k, taroldk és egyéb kerékparos
szolgaltatasok kinalatanak Osszekapcsolasa, kolcsonos

megjelenitése);

kerékpdros térképek és utvonaltervek tartalmanak kib&vitése a

kerékpartarolasi lehetGségekkel;

a nyilvdnossag folyamatos tdjékoztatdsa a kozosség altal;

a kozosségek kozotti egylttmikodés erbsitése a kerékparos

szakért6k kapcsolati haldzatainak kiépitése utjan;
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» kerékparos felel6sok és koordinatorok kinevezése kozosségi

szinten.

e Rendelkezésre all6 keretdsszeg: 1 M €.

Osszefoglal6 értékelés a hazai alkalmazhatésag szempontjabél:

v' A kerékpdrhaszndlat intenzivebb bekapcsoldsa a telepilések kdzlekedési
rendszereibe a bemutatott osztrdk moddszertan, és az azon alapulé
ajanlasok szerint a leghatékonyabb mddon a kozosségi kozlekedési
halézathoz torténd csatlakozdssal torténhet meg. Ennek kritikus pontjai
azok a ,valtopontok”, ahol a kerékpdrozas és a kozosségi kozlekedés
taldlkozik. A bemutatott ajanldsok ezen valtépontok jelentette akaddlyok
lekiizdésében nyuljtanak segitséget, a kerékparozds lehetGségeinek
kiterjesztése szempontjabol elemezve a kilénboz6 igényeket és
javaslatokat vazolva fel a kerékparozas infrastrukturalis
feltételrendszerének javitasa, illetve az ezzel kapcsolatos szervezési,

tdmogatasi és 6sztonzési rendszerek kialakitasa szempontjabdl.

v' Az ajanldsok a magyarorszagi fejlesztések esetében is hasznalhatdak,
kiemelten azokban a nagyobb varosokban, ahol a kéz6sségi kozlekedés
jaratsirlsége, elérhetGsége és a megdlldhelyek kiépitettsége, valamint a
kerékparut-haldzat kiterjedtsége a kerékparos szolgdltatasok kialakitasat
lehet6vé teszi, tekintettel arra, hogy a Magyarorszdg eurdpai

viszonylatban is élen jar a kerékparhasznalat részaranyat tekintve.

[11.5. Vidéki térségek mikro kdzforgalmu kozlekedési rendszereinek tamogatasa

Vidéki térségek specidlis igényeit képesek kielégiteni azok a mikro kézforgalmu
rendszerek, melyek képesek lehetnek reagdlni e térségek tipikus problémajara,

melyek a kdzforgalmu kozlekedés alacsony ellatottsagi fokaban gyokereznek.



Programcélok:

A ko6zosségi kozlekedés attraktivitasanak fokozasa, egyidejlileg a CO,

kibocsatas csokkentésével.

Gazdasdagos lizemeltetés biztositdsa, melyet a minden egyes projekt esetén

évente egyszer elvégzendd kotelezd monitoring is tamogat.

Igényorientaltsag biztositasa, melynek keretében a helyi k6z6sség mar a
tervezési fazisban erGsen bevondsra keriil, az igények pontos felmérése

érdekében.

Haldozatosodas és informacio-csere a nyilvanossag biztositasa érdekében.

Célcsoportok:

Tartomanyi és  helyi  6nkormanyzatok, telepiilési  szbvetségek,

kozmiszolgdltatdk, egyéni kezdeményezbk, egyesiiletek.

Tartalom:

A palyazat keretében azoknak a helyi kozosségeknek a projektjei keriilnek
tdmogatasra, melyek egy atfogd koncepcié mentén kivannak a meglévd

koz0Osségi kozlekedési haldzatokhoz csatlakozni.

A tartds — fenntartasi idGszakon is tulmutatd — gazdasdgos lizemeltetés

érvényesitése alapvetd feltétel.

Emellett példamutatd Uttéré kezdeményezések — ,Living Labs” — tdmogatdsa

is lehetséges.

Valamennyi projekt szakért6i tdmogatasban részesil a kiirdk részérél, mely

biztositja a projektek megfelels értékelését, mindségbiztositasat.

A projektnek a kovetkez6 hdarom tartalmi pillér valamelyikére kell

fokuszalnia:

o Uj mikro kdzforgalmu rendszer kialakitasa
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o Meglévs mikro kézforgalmu rendszer bévitése

o Megalapozé beavatkozasok

e Rendelkezésre all6 keretdsszeg: 1 M €.

Az egyes témateriletek finanszirozdsanak jellemzGi a kovetkezGk:

Témateriilet Tamogatasi intenzitas Minimum ill. maximum
tamogatasi 6sszeg

Ui mikro kozforgalma Uzemeltetési koltségek:
rendszer kialakitasa 1. évben 50 %-a

2. évben 40%-a

3. évben 30%-a Min. 5.000 €
Meglévé mikro kézforgalmu Uzemeltetési koltségek:
rendszer bvitése 1. évben 50 %-a

2. évben 40%-a

évben 30%-a Min. 5.000 €
Megalapozé6 beavatkozasok Nettdkoltségek max. 75%-a. Max. 40.000 €

Osszefoglal6 értékelés a hazai alkalmazhatésag szempontjabél:

v’ A program adaptdacidja egyértelmlen javasolt lehet Magyarorszagon is,
els6sorban a telepulésfoldrajzi tényez6k altal arra predesztinalt térségek
esetében, ahol az apréfalvas, vagy éppen a kézponti funkciéju teleplilésektdl

tavol fekvé térségek igényei ezen a mddon kielégithet6k lehetnek.

v" A metodika alapvetd eleme a helyi szint er8s bevondsa, a tarsadalmasitds,

mely a siker fontos zdloga.

v" Hasonloképp el6remutaté elem a kilsé szakért8i tudas biztositasa.

[1.6. Multimodalis Kdzlekedési rendszer program: ,,Klima: aktiv mobil”

A ,Klima: aktiv mobil” annak a Klimaaktiv kezdeményezésnek a része, mely 2004

o0ta mint nemzeti tamogatasi program fut Ausztridban az Erd§- és Mez6gazdasagi,




Kérnyezetvédelmi és Vizgazddlkoddsi Szovetségi Minisztérium gondnoksaga alatt®.

A program a kovetkezé témateriiletekre tagozddik:

e Epités/Felujitas

e Energia-megtakaritas

e Megujuld energia

e Mobilitas
Utdbbi tématerlilet tamogatja a z6ld mobilitds témakorét, mely rendkivil
hangsulyos problémakor, hiszen Ausztria teljes energiafogyasztasanak mintegy
egyharmada kotédik a kozlekedéshez. A ,Klima: aktiv mobil” beavatkozasai azt
mutatjdk, hogy a mobilitas jelent6s korlatozasa nélkil, a tisztdbb, energia-
hatékonyabb és éghajlat baratibb kozlekedési mddok intelligens haszndlataval

jelentds eredményeket lehet elérni.

llyen eredmény mindenekel6tt a CO, kibocsatas csokkentése - a ,Klima: aktiv

mobil” program keretében tamogatott t6bb mint 4.900 projekt éves szinten (2013-

ra) a CO, kibocsatas 570.000 tonnas csokkenését érte el®’:

15. dbra A ,,Klima: aktiv mobil” program projektjei dltal elért éves CO, kibocsdtds csékkenés — Ausztria nemzeti vdllaldsdhoz
(2010) viszonyitva

600.000 — 570,000

500000 —  CO,-target 2010 470,000

according to the

400.000 = climate strategy

o 330,000
300.000 |—
200.000 |—

140,000
100.000 —

8,000

2005 2007 2009 2011 2013

*® http://www.klimaaktiv.at/

Robert Thaler - Erd6- és Mez&gazdasagi, Kornyezetvédelmi és Vizgazdalkodasi Szovetségi Minisztérium —
prezentacidja, ,Austrian Showcase klimaaktiv mobil - national program for environmentally friendly mobility”
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A program célkit(izései a kovetkez6 témateriiletekre fokuszalnak:

klimavédelem, megujuld energiak, levegbtisztasag;
egészséges és aktiv mobilitas;

fenntarthato kozlekedés és mobilitas;
fenntarthato fejl6dés;

e-mobilitas és alternativ izemanyagok;
kerékpdros és gyalogos beavatkozasok

z6ld munkahelyek.

A Program széles korl partnerség bevondsdra épitve az aldbbi tipusu szervezet-

tipusok szamara kinal finanszirozasi lehet§séget:

varosok; teleplilések és régiok;
vallalatok;
kozlekedés- és turizmusszervezd tarsasagok;

iskoldk, fiatal korosztalyt bevond szervezetek.

A 4.900 Klimaaktiv partner a kovetkez6 megoszlast mutatja a kedvezményezetti

kort tekintve (zardjelben az éves szinten megspoérolt CO, kibocsatds szektoronként):
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16. dbra A kedvezményezetti kér megoszldsa a ,,Klima: aktiv mobil” programban

Kedvezményezettek

m Vallalkozasok (395.000 t)
m Telepilések (600 t)
I Turisztikai szervezetek (75.000 t)

Iskolak, dvodak

J6l lathatd, hogy a program erdsen fokuszal a vallalati szektorra — ez a
kedvezményezetti kor 5Snmagaban tébb CO, kibocsatas-csokkentést tudott elérni a
program projektjei révén, mint Ausztria 2010-re kitlizott nemzeti vallaldsa

(300.000 t).

A program 2007-2013 k6z6tt a minisztérium 66,6 M €-s tamogatdasaval valdsult meg,

mely tdmogatas tovabbi 428,4 M € forrast volt képes megmozgatni:

17. dbra A finanszirozds szerkezete a , Klima: aktiv mobil” programban témateriileteknént (zélddel jelélve a minisztériumi

tdmogatdst)

I total investment volume
I ministerial financial support

Electromobility and

alternative fleets 113

Mobility Management 174
Bicycle traffic 208

total 495
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Mindez atlagosan 13,5%-0s minisztériumi tadmogatdst jelent. Az Osszességében
2007-2013  kozott  kihelyezett 495 M € pedig 5.600 munkahely

megteremtéséhez/megtartasahoz jarult hozza ebben az id6szakban®.

l1.6.1. A, Klima: aktiv mobil” program eredményei az egyes tématerileteken (2007-2013)

Az egyes mobilitasi témateriileteken beliil a program a kovetkez6 eredményeket

érte el 2007-2013 kozott:

Kerékparos aktivitasok

- 130 kerékparos projekt tdmogatdsa, 6sszesen 31 M € értékben.

- Valamennyi osztrak tartomany vonatkozadsaban jelentGs hozzdjarulds a

kerékpadros infrastruktira bévitéséhez.

Alternativ gépjarmuvek és elektromos mobilitas

- 12.000 alternativ meghajtasu gépjarmd finanszirozasa 14,2 M € értékben.

- 7.778 elektromos kerékpar, 566 elektromos robogd és 1.118 elektromos

auto tdmogatasa.

- 1.000 ,car sharing” allomas tdmogatasa 0,4 M € értékben.

,Gazdasagos vezetés” akcidterilet

- 1.100 tréner kiképzése.

300 cég részvétele 20.000 soférrel a tréningeken.

Sikeres pilot projekt kivitelezése a az osztrak Postbus cégnél.

20 klima:aktiv autdsiskola tanusitasa.

ot igy az egy munkahely létrehozasara vetitett kdltség — 300 Ft/€ arfolyamon szamolva — hozzavet6legesen 26,5
M Ft volt.
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[11.6.2. A ,Klima: aktiv mobil” program 2014-2020

A klima:aktiv program a 2014-2020 kozotti periodusra uj fokuszpontokat kivan

beemelni a tdmogatasi célok kozé.

llyen mindenekel6tt, hogy a tanacsadasi tevékenységen belil Uj célcsoportként
jelennének meg a klima és energia modellrégidk, valamint hogy tamogatni
kivanjak kerékpartarolé létesitmények/eszk6zok és elektromos buszok

beszerzését a szén-dioxid cs6kkentését el6segiteni hivatott prioritason beliil.

Tovabbi Ujdonsaga a programnak, hogy plusz 10%-kal megnovelheté azoknak a
projekteknek a tdmogatasi ardnya, melyek magas kidolgozottsdgi mindséget

képviselve tobb partner/tématerilet bevonasaval keriilnek megvaldsitésra.

I11.6.3. Esettanulmanyok

A kovetkezGkben azok kozil az esettanulmanyok® kézul vélogatunk, melyek

példaként szolgalhatnak hasonlé tdmogatdsi programok kialakitashoz:

e ,Soft” mobilitasi akcidk stdjer fiatalok és csalddosok részére kialakitott

vendéghdazakban

Kedvezményezett: Jugend- und Familiengastehduser (JFGH)

Steiermark GmbH.

Kedvezményezett székhelye: Graz (Stajerorszag)

Tevékenyséqgek:

= Busz- és vasUttarsasaggal vald kooperacid6 a megfelel6

mobilitas érdekében.

2 Az esettanulmanyok forrasa a Mobilitditsmanagement fiir Freizeit und Tourismus c. kiadvany

(http://www.bmlfuw.gv.at/dms/Imat/publikationen/mobilitaetsmanagement_fuer_freizeit_und_tourismus/M
obilit%c3%adtsmanagement%20f%c3%bcr%20Freizeit%20und%20Tourismus.pdf?1=1)
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= A célterilet turisztikai attrakciénak 6sszekotése a pdlyazé altal

Uzemeltett busszal.

= Kerékparos centrum kialakitasa a turdazék tamogatdsa

érdekében.

= Kapcsolddd marketing és kinalati csomagok kidolgozasa.

Elért szén-dioxid kibocsdtds csékkenés: 195 t.

»,Soft” mobilitdsi kinalat kiépitése Werfenweng modelltelepiilésen

Kedvezményezett: Werfenweng Onkorményzata

Kedvezményezett székhelye: Werfenweng (Salzburg)

Tevékenyséqgek:

= A meglévs shuttle-busz atalakitasa foldgaziizem(ivé.

= Hibrid gépjarm( bedllitdsa az érzékeny teriileteken fekvé

turisztikai célpontok megkozelitése céljabdl.

Elért szén-dioxid kibocsdtds csékkenés: 190 t.

Nemzeti parki ,soft” turizmus Neukirchen am GroRRvenediger teleplilésen

Kedvezményezett: Neukirchen am GroRvenediger Onkorményzata

Kedvezményezett székhelye: Neukirchen am Grolvenediger

(Salzburg)

Tevékenyséqek:

= Helyi kozlekedési koncepcid kidolgozasa a forgalomcsillapitas

érdekében.

=  Turisztikai mobilitasi kindlatok kidolgozasa, a helyi keskeny

nyomtdavu vasut (Pinzgauer Lokalbahn) bevonasaval.
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= (OBB és Postbus partnerség kidolgozasa, a minden évben ca.
10.000 latogatét vonzd neunkircheni szabadtéri jatékokra valé

eljutds biztositdsa érdekében.

* ranytaxi bedllitdsa a telepilésen, a kozeli k edvelt turista
célpont felé induld buszok megdlldhelyének megkozelitése

érdekében.

Elért szén-dioxid kibocsdtds csbkkenés: 242 t.

Elektromos kerékpdarok beszerzése a ,soft” mobilitdsi kinalat szélesitése

érdekében

Kedvezményezett: Hubertus Fogadd Zell am See

Kedvezményezett székhelye: Zell am See (Salzburg)

Tevékenységek:

= Elektromos kerékpdros beszerzése a vendégek jobb

kiszolgalasa érdekében

= Pdarhuzamosan marketing akcidk lefolytatdsa.

Elért szén-dioxid kibocsdtds csékkenés: 39 t.

Turisztikai kerékparkolcsonzd rendszer kiépitése

Kedvezményezett: Intersport Schneider

Kedvezményezett székhelye: Altenmarkt im Pongau (Salzburg)

Tevékenységek:

= 250 kerékpart 14 ponton elérhetévé tevs kolcsonzé rendszer

kialakitasa turisztikailag szenzitiv terileten.

= Parhuzamosan marketing akciok lefolytatasa.



Elért szén-dioxid kibocsdtds csbkkenés: 328 t.

Fenntarthatdsdg, mint regiondlis kezdeményezés

Kedvezményezett: ,Almendland” Régid

Kedvezményezett székhelye: Fladnitz an der Teichalm (Stajerorszag)

Tevékenységek:

= Regionalis, szektorokon ativel6 mobilitasprojekt lakossagi és

kozlileti tevékenységek 6sszehangolasaval.

*» Ennek keretében noévényi olajjal m(ikods, 6-lléses busz
beszerzése és logisztikai rendszer beszerzése, melynek révén a
kozosségi kozlekedés végpontjatdl az érkezé vendégek

kozvetlen eljuthatnak szallasaikra.

= Almenland Golfklub energia-6nallésdganak megteremtése

fotovoltaikus rendszer kiépitésével.

= NOvényi olaj kezdeményezés”, melynek keretében két helyi

benzinkut is kinalataban tartja a névényi olajat.

» Nyilvanossagi akcié, mely a helyi lap révén 12.500 emberhez

jutott el.

Elért szén-dioxid kibocsdtds csékkenés: 1.249 t.

,Soft” mobilitas a naturparkokhoz és naturparkokban Ausztriaban

Kedvezményezett: Osztrak Naturpark Szovetség

Kedvezményezett székhelye: Graz (hatdkor: orszagos)

Tevékenyséqgek:




= Ausztria 45 natdrparkja évente 5 millid vendéget fogad,
melyek 99%-a személygépkocsival érkezik. Az arany javitdsa
érdekében menetrendi intézkedések torténtek és jelentGs
nyilvdnossdgi munka zajlott, a lehetdségek ismertetése

érdekében.

= Naturpark személyzet képzése a jo  gyakorlatok

megismertetése érdekében.

Elért szén-dioxid kibocsdtas csékkenés: 1.937 t.

e Ingyenes kerékparkolcsdonzéssel a Neusiedler See Nemzeti Parkban

Kedvezményezett: Hotel Nationalpark Kft.

Kedvezményezett székhelye: llimitz (Burgenland)

Tevékenyséqek:

= Kerékparos kinalatok kidolgozasa — kihasznalva a kornyék jol
kitablazott kerékparos utvonalait -, melynek keretében a
vendégek ingyenes igénybe vehetik a kerékparokat, akarcsak a

shuttle-szervizt.

= 40 kerékpar ill. elektromos kerékpar beszerzése.

Elért szén-dioxid kibocsdtds csokkenés: 52 t.

e Vonattal és busszal a lombkoronadsvényhez

Kedvezményezett: Lombkorona Egyesulet

Kedvezményezett székhelye: Kopfing im Innkreis (FelsG-Ausztria)

Tevékenyséqgek:

= A 2005-ben megnyitott lombkoronadsvény kedvelt fels6-

ausztriai turistacélpontként évente 240.000 |atogatdt vonz. Az



attrakcié megkozelithet6sége érdekében buszos rdhordas
keriilt megszervezésre a legkdzelebbi OBB vasutallomasokhoz

(Andorf és Passau).

= A kindlat attraktivabbda tétele érdekében kozos jegy kerilt
kialakitasra, mely maganak a Ilombkoronadsvénynek a

l[atogatasat is magaban foglalja.
= Kapcsolddo nyilvanossag munka elvégzése.

Elért szén-dioxid kibocsdtas csékkenés: 384 t.

e Ingyenes kdzosségi kozlekedési kartya Pitztal vendégei szamara

Kedvezményezett: Turizmusszovetség

Kedvezményezett székhelye: Wenns (Tirol)

Tevékenységek:

= A négy telepiilés magdban foglald pitztali desztinacié éves
szinten 1 millié vendégéjszakdjaval kiemelt turisztikai célpont,
érzékeny természeti kornyezetben. A 35 km-es volgyben fekvd
szdmos  turisztikai attrakcid jobb megkozelithetGsége
érdekében a si- és kiranduldbuszok Utemes menetrendje

kerilt bevezetésre.

= A koOzosségi kozlekedés végpontjatdél kezdve ingyenes

régidbusz voucher-t kapnak az ide érkez6 turistak.

Elért szén-dioxid kibocsdtds csbkkenés: 2.895 t.

111.6.3.1. Fenntarthat6 kérnyezetbardt kézlekedés érzékeny természeti teriileten a Neusiedler See — Fertd-
to térségében

Az érzékeny teriletek ,soft” mobilitasi megoldasai kozul kiemelkedik a Fert8-té

térségében megvaldsitott, szamos forrast — igy az Ausztria-Magyarorszag hataron
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atnyulé program forrasait is — becsatorndzé projekt, mely a ,Fenntarthato
kornyezetbarat kozlekedés érzékeny természeti teriileten a Neusiedler See — Fert6-
763

t6 térségében Az erny6projekt keretében a kovetkez6 akciok keriltek

megvaldsitasra:
- Neusiedlersee Card (turizmus kartya) kifejlesztése és bevezetése.
- NextBike kerékparkolcsonz6 rendszer bevezetése.

El6bbi kartyat 700 Fert6-t6 korili elfogaddhelyen lehet felhasznalni, és 34 helyi
attrakcié meglatogatdsa mellett a térség kozosségi kozlekedésében is

felhasznalhato.

Az ernyGprojekt szdmos kapcsolédo részprojektet is megvaldsitott — ilyen volt
mindenekel6tt szoldrhajo beszerzése és lizembe allitdsa, mobilitdscentrum

Iétrehozdsa Kismartonban, nyilvdnossagi akciok kivitelezése, stb.
Osszefoglal6 értékelés a hazai alkalmazhatésag szempontjabél:

v" A Program 6sszességében rendkiviil jo best practice-t jelent a CO, kibocsatas
csokkentésének projektszintli megvaldsitasat illetéen. Kiemelked6en jonak
mondhaté az egyedi projektek hatdsainak Osszeadddasa, mely hatast a

tobbéves, stratégiailag tervezett, rendszerszint(i végrehajtas eredményez.

v' Hazai vidéki turisztikai desztinaciok szamdara iranymutaté példa lehet
szdmos, fentebbi esettanulmanyok kozo6tt felsorolt beavatkozas. Emellett a
Fert6-t6 osztrak oldalan megvalésitott ernyGprojekt kdzvetlen kapcsolddhat

hazai fejlesztésekhez is, részint Magyarorszagon is kifejtve hatdsat.

® |Ismerteti: Mobilitatsmanagement fiir Freizeit und Tourismus. 50-51. o.
((http://www.bmlfuw.gv.at/dms/Imat/publikationen/mobilitaetsmanagement fuer freizeit und tourismus/M
obilit%c3%adtsmanagement%20f%c3%bcr%20Freizeit%20und%20Tourismus.pdf?1=1))
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IV. Potencialis forrasok attekintése és bemutatasa, melyek pénzigyi hatteret
jelenthetnek a lehetséges magyarorszagi tamogatasokhoz.

A fenntarthatd mobilitassal 0©sszefligg6 projekt-elképzelések finanszirozasara
alapvet6en az EU Strukturdlis Alapja nydjthat tamogatast. A magyarorszagi
beruhazasok kapcsan a 2007-2013 kozotti iddszak tapasztalatait levonva
elmondhaté, hogy gyakorlatilag minden teriileten — kiemelten az infrastrukturalis
fejlesztések tertiletén — egyeduralkoddak az EU forrdsai, egyéb kiils6 forras csak

minimalis mértékben volt bevonhatg, ill. versenyképes.

Ennek megfeleléen a fenntarthaté mobilitds térnyerésére vonatkozd projektek
finanszirozasa a jov6ben is EU-forrdsok allhatnak majd elsésorban rendelkezésre. Az
EU 2014-2020 kozo6tti programozasi periddusdban a kordbbiakndl jéval er6sebben
kell, hogy érvényesiiljenek az eredményességre, a hatékonysagra és indokoltsagra
vonatkozo elvarasok. Minden egyes beavatkozasnak és megvaldsult projektnek a 11
un. tematikus célkitiizés legalabb egyikének érvényesilését kell szolgalnia. A 11 cél
koziil tobb is konkrét Osszefliggésbe hozhaté a fenntarthatd mobilitas

kérdéskorével:

o 4. Az alacsony szén-dioxid kibocsatasu gazdasagra valé attérés tamogatdsa

minden agazatban.

o 4.e. Minden tipusu terileti egységben, kiilonésen a varosokban
alacsony szén-dioxid-kibocsatasu fejlesztési stratégidk tamogatdsa,
beleértve a fenntarthaté varosi mobilitas el6mozditasat és a relevans

adaptdcids intézkedések negativ hatasainak enyhitését.

e 7. A fenntarthatdo kozlekedés eldsegitése és a kulcsfontossagli halozati

infrastrukturak eldtti akadalyok elhéaritéasa.

o 7.c. Akornyezetbarat és alacsony szén-dioxid kibocsatasu kozlekedési
rendszerek — beleértve a folyami és tengeri kozlekedést, kikotSket és
multimodalis csomépontokat is — kifejlesztése és a fenntarthatd

varosi mobilitas elGsegitése.
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A Magyarorszdg altal tervezett operativ programok kozil a Terllet- és
Telepiilésfejlesztési Operativ Program (TOP) tdmogatja a fenntarthaté mobilitasi
célkitlizések  vdrosi  szinten  megvaldsithatd  elemeit. Az Integralt
Koézlekedésfejlesztés Operativ Program elsGdlegesen a TEN-T halézatok és az
azokkal kozvetlenlil 0Osszefligg6, a rdhordé elemek fejlesztésére vonatkozo
beruhazasokat tdmogatja. Emellett megemlitendé még a Gazdasagfejlesztési és
Innovacidés Operativ Program (GINOP), melynek 6. prioritasaban tdmogathatdak az

EuroVelo 6 kerékparuthoz kapcsolédé hazai fejlesztések.

Az ingazas infrastrukturdlis feltételrendszerére kiterjesztett értelemben tehat
mindkét operativ program pozitiv hatdst gyakorolhat. A magasabb rendd
kozlekedési folyosdk kapacitasbévitésével a vidéki térségekbdl, illetve a tdgabb
agglomeraciébdl a nagyvarosokba irdnyuld ingdzo forgalom biztositdsa segithet6
el6. Fontos kiemelni ebbdl a szempontbdl, hogy a 2007-2013 kozotti periddussal
szemben 2014 és 2020 kozott az agazati kozlekedésfejlesztési program a kozut
dominancidja helyett a kotottpalyas fejlesztéseket helyezi el6térbe, igy a vdrosok

kozotti ingazas fenntarthatdsaga a korabbiakndl dinamikusabb (itemben javithato.

A gyalogos és kerékparos mobilitas fejlesztése elsGdlegesen telepiilési
Onkormanyzatok szintjén jelenthet feladatot, az infrastrukturalis dimenzidkat

illetéen. Ezeket a fejlesztéseket a TOP kilonboz6 intézkedései segitik eld:

e A kerékparutak fejlesztése Onalléan is tdmogathaté a TOP 3.1-es
intézkedése keretében, kifejezetten az ingazasi cél szem el6tt tartasa
mellett. Ez az intézkedés tamogatja emellett ko6zosségi kozlekedési
halézatok elemeit, illetve a belteriiletek balesetveszélyes kozuti
csomépontjainak, elkeril6 utjainak fejlesztését is. El6bbiek esetében
kizarélag a kotottpalydhoz kozvetlenil nem kapcsolédd fejlesztések
tdmogathatéak (pl. autdbusz-palyaudvarok és  kerékparhdldzatok
Osszekapcsolasa, fogaddépiletek fejlesztése). Ezek a fejlesztések a hat
magyarorszagi konvergencia-régio terliletén, de a megyei jogu varosok
teriletén kivil valdsulhatnak meg (utébbiakra kilon prioritas késziilt a TOP

beavatkozasi logikdjanak megfelelSen).
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Az intézkedés hangsulyt helyez a kerékparos koézlekedés feltételeinek
javitasara. A kerékparforgalmi haldzat fejlesztése terén lehet6ség nyilik a
helyi, helykozi, hivatas-forgalmi és egyéb célu kerékparforgalmi
létesitmények épitésére és felljitasara, a kerékpdros kozlekedési
infrastruktura bdvitésére, a mliszakilag és forgalomtechnikailag nem
megfelel6 kerékparforgalmi létesitmények, balesetveszélyes gdcpontok
korrekcidjara. Jelentés fejlesztési célterliilet a kerékparos koézlekedés
kozosségi kozlekedéshez valé kapcsoléddsa, igy a kozlekedési
csomoépontokban meg kell valdsitani a kozosségi kozlekedési beavatkozasnal
is jelzett médvalté rendszerek kialakitasat, illetve a kozOsségi kerékpdaros
rendszerek kiépitését. A beavatkozdsok sordn a kerékparos kozlekedési

felliletek akadalymentesitésére is kiemelt figyelmet kell forditani.

A projekteknek a varosi mobilitds kornyezetileg (levegGszennyezés,
zajterhelés) és pénziigyileg (mikodtet6k és a kozleked6k oldalan)
fenntarthatdobba tételét kell szolgalniuk, és hozza kell jarulniuk az operativ
program ,a napi utazasok esetén fG6 kozlekedési eszkozként gyalogos,
kerékparos vagy kozosségi kozlekedési mddot valaszték részaranya”
prioritasi eredményindikator értékének a kozvetlen telepiilési, és kdzvetve

/ . ;s 4
orszagos névekedéséhez®.

A program ezen intézkedése keretében 21 db telepiilés vagy telepiilésrész
kerékparosbarat céllal torténd fejlesztését, a kerékparforgalmi halézat 686
km-nyi bdvitését tlizték ki célként. Az erre a beavatkozasi teriiletre
(kerékparutak és gyalogutak fejlesztésére) szant 51 583 646 € forras ezeken
a szamszerUsitett céloknak a teljestlését kell, hogy eredményezze. A napi
utazasok esetén f6 kozlekedési eszk6zként gyalogos, kerékparos vagy
kozosségi kozlekedési modot valasztok részaranya a 2012. évben mért

60,8%-rol 61,8%-ra kell, hogy névekedjen a program eredményeként 2023-

ig.

* Teriilet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program 6.0 (tervezési) valtozat, Nemzetgazdasagi Minisztérium,
Budapest, 2014.12.15.

80



A TOP 3.1 intézkedésének részletes feltételrendszere az aldbbiakban foglalhatd

Ossze:

o A kedvezményezettek kore alapvetéen a telepilési 6nkormanyzatokra

korlatozodik, kiegészilve a kozosségi kozlekedés feladatait ellatd gazdasagi

tarsasagokkal.

o FG6tevékenységként az aldbbi megvaldsitasi célokat tdmogatja az intézkedés:

o

o

o

= Kerékparosbarat telepiilésrész vagy telepiilés kialakitdsa, vagy
kerékparforgalmi utvonal létrehozasa teleplilések, vagy telepliléskdzpont
és lakott teriileten kivil elérhetd telepllésrész(ek) kozott, vagy kiilterileti
ipari parkot megkozelité kerékpdros utvonal kialakitasa kerékparforgalmi

haldzati terv alapjan.

= Kozuti kozosségi kozlekedés infrastrukturdlis és informatikai fejlesztése, az

intermodalis kozlekedési feltételek javitasa, az utazasi lancok fejlesztése.

» Forgalomcsillapitas telepliléseken, kozlekedésbiztonsag javitasa,

akadalymentesités

Opciondlis, kiegészit6 elemként tdmogathaté meglévé kerékparforgalmi

létesitmény korszer(isitése, illetve kerékpartaroldk, kerékpartamaszok és egyéb

kiegészitok beszerzése.

A projektek részeként kotelezd ugyanakkor kerékparos kozlekedést népszertisité

és/vagy kozlekedésbiztonsagi célu szemléletformalé kampany megvaldsitasa.

Tamogathaté mindezek mellett jarda kiépitése, automata forgalomszamlalo
eszkdozok telepitése, csomodpontok atalakitasa, kerékpdros pihenéhelyek
kialakitasa, kerékparforgalmi létesitmény uatfenntarté gépeinek beszerzése,
kerékpdros utvonalak megvildgitdsdhoz kapcsolédd beszerzések az atkelési
pontokon, zoldterllet-épitési munkak, innovativ kerékparosbardat mdszaki

megoldasok, alternativ meghajtasu buszok beszerzése.
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o A tdmogatasi intenzitds 100%, a minimadlis tdmogatdsi osszeg 50 millio, a

maximalis 10 000 milli6 Ft.

A TOP megyei jogu varosokra vonatkozé intézkedései szintén tamogatjdk a
kerékparforgalmi hdlézatok kiterjesztését (hasonld tartalommal, mint a 3.1 prioritas
esetében). Ezek a beavatkozdsok 20 db véros- vagy varosrészt kell, hogy érintsenek,
illetve 334 km-nyi halézatfejlesztést kell eredményezniiik 42 867 287 eurd felhasznalasa

altal.

A TOP leginkdbb hangsulyos célkitlizése a foglalkoztatasi helyzet javitdsa, mely az 1.
prioritas keretében tamogathatd. Ez a prioritds tartalmaz kozlekedésfejlesztési elemeket
is, kimondottan a munkaer6 foglalkoztatasi kozpontokba torténd eljutdsanak elGsegitése
érdekében. Kozutfejlesztések mellett kerékpar- és gyalogutak fejlesztésére is lehetdség

van, 20 841 507 eurd értékben.

A varosrehabilitaci6 témakore is a TOP komptencidjdba tartozik. A komplex
varosfejlesztési  célok kozott megtaldlhaték a  forgalomcsillapitott  dvezetek
gyalogoszonak fejlesztése is. Ezeket az intézkedéseket megyei jogu varosok esetében a 6.

prioritds, mig a nem megyei jogu varosok tekintetében a 2.1 intézkedés tamogatja.

A Kbzép-Magyarorszagi régio (Pest megye és Budapest) teriiletén megvaldsulé fejlesztéseket

a Versenyképes K6zép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP) tdmogatja.
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V. Osszegzés, javaslatok

Az attekintett eurdpai és osztrak példak alapjan mind a szabdlyozéi eszk6zok oldalarél, mind
pedig a tamogatdaspolitikat nézve szamos olyan jogyakorlat kerllt ismertetésre, melyek
alkalmazasa Magyarorszdg esetén is jelentés elmozduldst jelenthet egy fenntarthatdbb

mobilitas irdnydba.

Mivel az egyes eszkozok kifejtése fentebb részletesen megtortént, igy most inkabb azok
atfogd elemeinek, stratégiai hétterének Osszefoglald felsorolasara keril sor az alabbiak

szerint:

- A szabdlyozéi kornyezet allanddsdga, a lehet6ség szerint csak ritkan alkalmazott
jelent6s valtozasok nagyban elGsegitik a mobilitas ezen teriiletét. Természetesen ez
nem kell, hogy jelentse a szabalyozdk ,bebetonozottsagat”, mint azt a részletesen
ismertetett holland minta is mutatja, adott id6kozonként sziikséges és hasznos lehet
a megfelel6 korrekciok megtétele, a gyakori szabdlyzé-vdltozasok azonban

kifejezetten karosak.

- A stratégiai megkozelités ezen témateriilet esetén is kiemelten fontos. Kiemelkedd
best practice e tekintetben a relevans osztrak tamogataspolitika, ahol nemzeti szint(
stratégiai dokumentumokban foglalt vallaldsokra van szabva a tamogatdaspolitika,
ahol a projekteknek kozvetlen célja kell legyen a magasabb szint(i dokumentumban
tett vallaldsok teljesitése. (Utdbbi metdédus unids szinten is alkalmazasra keril a
2014-2020-as id6szakban, igy a IV. f6fejezetben emlitett hazai operativ programok
esetén is.) Az osztrak gyakorlatban kombinaltan alkalmazzdk a szabalyozasi-addzasi
és aktiv-tdmogatasi Osztonzdket. Fontos hozzatenni, hogy még a fenntarthatd
kozlekedés 0Osztonzésében eldljaré tagallamok esetében is komoly tér van a
fejlédésre: pl. Ausztria esetén a cégautd maganhasznalattal kapcsolatos addterhek

esetében.

- Kapcsolédva el6z6 ponthoz: A beavatkozasok egyik f6 mutatészama a CO, kibocsatas
csokkentése kell legyen. Mint azt a részletesen ismertetett osztrak példak -
mindenekel6tt a Klima:aktiv Mobil Program — is mutatjak, a tématerilet sok

tekintetben ,szétszért”, mds-mas résztémara koncentrald projektjei is képesek
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lehetnek jelent8s, egyesitett kozos hatdst elérni, melyeknek koszonhetéen pl.
Ausztria CO; kibocsatds csokkentése terén tett vallalasat hatarid6 el6étt képes volt

tulteljesiteni.

S végiil, de nem utolsé sorban sziikséges és hasznos a meglévé nemzetkozi példak
tanulmanyozdsa, altaldban véve a hazai és nemzetkdézi halézatosodas,
tapasztalatcsere és know-how atadas, hiszen ezek révén fontos és hasznos
tapasztalatokra lehet szert tenni a témateriileten, és akar 6sszehangolt szabalyozasi
és tamogatdsi 0sztonz6k is kialakithatdk, melyek kiléndsen a nagyobb hatarmenti

agglomeracidkban lennének hatékonyak.
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Robert Thaler - Erd6- és Mez6gazdasagi, Kornyezetvédelmi és Vizgazdalkodasi Szovetségi Minisztérium
— prezentacidja, ,,Austrian Showcase klimaaktiv mobil - national program for environmentally friendly
mobility”

Mobilitatsmanagement fiir Freizeit und Tourismus Mobilitdtsmanagement fir Freizeit und
Tourismus

(http://www.bmlfuw.gv.at/dms/Imat/publikationen/mobilitaetsmanagement fuer freizeit
und_tourismus/Mobilit%c3%adtsmanagement%20f%c3%bcr%20Freizeit%20und%20Tourism
us.pdf?1=1)

Terllet- és Telepilésfejlesztési Operativ Program 6.0 (tervezési) vdltozat, Nemzetgazdasagi
Minisztérium, Budapest, 2014.12.15.

87


http://www.klimaaktiv.at/
http://www.bmlfuw.gv.at/dms/lmat/publikationen/mobilitaetsmanagement_fuer_freizeit_und_tourismus/Mobilit%c3%a4tsmanagement%20f%c3%bcr%20Freizeit%20und%20Tourismus.pdf?1=1
http://www.bmlfuw.gv.at/dms/lmat/publikationen/mobilitaetsmanagement_fuer_freizeit_und_tourismus/Mobilit%c3%a4tsmanagement%20f%c3%bcr%20Freizeit%20und%20Tourismus.pdf?1=1
http://www.bmlfuw.gv.at/dms/lmat/publikationen/mobilitaetsmanagement_fuer_freizeit_und_tourismus/Mobilit%c3%a4tsmanagement%20f%c3%bcr%20Freizeit%20und%20Tourismus.pdf?1=1

VII. Mellékletek

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Az ausztriai Jobticket rendszer szabdlyai, 2013. — Osztrdk Pénziigyminisztérium, német
nyelvd

Napi ingazas Ausztridban 1971-2001, 2007 — Statistik Austria, népszamlalasi adatok alapjan,
német nyelvd

Klima und Energiefonds Jahresprogramm 2014., német nyelv(

Das Klimaaktiv Mobil Programm — Umweltfreundliche Mobilitdt als Chance fir Wirtschaft,
Stadte, Gemeinden und Regionen, német nyelvi

Fietsen in Nederland... een tandje erbij, Voorstellen voor actief fietsbeleid in Nederland
(Kerékparozas Hollandiaban... egy kis segitséggel. Javaslatok az aktiv kerékpar stratégia
megvaldsitdsara  Hollandiaban), A kozlekedési allamtitkar jelentése. KST134218
0809tkkst31796-4 ISSN 0921 — 7371 Sdu Uitgevers 's-Gravenhage, 2009, holland nyelvd

Betreft Verder met de werkkostenregeling, A pénziigyminisztérium allamtitkaranak jelentése
a béren kivuli juttatasok kibdvitésérél, DB2014/272, 's-Gravenhage, 2014, holland nyelvdi

Ingazas — ki fizeti a szdmlat?, 2014 — Holger Haubold, European Cycling Federation, angol
nyelvd

Fiscale vergroening (Zoldul6 pénziigyek), A pénzlgyi allamtitkar jelentése. KST131559
0809tkkst31492-11 ISSN 0921 — 7371 Sdu Uitgevers ’s-Gravenhage, 2009, holland nyelv(

Onderwerp reactio op initiatiefnota fiets (Valaszok a kerékparos javaslatokra), a kdzlekedési
miniszter jelentése. VenW/ DGMo0-2010/2849 's-Gravenhage, 2010, holland nyelvd

2. melléklet (a kozlekedési miniszter jelentéséhez): A kerékparozas koltségvetési forrasai, 's-
Gravenhage, 2010, holland nyelv{

3. melléklet (a kozlekedési miniszter jelentéséhez):A kerékpdrozds tdmogatdsi forrasainak
megoszlasa a kiilonbdz6 szervezetek kozott. ’s-Gravenhage, 2010, holland nyelvd

Openbaar vervoer en fietsparkeren Brasschaat (K6zosségi kozlekedés és kerékpar tarolas
Brasschaat-ban), projektlap, Fietsberaad, Belgium, 2008, holland nyelvi

Gent plaatst tijdelijke fietsenstallingen (Gent ideiglenes kerékpartaroldkat helyez ki),
projektlap, Fietsberaad, Belgium, 2008, holland nyelvi

’

Fietsplan Lekker Fietsen—'s-Hertogenbosch (Kerékparos terv ,Kellemes biciklizést” ’s-
Hertogenbosch-ban), projektlap, Fietsberaad, Belgium, 2009, holland nyelv(

Fietsenstallingen in Vlaanderen en Brussel, Goede praktijkvoorbeelden (Kerékpar taroldk
Flandridban és Brisszelben, J6 gyakorlati példak), Fietsersbond vzw, Oude Graanmarkt 63,
1000 Brussel, 2009, 2013, holland nyelv(
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